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HEINKEL 


Erfolge 1926: 


1. Sieger im Deutschen Seeflugwettbewerb 1926. 


2. Dritter Preisträger im Deutschen Seeflugwetts 
bewerb 1926. 


3.Höhenweltrekord für Wasserflugzeuge 
mit 500 kg Nutzlast. 


4.Möhenweltrekord für Wasserflugzeuge 
mit 1000 kg Nutzlast. 


5. Weltrekordleistung des В. Z. : Flug. 
zeuges über 100000 km Gesamtflugstrecke im 
täglichen Dienst ohne jede Störung. 


ERNST HEINKEL FLUGZEUGWERKE G. M. B. H. 


Direktion u. Werk: Warnemünde, Telefon: 200 
Berliner Büro: Berlin W 35, Blumeshof 17 


Telefon: Lützow 3573 und 2409—13 


ATHLE TETE TT 


Ohne die Deckung bei erstklassigen Versi- 
cherungsgesellschaften wäre der Wiederauf- 
bau unserer Luftfahrt kaum möglich gewesen. 


CS Die Versicherung gegen de Gefahren der 
Luftfahrt erhält Werte, schützt vor Vermö- 
gensnachteilen und gibt Ruhe und Kraít zu 
weiteren Taten. 5 


e Seien Sie sich dessen bewußt und bedienen 

Sie sich zum Abschluß Ihrer Luftfahrtver- 
sicherungen eines sachkundigen Rates. — 
Wir stehen Ihnen mit reichen Erfahrungen 
zur Seite. 


JAUCH & HÜBENER 
Assekuranz-Makler 
Abt. Luftfahrtversicherung 

(Dr. Boetticher) 


HAMBURG 


Chilehaus, Fischertwiete 1 
Telegr. Hubjauch, Tel. Roland 5643/45 
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Vorwort. 


Das „Taschenbuch der Luftflotten“ soll einen gedrängten 
Ueberblick über die. Luftfahrzeuge aller Staaten geben. Der 
vorliegende Jahrgang enthält hauptsächlich Baumuster, die im 
Laufe des letzten Jahres in Betrieb waren. Aeltere Baumuster 
sind in den Jahrgängen 1914 bis 1926 aufgeführt. In erster Linie 
sind alle zur Identifizierung eines Luítíahrzeuges nötigen An- 
gaben übersichtlich zusammengestellt. Konstruktive Einzel- 
heiten enthält das im‘ aneighen "Verlage erschienene Jahrbuch 
„Fortschritte der Luftfahrt‘ 


Um der immer zunehmenden internationalen Beachtung ge- 
recht zu werden, erscheint diesmal das vorliegende Jahrbuch 
erstmalig in den drei Sprachen Deutsch, Englisch und Fran- 
zosisch. Während im wesentlichen das alte Gesicht beibehalten 
wurde, war es infolge der mit der Dreisprachigkeit zusammen- 
hängenden Vergrößerung nötig, einige weniger wesentliche 
Abschnitte wegzulassen oder zu kürzen. Hierdurch dürfte aber 
die Uebersichtlichkeit nur gewonnen haben. Von den zahl- 
reichen Helfern meiner Arbeit seien dankend besonders fol- 
gende erwähnt: 


Ing. В. Adaridy, Helsinki; Flugzeugführer E:T Allen; 
Washington, D. C.: Dr. A. Baciocchi, Rom; Dir. Ing. 
L Bauer, Wien; Dipl.-Ing. Dr. Н. Berg, Frankfurt a. Main; 
M. Moreno Caracciolo, Madrid, Presidente de la „Union 
Aérea Espanola’ S. A.; A. Casais, Pontevedra; Ing. A. 
Emde&, Issy les Moulineaux-Paris; E. O. Fuetterer, Muk- 
den; S. ‘Gree n, London; A. Homfeld, Bremen-New York; 
A. Isle r, Bern, Dir. des Eidgenössischen Luftamtes; Ing. B. 
Johannsen, Stockholm; H. Kostiwal, Wien; P. Mel- 
ville, Libau; Major d. R. Poppe, Budapest, Ungarischer 
Aero-Verband; Prof. М. Rynin, Leningrad; königl. ungar. 
Regierungsoberinspektor J. v. Scicsery, Budapest, kzl. 
Ungarisches Luftamt; Ing. W. Scherz, Friedrichshafen-B.; 
Pol.-Oberleutnant Stanischewsky, '&tuttgart-Bóblingen: 
Dipl.-Ing. H. Volpert, Bamberg. 

Im Interesse der Sache sind weitere Anregungen und Unter- 
stützungen immer willkommen. 


Möge das „Taschenbuch der Luítflotten* auch in der vor- 
liegenden, neuen Gestalt weiter dazu beitragen zum Ausbau 
internationaler Beziehungen іп der Luftfahrt. 


Fürstenfeldbruck bei München, im Sommer 1927. 
Werner v. Langsdorif. 


Ргеїасе. 


The ,Pocket-Almanac of aeronautics“ shall be a compre- 
hensive survey about aeronautics for all states. This year's 
publication contains principally types of aircraít, which were 
in action in the course of last year. Older types have been 
mentioned in the publications from 1914 to 1926. In the first 
instance all indications, which are necessary for identifying 
aircraît, have been put together. Constructive details are con- 
tained in the yearly publication „Fortschritte der Luftfahrt“, 
(„Progress in aircraft’), which is published under the same ma- 
nagement. 


In order to meet the constant increase of international 
attention, this year’s publication has been brought out in three 
languages, English, French and German. While on the whole 
the old appearance has been maintained, it has become neces- 
sary to leave out or to shorten a few less important parts on 
account of the enlargement due to the publication in three 
languages. This however might be an advantage regarding 
the whole survey. 


Some of the people, who helpt me in my work, I wish to 
name below: 


Eng. B. Adarid y, Helsinki; Pilot E. T. Allen, Washing- 
ton, D. C.; Dr. А. Baciocchi, Rome; Dir. Eng. L. Bauer, 


Wien; Dipl.-Ing. Dr. H. Berg, Frankfurt a. Main; M. Moreno ` 


Caracciolo, Madrid, Presidente de la „Union Aérea Espa- 
nola“ S. A.: A. Casais, Pontevedra; Eng. A. Emdé, Issy 
les Moulineaux-Paris; E. O. Fuetterer, Mukden; S. 
Green, London; A. Homfeld, Bremen-New York; A. Is- 
ler, Bern, Dir. of Civil Aviation; H. Kostiwal, Wien; 
P.Melville, Libau; Major d. R. Poppe, Budapest, Hunga- 
rian Aero Association; Prof. N. Rynin, Leningrad; Royal 
hung. Regierungsoberinspektor J. v. Scicsery, Budapest, 
Royal Hungarian Aerial Office: Eng. W. Scherz, Friedrichs- 
hafen-B.; Pol.-Oberleutnant Stanischewsky, Stuttgart- 
Böblingen; Dipl.-Ing. H. Volpert, Bamberg. 


In the interest of the above further suggestions and help 
are welcome. 


May the pocket-almanac of aeronautics in it's present form 
contribute to create international relations in aircraft 


Fürstenfeldbruck near Munich, Summer 1927. 


Werner v. Langsdorff. 


Avant-propos. 


L'almanach des flottes aériennes est un guide destiné à 
donner un apergu des aéroneís de toutes les nations. L'édition 
présente comprend de préférence les types de construction 
d'usage au courant de l'année derniére, tandis que les éditions 
de 1914 à 1926 s'occupent des types précédents, Avant tout 
y sont données les indications indispensables à l'identification 
de tout aéronef. Les détails des différentes constructions se 
trouvent dans l'almanach „Fortschritte der Luftfahrt“ (.Pro- 
grès de la navigation aérienne“), de l'auteur. (H. Bechhold, 
Libraire-Editeur, à Franciort-sur-le-Mein.) 


A cause de l'intérét international toujours croissant l'al- 
manach présent parait pour la première fois en trois langues, 
en frangais, anglais et allemand. En substance, l'aspect des 
éditions précédentes a été conservé, et si l'agrandissement, 
dont l'édition triglotte est cause, m'a obligé à omettre ou à 
abréger quelques parties moins substantielles, la clairté n'en 
а que gagné. 


En terminant je tiens à exprimer mes plus viís remercie- 
ments à tous ceux qui m'ont aimablement assisté, surtout à MM.: 


Ing. B. Adarid y, Helsinki; pilote E. T. Allen, Washing- 
ton, D. C.; Dr. A. Baciocchi, Rom; Dir. Ing. L. Bauer, 
Wien; Dipl.-Ing. Dr. Н. Berg, Frankfurt a. Main; M. Moreno 
Caracciolo, Madrid, Presidente de la „Union Aérea Espa- 
nola“ S. А.; A. Casais, Pontevedra; Ing. А. Emdé, Issy 
les Moulineaux-Paris; E. О. Fuetterer, Mukden; S. 
Green, London; A. Homíeld, Bremen-New York; A. Is- 
ler, Bern, Dir. de l'Office aérien fédéral: Н. Kostiwal, 
Wien; P. Melville, Libau; Major d. R. Poppe, Budapest, 
Fédération aéronautique hongroise; Prof. N. Ry nin, Lenin- 
grad: royal hongr. Regierungsoberinspektor J. v. Scicsery, 
Budapest, Office aérien hongrois; Ing. W. Scherz, Friedrichs- 
hafen-B.; Pol.-Oberleutnant Stanischewsky, Stuttgart- 
Böblingen; Dipl.-Ing. H. Volpert, Bamberg. ı 


Toutes les observations, critiques et remarques, gu'on 
voudra bien adresser à l'éditeur, seront reçues avec recon- 
naissance. 


C'est mon plus vif désir que l'almanach des flottes aériennes 
dans sa nouvelle forme contribue à l'approfondissement des 
relations internationales dans la navigation aérienne. 


Fürstenieldbruck prés de Munich, été 1927. 
Werner v. Langsdoríf. 
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I. Teil. — First part. — 1ère partie. 
Die Luftfahrzeuge der Staaten. 
Airplanes and airships of the Nations. 
Les aéroneís des nations. 


I. Motor-Flugzeuge 
Motor-aéroplanes — Avions à moteur 


Erklärungen 

Die Angaben der Listen und Bilder stimmen nicht immer 
überein, da auch Flugzeuge ein und desselben Baumusters 
oft entsprechend ihrem Verwendungszweck umgebaut wer- 
den, wobei Einheitlichkeit wenig beachtet wird. Die ver- 
schiedentlich noch in Betrieb befindlichen Vorkriegs- und 
Kriegs-Baumuster konnten aus Platzmangel meist nicht ge- 
bracht werden, ebenso manche anderen in früheren Banden 
veröffentlichte Umbauten. 

Listen- und Bilderteil sind nach den Ländern der Her- 
stellung geordnet. Diese reihen sich alphabetisch gemäß der 
deutschen Landesbezeichnung aneinander (vgl. Inhaltsver- 
zeichnis). 

Zu 1. Hier sind die offiziellen Namen der Hersteller an- 
gegeben. Die Ortsbezeichnung ist als Bestandteil dieses offi- 
ziellen Namens aufgefaßt. Die ausführliche Anschrift ist in 
einer besonderen Liste angegeben (vgl. Inhaltsverzeichnis). 

Zu 2. Angegeben ist das Jahr der Fertigstellung des 
ersten Stückes des betr. Baumusters. 

Zu 3. Ist das Baumuster außer durch Nummern oder 
Buchstaben noch durch einen Namen gekennzeichnet, so ist 
dieser nur im Bilderteil aufgeführt. 

Zu 4. Es bedeuten: Ed = Eindecker, Dd = Doppel- 
decker, Drd = Dreidecker, Vd — Vierdecker, Hd = Hoch- 
decker, Ма = Mitteldecker, Td = Tiefdecker. 

Zu 5. Es bedeutet: V — Verkehr (Reise), Sp = Sport, 
Ü — Uebung (Schul), К = Krieg (Militär, Marine), P = Post, 
Lb — Lichtbild, F — Forst. 

Der Index: a = Aufklärung, b = Bombenwurf, j — Jagd, 
К — Kranken (Sanitäts), s — Flugboot, t = Torpedo, w = 
Schwimmílugzeug, n = Nacht, tr = Transport. 

Unter den einzelnen Flugzeuggattungen bestehen oít keine 
scharfen Grenzen. Den verschiedenen Sonderzwecken ent- 
sprechend werden oít Flugzeuge für Aufgaben einer anderen 
Gattung herangezogen. Vielfach sind Einheitsbauarten leicht 
von Landflugzeugen in Wasser- oder Seeflugzeuge umzuwan- 
deln, ohne an dem eigentlichen Flugzeug gróBere Aenderungen 
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vorzunehmen. Auch Umänderungen von Zivilflugzeugen in 
Militárflugzeuge sind im Ausland nicht selten. Manche Bau- 
muster werden mit verschiedenen Tragílügeln, sehr viele mit 
verschiedenen Motormustern ausgestattet. 

Im Bilderteil gibt die der Jahreszahl folgende Zahl die 
Angabe der Sitze an (einschließlich der Besatzung). 

Im Absatz 2 ist der für den Entwurf verantwortliche Kon- 
strukteur genannt. 

Es bedeutet: М = Motor, Bst — Baustoff, Н = Holz, 
S = Stahl, St = Stoff, D = Dural, A — Alférium. 

Zu 6. Die Zahl enthält sämtliche Sitze, also für Besatzung 
und Gäste usw. 

Zu 7. Es bedeuten: Z = Zugschraube, D = Druck- 
schraube. 

Zu 9. Bezeichnung des Baumusters ist in der Motoren- 
liste angegeben. 

Zu 10. Die Zahl bezieht sich im allgemeinen auf die 
Höchst-PS-Zahl. 

Zu 11. Bei Mehrdeckern ist nur Spannweite der größten 
Flügel angegeben. 

Zu 13. Inhalt des Leitwerks usw. ist nicht enthalten. 

Zu 19. Angabe bezieht sich auf praktisch erflogene 
Gipfelhöhe. 


Explanations. 


The indications contained in the lists do not always cor- 
respond to the illustrations, as airplanes of one and the same 
construction have been altered to serve different purposes, 
whereby little attention is paid to uniformity. It is impossible 
to show most of the prewar and war types still in use on 
account of lack of space and the same applies to number of 
other altered types shown in former volumes. 

The part containing the lists and illustrations is arranged 
according to the manufacturing countries. These are arran- 
ged alphabetically according to their German names (cf. List 
of contents). 

Note on 1. Here the official names of the constructors are 
£iven. The designation of the place or city is also regarded 
as part of the official name. The full address is given in a 
special list (See List of contents). 

Note on 2. The year during which the first model of the 
new type was built is given. 

Note on 3. If the-type is known by a name in addition to 
numbers-or letters, the name only is given in ER illustrated 
part. 

Note on 4. The abbreviations are as follows: Ed — mono- 
plane, Dd = biplane, Drd — triplane, Vd = quadriplane, 
Hd — parasol-plane, Md — middle-plane, Td — low-wing-plane. 
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. Note on 5. V = commercial (travelling), Sp = sport, 
Ü — training (school), K — war (military, naval), P — postal 
service, Lb = photography, filming, F = forestry. 


Index: a — reconnaissance, b — bomber, j — scouting, 
k = ambulance, s = flying boat, t = torpedo, w = seaplane, 
n — night, tr — transport. 


There are often no defined limits between the various 
airplane types. According to the various special uses air- 
planes of another kind are often used. In many cases unit 
types can easily be converted from land airplanes into hydro- 
planes or seaplanes without any great changes to the air- 
plane. Changing civil machines to military is by no means 
uncommon in foreign countries. A good many types are inter- 
changeable both as regards motor and wings. 

In the ilustrated part of this calendar the number follo- 
wing the year indicates the number of seats (crew incl.). 

In paragraph 2 the engineer responsible for the design is 
named. 

Further abbreviations: M == motor, Bst = building mate- 
rial, H = wood, S = steel, St = sail cloth, D = dural, 
А = alférium. 

Note on 6. The number includes all seats, for crew and 
passengers inclusive. 


Note оп 7. Z = tractor air screw, D = pusher airscrew. 

Note on 9. The name oí the type is given in the illu- 
strated part and in the list of motors. 

Note on 10. The figure refers in general to the maxi- 
mum HP. 

Note on 11. In multiplanes only the span across the lar- 
gest wing is given. 
Note on 13. The contents of the steering gear, etc. are not 
given. 


` Note on 19. The indications refer to the practical height 
own. 


Explications. 

Les indications des listes ne correspondent pas toujours 
aux illustrations, étant donné que des avions du méme type 
de construction ont été souvent reconstruits conformément 
à leur utilité pratique, tout en àyant peu égard à l'uniformité. 
Par suite du manque d'espace il n'a pas été possible de re- 
produire la plupart des types du temps de guerre et d'avant- 
guerre se trouvant encore en service, de méme que d'autres 
reconstructions montrées dans les volumes précédents. 
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Les parties des listes et illustrations sont disposées suivant 
les pays de production. Ceux-ci sont arrangés dans l'ordre 
alphabétique suivant les noms allemands (voir index). 


ad 1. Voici les noms officiels des constructeurs. La dé- 
signation du lieu s'entend comme partie intégrale de ce nom 
officiel. L'adresse exacte est indiquée dans une liste spéciale 
(voir index). ` 

ad 2. Indication de l'année de l'achévement de la premiere 
piéce du type de construction en question. 

ad 3. Dans le cas ой le type de construction est marqué 
par un nom, à part des numéros, celui-ci est seulement donné 
dans la partie des illustrations. 

ad 4. Les abréviations s'entendent comme suit: Ed — 
monoplan, Dd = biplan, Drd = triplan, Vd = quadruplan, 
Hd — parasol, Md — plan moyen, Td — monoplan surbaissé. 


ad 5. V — transport commercial (voyage), Sp — sport, 
(tourisme), U = entrainement (école), Қ — guerre (militaire, 
marine), Р — poste, Lb = photo, F = forêt, 

L'index: a — reconnaissance, b — bombardement, j — 


chasse, k — sanitaire, s — hydravion à coque, t — torpilleur, 
w — hydravion à flotteurs, n — nuit, tr — transport. 


Souvent il n'y a pas de limites rigoureuses parmi les dif- 
férents genres d'avions. Conformément aux usages spéciaux 
on se sert souvent d'avions d'usage different. Dans beaucoup 
de cas, on peut aisément transíormer des types uniformes 
d'avions de terre en hydroaéroplanes, sans nécessité de modi- 
fications sensibles de l'avion ordinaire. De plus, il arrive sou- 
vent à l'étranger que des avions civils sont transformés en 
avions militaires. Certains types de construction sont munis 
de différentes ailes, et une grande partie montre de différents 
types de moteurs. 

Dans la partie des illustrations, le nombre qui suit l'année, 
indique le nombre des siéges (y compris &quipage). 

L'alinéa 2 comporte le nom du constructeur qui est respon- 
sable du proiet. 

D'autres abréviations: M — moteur, Bst — matériel de 
construction, Н = bois, S = acier, St = étoffe, D = dural, 
A = alférium. 


ad 6. Le nombre comprend tous les sièges, soit pour 
équipage et voyageurs etc. ' 

ad 7. Abréviations: Z = hélice tractive, D = hélice pro- 
puisive. 

ad 9. La désignation du type de construction est donnée 
dans la partie des illustrations et dans la liste des moteurs. 
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ad 10. Le nombre se гёїёге en général au nombre maxi- 
mum de chevaux. 
, ad 11. Pour les multiplans il n'y a que l'indication de 
l'envergure des ailes les plus grandes. 

ad 13. H n'y a point d'indication du contenu du méca- 
nisme de commande. 

ad 19. L'indication se référe à l'hauteur atteinte dans la 
pratique. 


Uebersicht über die Verwendung der Baumuster bei den 
verschiedenen Staaten. 


Es bedeutet Н = Heer; M = Marine; 7 = Zivil. 


Survey oi the use oi the types in various countries. 
Abbreviations: H — army, M — navy, C — civil. 


Sommaire touchant l'usage des types de construction 
dans les divers pays. 


Abbréviations: H — armée, M — marine, Z — civil. 


Aegypten — Egypt — Egypte: 
H: de Havilland. 


Afghanistan — Afghanistan — Afghanistan: 
H: Avro, Bristol, Caproni. 
Z: A.E.G., Avro, Bristol, de Havilland. 


Albanien — Albania — Albanie: 
WAB: 


Argentinien — Argentina — Républigue Argentine: 

Н: Avro, Ansaldo, Bréguet, Bristol, Curtiss, Fokker, Нші- 
Daland, Nieuport, S. V. A., Voisin. 

M: Avro, Curtiss, Dornier, Gosport, Huff-Daland, Vickers. 

Z: Avro, Bristol, Caproni, Curtiss, Dornier, de Havilland, 
Junkers, Pialz, Potez, Vickers. 

Belgien — Belgium — Belgique: 

H: Ansaldo, Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Bristol, Caudron, 
Fokker, Handley-Page, Hanriot, de Havilland, Junkers, 
Morane-Saulnier, Nieuport, Sopwith. 

Z: Asch, Cambier, Centaur, Gosselies, Handley-Page, Jullien, 
Junkers, L.V.G., Poncelet, S. A. B. C. A, Stampe-Verton- 
gen, Zeebrügge. 

Bolivien — Bolivia — Bolivie: 

H: Avro, Bréguet, Bristol, Caudron, Dewoitine, Fiat, Fokker, 
Martinsyde, Potez. 

Z: Junkers. 
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Brasilien — Brazil — Brésil: 

H: Blériot-Spad, Bréguet, Caudron, Farman, Hanriot, Mo- 
rane-Saulnier, Nieuport, Sopwith. 

M: Avro, Curtiss, Gosport, Savoia, Sopwith. 

Z: Aviatik, Caudron, Curtiss, Handley-Page, Huii-Daland, 
Junkers. 

Bulgarien — Bulgaria — Bulgarie: 

H: Avro. 

Chile — Chili — Chili: 

H- Ansaldo, Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Bristol, de Ha- 
villand. 

M: Avro, Dornier, Short, Sopwith, Supermarine, 

Z: Avro, Bristol, Caudron, de Havilland, Short, Sopwith, 
Supermarine. 

China — China — Chine: 
Н: Ansaldo, Avro, Bréguet, Caudron, Handley-Page, de Ha- 
villand, Morane-Saulnier, R. A. E, S. V. A., Vickers. 

Columbien — Columbia — Colombie: 

Z: Caproni, Dornier, Fokker, Junkers. 
Costa Rica — Costa Rica — Costa Rica: 

Z: Curtiss. 
Cuba — Cuba — Cuba: 

H: Curtiss, Vought. 

Z: Aeromarine, Farman, Junkers. 
Dänemark — Denmark — Danemark: 

H: Avro, Bréguet, Caspar, Fokker, Hawker, L. V. G., Potez. ` 

M: Avro, Caspar, Brandenburg, Fokker, Friedrichshafen, 
Hansa-Brandenburg, Hawker. 

Z: Caspar, Farman, Fokker, de Havilland, Rohrbach. 

Deutschland — Germany — Allemagne: 

Z: Aachen, Aero-Sport, A.E.G., Ahrens-Schulz, Albatros, 
Arado, Avro, Bahnbedari, Bäumer, B. F. W., Braunschweig, 
Caspar, Daimler, Darmstadt, D.F. W., Dietrich, Dornier, 
Espenlaub, Focke-Wulf, Fokker, Friedrichshafen, Grulich, 
Gerbrecht, Halberstadt, Hansa-Brandenburg, Heinkel, Hirth, 
Junkers, Klemm, L.F.G., Saarbrücken, Lübeck, Mark, 
Messerschmitt, Müller, Raab-Katzenstein, Rieseler, Rohr- 
bach, Rumpler, Sablatnig, Udet, 

Ecuador — Ecuador — République de l'Equateur: 

H: Ansaldo, Aviatik, Caudron, Gabardini, Hanriot, Morane 
Saulnier, S. A. M. L., Sopwith, S. V. А, 

M: Savoia. 

Z: Ansaldo, Gabardini. 

England — Great Britain — Angleterre: 


H: A. D.C., Armstrong-Whitworth, Avro, Blackburn, Bristol, 
Boulton-Paul, de la Cierva, Fairey, Gloucestershire, Hand- 
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ley-Page, de Havilland, Hawker, Martinsyde, Parnall, 
Short, Sopwith, Supermarine, Vickers, Westland. 

M: Avro, Blackburn, E. E. C., Fairey, Gosport, Parnall, Rohr- 
bach, Saunders, Short, Supermarine, Vickers, Westland. 
Z: A.D. C, А. М. E. C, Austen, Avro, B. A. T., Bead- 
more, Boulton-Paul, Bristol, C. A. C., de la Cierva, Cran- 
well, Dornier, E. E. C. Gloucestershire, Gosport, Handa- 
syde, de Havilland, Hawker, L. P. W., Martinsyde, Parnall, 

Short, Sopwith, Supermarine, Vickers, Westland. 


Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: 
Australia — Colonies anglaises: Australie: 
H: Armstrong-Whitworth, Avro, de Havilland. 
M: Fairey, Supermarine, Wackett. 
Z: Avro, Bristol, Broadsmith, Handasyde, de Havilland, 
Reid, Sopwith, Supermarine, Vickers, Wackett. 
Bermuda — Bermuda Islands — Bermudes: 
Z: Avro, Supermarine. 
Burma — Burmah — Burma: 
Z: de Havilland. 
Canada — Canada — Canada: 
Н: Avro, Bristol, Curtiss, de Havilland, Sopwith. 
M: Avro, Curtiss, Gosport, Vickers. 
Z: Aeromarine, Curtiss, Fokker, de Havilland, Hufi-Da- 
land, Loening, Norman-Thompson, Vickers, Westland. 
Guayana — Guiana — La Guyane: 
Z: Fairey. 
Indien — India — Les Indes: 
Н: Avro, Bristol, Handley-Page, de Havilland, Sopwith, 
Vickers. 
M: Fairey. 
Z: de Havilland. 
Irland — Ireland — Irlande: 
H: Avro, Bristol, Martinsyde. 
Z: A. D. C., de Havilland. 
Neufundland — Newfoundland — Terre Neuve: 
M: Avro. 
Z: Avro, Bristol, de Havilland, Martinsyde, Westland. 
Neuseeland — New Zealand — Nouvelle Zélande: 
Н: Avro, Bristol, de Havilland, 
Z: Avro, Boeing, Caudron, Curtiss, de Havilland. 
Siid-Afrika — South Africa — Afrique méridionale: 
H: Avro, de Havilland. 
Z: de Havilland. 
West-Indien — West Indies — Les Indes occidentales: 
Z: Avro, Supermarine. 


Biblioteka 
Pol. Wrod. 
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Estland — Esthonia — Esthonie: 
H: Avro, Blériot-Spad, D.F. W., Gourdou-Leseurre, Hal- 
berstadt, de Havilland, Nieuport, Roland, Sopwith. 
M: Friedrichshafen, Halberstadt, Short. 
Z: Junkers, L. V. G., Sablatnig, Sablatnig-Dwigatel. 


Finnland — Finland — Finlande: 
H: Blériot-Spad, Bréguet, Caudron, Fokker, Gourdou-Le- 
seurre, J. V.L., Koolhoven, Martinsyde. 
12% Friedrichshafen, Hansa-Brandenburg, Heinkel, J.V.L., 
évy. 
Z: Junkers, Savoia. 


Frankreich — France — France: 

H: Bernard, Blériot, Blériot-Spad, Borel, Bréguet, Bu- 
sceylet de Monge, Caudron, Descamps, Dewoitine, Farman, 
Hanriot, Koolhoven, Latécoére, Loire-Gourdou-Leseurre, 
Lioré et Olivier, de Marcay, Morane-Saulnier, Nieuport, 
Potez, Schneider, S. E. C. M., Wibault. 

M: Bellanger, Besson, Blanchard, С. А. M. S., Farman, 
Р. B. A.- Schreck, Latham, Levasseur, Lioré et Olivier, 
Metéore, Mureaux, Nieuport, Potez, Provence, Villiers. 

Z: Bellanger, Bernard, Besson, Blériot, Blériot-Spad, Bo- 
rel, Bréguet, Busceylet de Monge, Caudron, C. A.M.S., 
Dewoitine, Dits Moineau, Farman, F.B.A.-Schreck, Hanriot, 
Junkers, Latécoere, Latham, Levasseur, Lévy, Lioré et 
Olivier, Loire-Gourdou-Leseurre, de Margay, Metéore, 
Morane-Saulnier, Mureaux, Nieuport, Potez, Romano, 
Schneider, S.E.C.M., Tampier, Villiers, Vinet, Wibault. 


Griechenland — Greece — Grèce: 
Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Bristol, Farman, Glou- 
cestershire, de Havilland, Martinsyde, Nieuport. 
M: Blackburn, de Havilland, Sopwith. 
Z: Blackburn. 


Guatemala — Guatemala — Guatémala: 
H: Avro, Morane-Saulnier, Nieuport. 
Holland — Holland — Hollande: 
H: Bristol, Fokker, de Havilland, Koolhoven, Spyker. 
M: Van Berkel, Dornier, Fairey, Friedrichshafen, Fokker, 
Hansa-Brandenburg, Vickers. 
Z: Carley, Fokker, Koolhoven, L. V. G., Pander. 
Honduras — Honduras — Honduras: 
H: Bristol. 
Z: Lincoln. 


Italien — Italy — Italie: 
H: Antoni, Ansaldo, Blériot-Spad, Bréda, Bréguet, Ca- 
proni, Caudron, Dewoitine, Dornier, Fiat, Farman, Gabar- 


15 


dini, Hanriot, Macchi, Marchetti-Vickers, Nieuport, Piaggio, 
Romeo, Saml. 

M: Bastianelli, Dornier, Lohner, Macchi, Monfalcone, 
Savoia. 

Z: Antoni Ansaldo, Bréda, Caproni, Caudron, Dewoi- 
tine, Farman, Gabardini, Hanriot, Junkers, Macchi, Magni, 
Moníalcone, Piaggio, Pegna, Saml, Savoia. 

Japan — Japan — Japon: 

H: Ansaldo, Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Caudron, De- 
woitine, Dornier, Farman, Gloucestershire, Hanriot, Hein- 
kel, Itoh, Junkers, Matsui, Mitsubishi, Nakajima, Nieuport, 
Salmson, Seishiki, Sopwith. 

M: Avro, Blackburn, Caspar, Curtiss, Dornier, Farman, 
Gloucestershire, Gosport, Hansa-Brandenburg, de Havil- 
land, Kawasaki, Martinsyde, Mitsubishi, Nieuport, Oshosiki, 
ралар Rohrbach, Salmson, Short, Sopwith, Supermarine, 

ickers. 
`Z: Dornier, Itoh, Jamagata-Kinen, Junkers, Kawanishi, 
Kawasaki, Mitsubishi, Nakajima, Nippon, Oguri, Sirato. 
Jugoslavien — Jugoslavia — Jougoslavie: 

H: Brandenburg, Bréguet, Dewoitine, Fizier, Hanriot, Potez. 

M: C. A. M. S, Dornier. 

Z: Icarus, Junkers. 

Lettland — Latvia — Lettonie: 

H: Albatros, Ansaldo, Avro, Beardmore, Fokker, Gour- 
dou-Leseurre, Halberstadt, Hannover, de Havilland, 
L. V. G. Martinsyde, Nieuport, Sopwith, S. V. A. 

M: Caudron, Hanriot, Heinkel, Savoia. 

Z: Junkers, Zuckurs. 

Litauen — Lithuania — Lithuanie: 
Н: A.F.G. Albatros, Friedrichshafen, de Havilland, L. V. G. 
Z: Dobkevitsch, Fokker, Gustaitis, Junkers. 

Mexiko — Mexico — Mexique: 

H: Avro, Blériot-Spad, de  Havilland, Morane-Saulnier, 
Quetzalcoatl. 

Z: Hanriot, Junkers, Santarini, Quetzalcoatl, Udet. 

Nicaragua — Nicaragua — Nicaragua: 

H: Curtiss, de Havilland. : 

Norwegen — Norway — Norwege: 

H: Avro, H.F.F., Hannover, Sopwith. 

M: Caspar, Dornier, Douglas, Friedrichshafen, Hansa- 
Brandenburg, Heinkel, M.F.F., Sopwith, Supermarine. 

Oesterreich — Austria — Autriche: 

7: Ansaldo, Austria, Avis, Bauer, Blériot- Spad, Витіап, 
Caudron, Daimler, Dietrich, Dornier, Ehrlich, Fokker, 
Hoch, Hopfner, Junkers, Lohner, Magdlener, Potez. 
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Persien — Persia — Perse: 
H: Blériot-Spad, Bréguet, de Havilland, Potez. 
Z: Junkers. 

Peru — Peru — Pérou: 

H: Ansaldo, Avro, Blackburn, Blériot-Spad, Boeing, Bréguet, 
Bristol, Curtiss, de Havilland, Morane-Saulnier, S.V. А. 

M: Boeing, Curtiss, Gosport, de Havilland. 

Z: Ansaldo, Curtiss. 

Polen — Poland — Pologne: 

H: Albatros, Ansaldo, Bréguet, Bristol, Caudron, D.F. W., 
Farman, Fokker, Hanriot, Morane-Saulnier, Potez. 

Z: Blériot-Spad, Gabriel, Junkers, Potez. 

Portugal — Portugal — Portugal: 

H: Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Caudron, Fokker, Mar- 
tinsyde, Nieuport, Vickers. 

M: Curtiss, Dornier, Fairey, Fokker, Gosport, Supermarine, 
Tellier. ` 

Rumänien — Roumania — Roumanie: 

H: Armstrong-Whitworth, Astra, Blériot-Spad, Branden- 
burg, Breguet, Bristol Hanriot, de Havilland, Potez, 
Protopopescu. 

M: Stoika. 

Z: Astra, Blériot-Spad. 


San Salvador — San Salvador — San Salvador: 
H: Aviatik-Saml, Caudron, Lincoln, 
Z: Aviatik-Saml, Lincoln. 


` Schweden — Sweden — Suède: 


H: Aero, Armstrong-Whitworth, Avro, Bristol, Heinkel, 
Junkers, Mälmslatt, Nieuport, Phoenix, Sopwith, Thulin. 

M: Aero, Caspar, Hansa-Brandenburg, Heinkel, Junkers, 
Supermarine. 

Z: Aero, Avro, de Havilland, - Heinkel, Junkers, L.V.G., 
Rumpler, Thulin. 

Schweiz — Switzerland — Suisse: 

H: Albatros, Ansaldo, Dornier, Fokker, Haefeli, Hanriot, 
Kondor, Morane-Saulnier, S. E. S., S. S. W., S. W.S., Wild, 
Zeppelin. 

Z: Dornier, Junkers, Macchi, Sablatnig, Savoia, Spalinger. 

Siam — Siam — Siam: 
H: Avro, Blériot-Spad, Bréguet, Nieuport. 
Z: Bréguet. 

Spanien — Spain — Espagne: 

Н: A. M. E, Ansaldo, Avro, Barron. Blackburn, Blériot-Spad, 
Bréguet, Bristol, Caudron, Diaz, Dornier, Farman, Fokker, 
de Havilland, Loring, Martinsyde, Nieuport, Pander, Potez. ` 
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M: Dornier, F. B. А., Savoia, Sopwith, Supermarine, Vickers. 

Z: Aliaro, Ansaldo, Barron, Caudron, de la Cierva, Dornier, 
de Havilland, Junkers, Loring, Perojo, Savoia. 

Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tschécoslovaquie: 

H: Aero, Avia, Blériot-Spad, Bohemia, Brandenburg, 
Bréguet, Dewoitine, de Havilland, Lohner, Nieuport, Phoe- 
nix, Smolik, W. K. F. 

Z: Aero, Avia, Brandenburg, de Havilland. 

Türkei — Turkey — Turquie: 

H: Ansaldo, Bréguet, Caudron, Dewoitine, Hanriot, Junkers, 
Nieuport, Rohrbach. 

M: Rohrbach, Savoia. 

Z: Junkers. 

Union der Sowjet-Republiken — Union oi the Soviet Republics 
of Russia — Union des Soviets: 

H: Ansaldo, Avro, Caudron, Fokker, Hanriot, de Havilland, 
Junkers, L. V. G,, Morane-Saulnier, Nieuport, Sopwith. 

M: Curtiss, Dornier, Junkers, Schetjinin. 

Z: Alexandroff, Avro, Dornier, Fokker, de Havilland, Jun- 
kers, Komta, Toupaloif, Vickers. 

Ungarn — Hungary — Hongrie: 

Z: Blériot-Spad, Feigl-Rotter, Junkers, Lampich, NeuschloB- 

Lichtig, Potez, Szebeny-Oravetz. 
Uruguay — Uruguay — Uruguay: 

H: Avro, Bréguet, Nieuport. 

Z: Dornier, Nieuport. 

Venezuela — Venezuela — Vénézuéla: 

H: Caudron, Farman, Nieuport. 

Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States oi North 

America — Etats-Unis: 

H: Aeromarine, Ansaldo, Atlantic, Avro, Barling, Boeing, 
Columbia, Consolidated, Cox-Klemin, Curtiss, Dayton- 
Wright, Dornier, Douglas, Elias, Fokker, de Havilland, 
Heinkel, Huff-Daland, Loening, L. W. F., Gl. Martin, Sperry, 
Stout, Thomas-Morse, Vought, Wright. 

M:  Aeromarine, Caspar, Curtiss, Cox-Klemin, Day- 
ton-Wright, Davis-Douglas, Heinkel, Huff-Daland, Loening, 
Stout, Thomas-Morse, Vought, Wright. 

Z: Aeromarine, Aerial Service, Allen, Atlantic, Baldwin, 
Bellanca, Boeing, Catron-Fisk, Consolitated, Cox-Klemin, 
Curtiss, '"Dayton-Wright, Dormoy, Douglas, Elias, Gallau- 
det, Hall, Heath, Heinkel, Huff-Daland, Johnson, Lincoln, 
Loening, 'Longreen, Gl. Martin, JAN: Martin, Mummert, Re- 
mington-Burnelli, Sattco, Sikorsky, Sperry, Stout, Swal- 
low, Swanson, Thomas-Morse, Travelair, Vought, Waco, 
Wright, Yackey. 
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1924 U 10 I V | 411Z Siemens |100 12,00 11211800! 0 0,11 0,25 | 
Td 2| 1} Siemen ,00 7,12118,00| 0,40! 0,3 120 
1925 oi ma | y fat Aë. Siemens en 0:40 Ке 110 
E Ua ре ee |H D | 4| Siemens |400 cb deo LE 025 ON mim oue 
€ 1926 0 7 lemeng "| 7 11000! 7 20/24/00! c ebd BOE Ado | d 
Keiers T.H., |1925 Ya Dd Pw 4 ; z à nn 100 о 150240 Me vn 0,80 v 54 AUS 
ra - м, ^ "n 4 ü , e " E) 
unschweig büttel Hd Sp | 1|1Z| 1) Haacke % pee 10,60/47,00| 2.101 0/75 Ge 75 | 150 |42 1016 
Caspar - Werke |1924| 51 00) 5,12/11,50/0,24/0,11]0,35| бі 
sp Trave- |1921 C T2 Td | vw |6l17l1 112 | 2,5 
münde 1925 C 26 Dd ( 211 7 1 Maybach | 260 |17,50)12,06|53,5 
“Са BUT 2112 edm ККА ГЫН УКЕН 5| 1,70 0,65| 2,35) 
BE CS | B ETE 1| BoM Ww, |230 10,00) 1125 22.00 0.02 037 00 75 | 140 |25 
1927 , Pw | 2 . M. W. | 230 |15, 4 00) 0,62) 0.37 110] 6 ' 
Akad. Fliegergr. 1924 Caz | bu | к 1342] 1| Hispano |40 15,36 10.25 48,55 1,2) 049 1,0 E Bra ИН 
TEL Dan ОЕ ra Td Sn. LZ e MAN. [2391,00 91055,0014 S| 190 "den 
P tero" а ҒАН на Sh КШ RE но 50.120 de d Se ass $1 0/86 
.-а., /1925 а у 6 10,00! 5,20 1! у 2 ‚ll 65 128 ^ 
Berlin ОШЕН Hd Ü |2 l 2 | Lizenz Fokker F II ,H400/0,20/0,12/0,82| 68 | 140 1 
Dietrich = Flug- (1923D P 1 : Siemens | 80 112,00) 7,75/19,20! d 
Zeug Werke&- |924 P па | Da | D 21121 е a a N WEE АШЫЙ 
Ñ se 1925 s 7 emens 8 | "nona 
1925D PIX | Bd D | 311211] Siemens 80 | 7,2) 5,90 16,42) 0.40 0,22 0,62 | 
1925D P Х| Hd 81212 - Siemens | 80 1010 ud 0,31| 0,21 0,52 160 |3,2 
s Mick Ме 1925| Spat el 002171 Siemens 55 | 9,66 600 ад 031 042 0,75. 50 112 25 l 0/9 
auten G. m. b. |1926 2 Hd 0 |3 | mens 80 | 8,00! 6. ü ‚2110,52 Sj, 
pen ma ba [aaa Do T (VON Hd- JK 1Z| 1| Bristol ,00 6,10 17,20) 0,42] 0,24| 0,67 140 | 3,0 
hafen a. B jt 1922 Komet П! Hd kw! |1Z| I| B. M. W 120 | 9,80 6,9015 6010,4 ‚ 
in Komet ІП vu UE BM Ww 6056115386 Vase Mé 120 
1926 Кот. ПЦИ) Hd | V |812 вм Wl ies (17:00 128157 MEA 
d Hd V Z | l|Rolls Royce ,00110,28/47,40| 1,50) 0,85 Vos: 185 
w 181121 1 опе Royce. 360 19601240620 НА RE 
*60/12,40:62,00! 2,151 1,00 3\15! 100 175 |3,5 
Sn 165 | 3,5 11-2/4' 
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Deutschland — Germany — Allemagne ^ England — Great Britain — Angleterre 


ы SiN esl n2 |= o. |E = peo] =l o oe 
ы as | 48|5153,8 82.15 Zu s. ЕР Sul RE CERES E ZË 
3 | Bau- SS el AR =! Motoren- |? > Rt l 135 2 ر‎ 52 26 232 2322“ Zé 
Erbauer 3 | muster | == | $8|S|z9|2| muster |5% m Еш ur ЕЛ Zu Su БЕЗ ЕЕЕ ET: 
ЕЛЕ ЖЕСЕ = SEE a| oe 
^ eL |72 [14514 Sala |3 |6115 IS |# 352551] 5^ 
5 4 TEE Е а. |#=|2 [a+ = SEB { 
*$| туре | E 515215 а 1 RR ЕЕЕ EE PAGE 
SONE Б. S128) а Туе = “в BE ыи КА br БЕБЕК Sr S E 
Constructor | Ë construc- Ë E adu ЕС | сыра $l E SA ЕЕ ЕР ЗЕЕ 
FE Mad NGA gine © Si jm ЕЕ ЕЕЕ 3 = 
"3 < EHE FL ais ele DS" =ош 
= = CARTES EE 2 are = к=: : 
° En -л|8|Е8|5 8018 Ip |88|s |SZ|s NE ul ЕЛЕШЕ 
$ ге |.$|83|$3|8 521 EE EE ё ME EEE a 8 PE 
Constructeur В $3 |Дв|°|52|% des 5| 52| -| SINE РЫШР ЫН ЗЕН ЕНЕ А 
2 22 | S/S] ^e 3| moteurs [B5 EE EIERE EE 
5 ШЫЙ зА РАЈЕ 2819 |4 |384 ie | Е) Fer ba 
Deutschland – Germany – Allemagne 
Leichtilugzeug- 1926 L 20 B 1| Td Sp | 2/1 Z| 1| Mercedes | 20 13,00) 7,30/20,00/0,26/0,19/0,45| 45 | 120 |3,7 |0,08/1, 
bau Klemm, 1926| L 20 Td Sp 2|17| 1| Mercedes | 19 113,00, 7,27/20,00/0,22/0,17/0,39| 50 120 |3,5 
Sindelfingen 1925| L 20a Td Sp | 111 Z| 1| Mercedes | 19 9,50! 7,30/10,00! 0,20) 0,11] 0.31 60 | 130 | 3,2 /0,12/1" 
I ROT 1925| L 20w Td Spw| 2/1 Z| 1! Mercedes | 19113. 00! 7,30/20,00 0,29 0,16/ 0,45) 45 | 110 | 4,2 |0,07/1° 
‚Р. G. Іші- | 
fahrzeug - Ges., |1925| V 39a Dd Ü |2|1 Z| 1| Mercedes | 100 12,00, 7,8539,30 0,84 0,28 1,12) 55 | 125 
Werft — Stral- |1925 V 40 Hd Sp | 2/1 Z| 1| Siemens |100 11,40! 7,16/18,00/0,53/0,31/0,84| 75 150 |3,9 
sund, Stralsund |1925| V 42 Hd Sp 2|1 Z| 1| Mercedes | 100 12, 60! 7,68 24,00 0,70 0,37) 1,07| 68 145 | 3,9 
1925| V 52 Hd Sp 21171! Siemens 55 10, ,00 7,00 13,28 0,35|0,210,56| 60 145 | 3,0 
1926| V 58 Dd 2117211 еони 80 110,00) 6,70/24, 00! 0,53! 0,22 0,75. 60 130 1,0/530” 
1926, V 59 Td Vw | 6,12] 1| B. M. 230 |19, 90| 10,70/48,00/1,58/0,78/2,36| 70 | 151 |3,7 11,0/75” 
1926, V 60 Dd Üw | 2112| 1) B. M. W: 230 15,00) 10,60 52,00 1,35/0,70/2,05| 70 | 152 1,0/8° 
1926| V 61 Td Vw | 6/12| 1 Bristol 420 |18, 90! 10 ‚70 48,00 1,43) 0,77| 2,20 70 185 | 4,8 |1,0/4 
1925 M: 130 Dd 611211 Benz 200 17,50! 10,20;70,00 1,30! 0,80 2,10) 70 | 135 400% 
StahlwerkMark, 1925 MEI Hd Sp 1112211 Mark 35 9,40 5,17/12,90 038 50 | 110 |3,0 
Abt. Flugzeug- |1925 M S 2 b Dd 211Z|1 Mark 70 | 9,40! 6,05 40 | 125 | 3,5 
bau, Breslau |1925 MLI Hd Lb | 2/1 Z| 1| Mercedes | 100 
Messerschmitt = 1925 M 17 Hd Sp 1211711) Bristol 29 |11,60| 5,85110;4010,1810,1910,371 68 | 145 |4,8 


өзін DP “- 4 
$1023 e т. 11926) М 18 Hd V |] 4/1 Z] 1] Siemens 80 115,60] 8,05/24,80) 0,57) 0,46! 1,03, 160 |3,0! 
Bamberg 
Gebr. Müller, |19272 GM G1! Hd Sp | 2|1 Z| 1| Anzani 35 11,00! 6,50 16,00 0,25 0,20 0,45 45 | 130 1,0/10 
Griesheim- | | 
Darmstadt 2 | | im | 
Raab - Katzen ~ |1926) KI la Dd Ü |2|1Z| 1| Siemens 80 | 1,951 6,20)17,10) 0,47/ 0,25 0,72) ТІ | 152 | 3,5 |1,0/85" 
stein Flugzeug- 11926) R K 2 Dd 012171! Siemens | 8010,40) N 340 010 | | 27 1029 
werk G.m.b.H., [1926] R K 6 Dd 012112 1| Mercedes | 100/12,50| 8,00/32,40' 0,70) 0,28 0,98 
Cassel - B. 1926) R K 7 Dd ү |4|17| 1| Benz |200 13,00) 7,50 36,00 0,96] 0,43| 1,40 
Rohrbach - Ме - 1926 Ro VII | Md Vs | 6/2D| 2| B. M. W. | 460 17,40,18,20 40,0%) 2,00) 1,36 3,36 116 217 | 5,0 1,05 
tall-Flugzeugb. |1926| Ro VIII Hd V 112,37 3| B. M. W. | 690 26,00 16,40 88,00 3,80) 2,45 6,25) 100 | 195 | 5,0 1,0/7 
ah Ber- |1927) Rocco Md Vs 13122 | 2|Rolls Коусе 1800 26,00 18,00/94,00 5,99| 3,61 9,60 115 | 220 | 3,1 |1,0/58" 
n 
М. u. S. Flugver. |1926 Hd | Sp | 2|12| 1| Anzani | 50{11,00) 6,90/17,00) 
| Saarbrücken 
Segelllugzeug- |1925 V. E, I. Md Sp | 2|1 Z| 1| Douglas 20 |18,00| 5,00 110 
werke О, m. b. M 
H., Baden-Bad. 
/Luftverkehr 1926 KI ра Ü | 2|17|1| Siemens | 100 | | 70 | 140 
' Württemberg 
A.-G., Stutt- 
gart 


England — Great Britain — Angleterre 


A. D.C. Aircraft |1924|A. D. C. 1| Dd Ki | 111 Z| 1| Siddeley | 385 | 9,98| 7,66129,70/0,85/0,35|1,20| 84 | 260 | 8,2 |3,0/5'30" 
Ltd., London |1924 Martin- Dd Ki 1|1 Z| 1| Hispano | 300 | 9,98) 7,84 0840311415 80 | 229 |6,7 3,08 
syde F 4 1,02) 65 | 234 
1924 а Dd Ka | 2/1 Z| 1| Wolseley | 200 | 9,76) 7,46 29,00 
syde 
1926| A. D. C. Dd Ki 1112111 A. D. C. |330| 9,98! 8,18}29,70/ 0091029120 80 | 241 | 7,1 [4,514 
Nimbus 
A. N. E. C. Air |1924 Il Hd Sp |211Z|1 Anzani 35 11,57 6,30/17,00 0,19 0,17 0,36| 57 137 1,0/7'30" 4 
Navigation and |1925: Sky Dd Vn 3713! Siddeley | 720 /33,50/16,80 |4, 10 137 
Engineering 1926, HI Dd У 7|1 Z | 1/Rolls Коусе 360 |18,30/13,70|69,00) 1,58 0,97 2,55 79 | 170 | 4,4 
Co. Ltd. Ad- [1926 Missel | Dd | Sp | 2|1 Z| 1|Blackburne| 36) 8,54| 6,55/19,50| 0.21 0.26 0,47 129 
dlestoneSurrey | Trush № | 


Bau- 
muster 


Erbauer 


Constructor construc- 


tion 


š d 
Constructeur | El construc- 
e tion | 
2 
Armstrong 1923| Siskin II 


Whitworth Air- |1924 Siskin V 
EE 1928 He l 
, Coventr ran 

EE 1924| Wolf 
1925 Ajax 
1925| Argosy 
1926| Atlas 


Austin Motors |1921) Wippet 
Ltd., Northfield, 
Birmingham 
Avro A. У, Roe 
Co. Ltd., New- |1923 
ton Heath,Man- 

chester 


Op 1923| Man- 
chester II 
1 552 
1923| 563 
1924| Avis 
1926| Gosport 
1926, Avenger 
1926| Ava 
1926| Autogiro 
1926| Avian a 
1926| Avian b 
1926| Avian c 


Wm. Beardmore |1924| WB.XXIV 
Co., Dalmuir- |1925/| WB.XXVI 
Glasgow 1925| Inverness 


Blackburn Aero- |1922| Swift I 
plane andMotor (1925) Swift 11 
Co. Ltd. Olym- |1923 
pia, Leeds 


Iris 
Airèdaile 
Velos П 
Velos 1 
Sprat a 
Sprat b 
Cubaroo 


Boulton & Раш 1923 Bolton 
Ltd., Norwich |1923| Bodmin 
1924| Bugle I 
1926) Bugle 11 


- Bristol Aero- |1918/F, 2 B. а 
plane Co. Ltd., |1923 Е. 2 B. c 
Filton House, |1925| Avanced 
Bristol Training 

1923| School 


1923/Taxiplane 
11924! Freighter! D 
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des helices [of airscrews] d. Schraub. 
No. des mot.|Nr. of engin.| Zahl d. Mot. 


of wings 


Disposition | Arrangem. 
No. et sorte|Nr. and type 
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Motoren- 
muster 


Motor-Ges.-|| - 


Type 
of 


engines 


Type 
des 
moteurs 


Siddeley 
Siddeley 
Napier 
Siddeley 
Siddeley 
Siddeley 
Siddeley 
Siddeley 


Anzani 


1 
1 
2 
3 
1 
1 
3 
1 
1 


1| Gnóme 
1) Siddeley 
1| Siddeley 
1) Napier 
l| Napier 
1 Wolseley 


Rolls Royce! 650/2073. 


Bristol 
Gnóme 
Napier 
Rolls Royce 
Clerget 
Siddeley 
Siddeley 
Siddeley 


Bristol 
Rolls Royce 
Lizenz Ro 


- ںا‎ ————— 
СӘК”, 


nee 


Napier 
Napier 
Napier 
Napier 
Napier 
Napier 
Blackburne 
Rolls Royce 
Siddeley 
Napier 
Napier 
Rolls Royce 
Rolls Royce 
Napier 


Napier 
Napier 
Bristol 
Napier 


Bristol 
Bristol 


Bristol 
Bristol . 
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maximum | Höchstge- 
/h 


Gipfelhóhe 


Lt 
Zuladung 
Nt 
Fluggewicht 
Gt 
Kleinstge- 
schwindigk 
gk. 
H km 
Steigleistg. 
„ St km/min. 


tärke PS 
eergewich: 


S 


schwindi 


V max. km/h|V max. km 


T 


Poids å vide [Weight em- 
minimum 


speed 
V min. km/h} V min. km 
Height 
flown* Н km 
Rate of 
Climb — 
St km/min. 


speed 


Total HP 


- Тт? 


Vitesse ^ 


Poids total [Weight loa- 
maxima 


Els 
Zl a 
ME? 
УЕ 
со 
SIE 


St km/min. 


x‏ اک 
E| s‏ 
“ін‏ 
SIS‏ 
EIS‏ 
15> 


V min. km/h 


des mot. CV 
Surface por- 


montée 


Force totale 
tante 


! 
kel = 


% 
> 
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535% 


- Napier ` Im | 
Siddeley | 600 18,28 


Wolseley | 210/10,97| 8,57 
Rolls Royce| 650/20,70/15,7. 


so 2,04) 1,13/3,17| 
Іше 0,68 0,35 1,03 


9,15) 7,22 23,40| 0,23) 0,13 
100) 10,97] 8,53|29,70) 0,50) 0,25 


оо 


65 
= 8,04! 7,25/21,75|0,33| 0,23 
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Rolls Royce! 270/12, 


Ze ES 


SH 


England — Great Britain - - "lagen 


— - = DS та TC 
ШЕШЕНЕ ANDRE 
m LE зіп AE z EI $E 965 221201555 ZE ЧЕЗ Ze 
2 Вап- £= 5% | :@ | Motoren- 2125 £c 5-3 ° 25.22 EE ER 
Erbaner || muster | BE ЕН ЕБ mete ЕЕЕ КЕЕ НЕШЕ ЕДЕН ЕЛЕ: 
° SCHEER saja 3 ENE EE 
: НЧЕ Е sena ауе HENE 
mre) Ete mw E ШЕ нн Лы: 
ТЕМЕН ЧИН E El e SÊ 
Constructor ЕН contol E | ës ES engines | 2| 8 |š |2| elei ЕЗ 
E 49 |^ 1212518 ка 13 | а ае) a 92 
5 Е JE 25а 1 [5813 1229 опе пе 15 
c a - = ج‎ = 
š Si | | š 55) теве. EF SEES ER EOS EER EERE 
š ga |88|5|s2 28 des ددعو‎ EMEN ЕНЕРЕЕ ДЕНЕГ 
Constructeur E| construc- $£,]|9£|s Se 3 moteurs ЗЕ zul all £2 zl 22 || zt zt SS 85% 
ОД а Е 239 | |248 ا‎ | Ер) Biegen 
= 
England — Great Britain — Angleterre қ st 
233/8300, 1,80 13031 St 
5 | Dd | Kk |10]1 Z| 1| Bristol | 450/17,50/12, H „РИК. 
e co Lid 1924 pod Dd | Ka |2|12| !| Bristol | 450 12,30) 8,08 a 0,7) 1,92 
Filton House, hound SL nen yo 
Bristol 1926 Boarhd. Dd Ka e | 
Dd Ka | 2|1 Z| I Кой Royce 
1026 Dn Dd | Sp | 1|1 Z| 1|. Bristol | 565 7,30) 6,50/19,60! 0,84 0,20] 1,04 
S Uni 9,00/0,22/0,17/0,39| 58 | 113 
1926 Browne 19 S 1 i 1 | Bristol Sher 500 19:00 0,220,17/0,39| 58 | 113 
1926 Brown. ү Us 
The Cierva Au- |1926) Autogiro Hd Sp |*1|1 Z| 1| Сїег 130/10,50 14,00 
ipeo Co. Ltd., ; = 
ed ‚05| 7,17/17,10|0,230,17/0,40) 4 
Cranwell Таене kra CEA Hd | SP i 2 l Bristol % AT 5170| 6,50] 0,14] 0.10) 0,24 155 
Aeroplane Club CEA] | à 211% Bristol | 36 825 67415101 0,22) 0,17) 0,39 
Cranwell 1926 C.L. A.4| Dd Sp | 2|1 es 
e 3127! 2|Rolls Royce, 720/25,90/14,80/120,0| 3,18) 2,05 5, 
Ke ee dl (1922 р. P: d ра Кар 3|2 7| 2| Napier | 900/25,90 16,50 120,0| 3,81 8 іт 
D i дк 2 Napier | 900/25,90 16,15 
1928 ingst. 1| Dd |Ksb|3|22Z|2| Мар 
оран m Kias. ра | Ksb | 3|2 Z| 2| Napier | 900/25,90/16,15 


TheFalrey Avia- 1922 3Da 
tion Co. Ltd., [1922| 3D b 
Hayes, Middle- 1924 Pintall | HI 
Sex 


Firefly 
Ferret 


Gloster | 
Gloster II 
Gloster Ill 
Mars II 
Mars III 
Mars IV 
Mars V 
Mars VI 
Nighthaw. 
Grebe I 

Grebe Па 
Grouse | 
Grouse Il 
Gannet 

Gamecock 
Gorcock 
Orebe IIb 


Gloucestershire |1924 
Aircraft Co., 1924 
Ltd., Chelten- |1926 
ham 1922 
1922 
1923 
1923 
1923 
1924 
1924 
1925 
1924) 
1924 
1924 
1926 

1926 
` 1926 


Aero-Cl. Halton |1920 


Handley Page, 1924 
Ltd., Crickle- |1925 


wood, N. 1925 
1924 WSD 
1925/Handcross 
1924| S II 
1923| Hanley 
1925| Hendon 
1926| Hamlet 


Mar tk ^ 4 


Dd 
Hd 


| 


Ee 


ч 


2 
1 
1 
| 
5 


м оу‏ سے سم سم زی 
NNNNNNNNN‏ 


------.-. 


— m. E E Et Een ый ا‎ be рый Ee ыа кыл 


— nn. 


C N NNNNN 


N 


NNNNNNNNNNNNINNNNN NNNN 


ZE EE s= фы. ست می م موم‎ e نے‎ be be کے سے‎ ———— d 


3 


2 


2 
1 
1 
1 
1 
3 


Siddeley 


Rolls Роусе 2400 


Rolls Royce| 650 


Fairey 
Fairey 
Bristol 


Napier 
Napier 
Napier 
Gwynnes 
Owynnes 
Gwynnes 
Siddeley 
Siddeley 
Bristol 
Siddeley 
Siddeley 
Gwynnes 
Siddeley 
Blackburne 


3|R.R.,Siddel, 


Bristol 
Napier 
Siddeley 


Bristol 


Siddeley 
Napier 
Napier 


Rolls Royce! 670/18,29 


Gwynnes 
Napier 
Napier 


Bristol 


70) 44,10) 1,45! 0,84) 2,20) 81 
44,10) 1,61) 0,80] 241) 78 
47,30 
450 15,25| 8.25 51,00| 1,45) 1,07) 2,52) 77 
385 
20,11/27,00 13,6 
565| 6,10] 6,10 18,60 1,26| 121 
630| 6,10 3/60 Län 127 
700| 609) |14:12 1,22) 129 
230 25,08 
230 25,08 0,98 
230 25,08 0,97 
385 31,59| 0,82, 0,18) 1.00 
385| 8,55) 5,50250 | 1:10 
420| 8,55) 5,50 25.08 1,10 
385) 8,55) 5,90 23,50 0,98 0,20 1.18 
385| 8,85) 5,90 23,50/0,98 0,20 118) 85 
230| 8,35) 6,10/19,90| 0,77, 0,18 0/95 
180} 8,46 6101040) | ' oe a 
24| 5,50) 5,10) 9,95/0,12 0,08 0,20 
450| 8,85 1,33 
565 
385| 8,85] 5,90 23,50 
36| 8,70} |1800 0,40 
840/22,86/18,31/136,1|3,89 1,99 5,88) 83 
1155/24,17/18,19 145,4] 4,15 2,61 5,76| 88 
900|22,86 18.08 137,7| 3,88 2,36 6,25) 89 
900/22,86 18,13 136,8/4,04 2,12 6,17 88 
13,23 73,19 2,06 1,32 3,38) 80 
230) 8,50) 6,53|10,55 0,64| 0,23 0.87) 70 
50/14,6010,50/53,90| 1,65 1,28 2,93 
450/13,59/10,48/52,17| 1,97 1,18 3.15) 88 
360/18,80/10,59/36,08|1,66 0,69 2,35| 72 
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Motor-Ges. 
Stärke PS 


Erbauer 


A в 

X 821-8 

Constructeur oiu] $25 | Ë 

Š tion 25 ә 

x: = 

| Englan 
° The de Науй- |19180, H. 4 Dd 2 
у; land Aircraft |1918 D. H. ^s Dd 2 
ы Co., Ltd., Stag |1924 D. Н. Dd 2 
mere, AD H: d Da 2 
E Deme 1923D, H 50 | Dd 5| 
E^ 5ID. Н. 50a| Dd 4 
Y- DH. 50 Dd 4 
D. Н. 50 J| Dd 4 
4 D. H. 5la| Dd 2) 
D. H. 53 | Dd 1 
Sr D, H. 54 Dd V [14 
^ D. H. 60 | Dd | Sp | 2 

y H. 66 | Dd V 
A i y Dd | Ka|2 
>] Dd Ka | 2 
| bo 1926 D. T un Dd 4 
TN The Med En- 52 ISA Um 4 


Hill, Brookwood |1926 Gecke 


.Sitze 


Bau- 
muster 


Verwen- 
dungszwec 
Zahl u. Art 
d. Schraub. 


Arrangem. 
of wings 
Purpose 

of use 


No. d. places} Nr. of seats [Zahl d 


(925) НА 
11926) Dicher | 
; 5| Heron 

. 11926 Hornbill 
1926| Danecock 
1924! Cygnet 


Experim. Light- |1927 


Aeroplaneclub, 
Nottingham 


G. Parnall Co., 
Ltd., Park Row, 


Bristol 


R.A.E. AeroClub 
Farnborough 


S. E. Saunders 

Ltd., East Co- 

wes, Isle of 
ight 


Short Bros. Ltd., 
Rochester,Kent 


' |1926 [ 
Be Mussel 


1921 
1922 
1923 
1924 
1924 
1923 
1923 
1924 
1924 
1926 


1925| Hurricane 
1926|, Sirocco 


1920| Kittiwake 
1926| Medina 
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1922] Silv. 
Streak 

1922| Cromarty 

1924 Spring- 


ock 
1924 Geo 
1924| Sattelite 
1925 Singapore 
. 11925/MetalHull 
1927| Calcutta 


kandhi) 


/ nen NN N 


des helices [of airscrews 
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47 


1 
1 
1 
1 
1 
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1 
1 
1| Siddeley 
1 
1 


T mg 


Poidsàvide|Weight em-[Leergewicht 


Motoren- 
muster 


Tragfläche 


T т? 


engines 


Total HP 
Wing area 


S a s ZS 
ЕЕЕ ЕТЕ 
es wa 91 
des o a| o| wm 2 
moteurs |25 2 Е || we 
ge |4 [58i 
Great Britain — Angleterre 
Rolls Royce) 360 9,20/40,30! 1,10! 0,60! 1,70 
Napier 450 9,16/40,20| 0,80) 0,24) 1,04 
Siddeley | 240 9,16/40,20! 1,31) 0,45! 1,76 
Napier 450/15 11,75 1,56) 1,39) 2,95 
Rolls Royce) 270 8,80!36,00! 0,96! 0,40) 1,61 
240 9,30 67,00| 1,02) 0,75) 1,77 
9,08|41,00 1,77 
9,30167,00| 1,32! 0,53) 1,85 
Siddele 9,30,67,00 1,77 
A. D. 8,00/30,00! 0,59 0,41! 1,00 
Douglas 6,00) 11,20 
Rolls a wn 55 20. 15/15,55/97,00 
A. 8,84! 7,17!21,00| 0,34) 0,22! 0,56 
BHO 1390 24,20) 10,80/143,0/ 4,10! 2,60 6,70 
Siddeley | 385 
Bristol | 450 
385/13,30 67,00 


Clerget | 130 


risto 450 

1 Rolls Royce! 700 
Siddele 385 
Bristo 36| 8,55| 6,22114,50/ 0,17 


Bristol 36/13,70| 4,90/20,70| 0,20 
A. B. C. 


0,16, 0,33 
0,16, 0,37 


Siddeley 
Douglas 

Douglas 

Bristol 

Bristol 36} 9, 
Rolls Royce| 270 


Bristol 
Bristol 


A. B. C. 
Bristol 


Siddeley | 240/11,40| 8,00 34,00! 0,85 


dps Royce|1300/34,10/18,25 4,81! 
Bristol 


0,45] 1,30 

A j 3,51) 8,32) 

2| Blackburne 46 10,97] 7,52 19,00 0,37 0,10] 0,40 

Bristol 36 10,72] 7,22 15,60) 0,21) 0,17] 0,38. 
Rolls Royce|1300! 

К з Royce е iHe 15,00. TM 3,75) 2,15) 5,90 


CURA ‚92 
pne Gi 0,41 0,22 0,63 


Kleinstge- 
schwindigk. 


minimum 
speed 


53 
61 


Höchstge- 


maximum 


speed 
V max. km/h|V max. km/h|V max 


. km/h 


sch windigk. 
Gipfelhóhe 


H km 
Steigleistg. 
«St km/min, 


St km/min. 


Temps de 
montée 
St km/min. 


1,0/15 


30 1,5/9' 
3,0 |1,5/13' 
3,3 
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E England — Great Britain — Angleterre | 
Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: Australla — Colonies anglaises: Australie 


2 181: j = |. lf | 42| 2E 25? 
зера glieli darle- ЕЕГЕНЕСЕН 
Aë |s$2|z|«3|$ 8 SE ДӘБІЗІЕ 201222 жа ЕЗ: 
Be | 22 P| S/S] Motoren- |? 2/25) oe #- sa 2z 508. КЕЗЕ 
uste EEE E EE E muster ЕНГ ЕЁ EC ШОШО ssas sien) Bs 
Erbauer muster | 25 | 58|2|22 = 5212115 ЕЛ ШШ ЕШЕШЕДЕ ЕЗЕШ 33 
SCHIER 12215 |3 [ells S ie |22 Е%25 |28 
= U D 23 = Е 4 
Б ою = E БЕН 3 a” < S E. 
E ТЕРЯНЕНЕ ajali ES E. ss ЕНІРЕНЕ 
= 5% $3 ЖЕМЕ Туре ! ЗЕ zil SCHEI ЕЭ 15е ы, ete 
Ë es eSB} of |F sur E E ER EEE ss HEE 
ee ee Е- 125121955) ensines |2) # | (SN ЫЕ ш ERE 2822054 
8 55 |* |z|z5|s F| Bis |e" leas SE ا اح‎ eg 
8 © 
E AE sole | 15815 lesis_| ie] ЕНЕ 
45 53 | s ЕЕ me | E E SE EE 
=> == = |= | oz Se % { s d 
sË BS |8E|S|sš| š des „рше 8. 838 ЕБ. ЕРЕЕРІН 
Constructeur |85 construc- Sg 51319413) moteurs | 25) Z| | lI 22213831 FEBRE 35254 
2g "" | Av | |41252! ёш | 1354 Et VE sr 
o 
EE E EE HER Le Aud rd NGA ДИНЕ Bs PETERS Lo AR o ENIM MM НКА 
England — Great Britain — Angleterre Р 
ari- |1922 SealMKII| Dd | Ksa | 2112| 1| Napier | 4501460 10,00159,70 Lat 0,66] 2.47 167 
"es Aviation Dëss be | See {ait BI i Napier. | 480| 0176| size al Cell L48| 102 | 250 |7,1 2T. 
ee Vs 1 [Rolls Royce| 3601400 11,40) | 1,94) 1,00 2,94] 84 | 160 | ' |L6/16: 
Southampton По Вед Page DA | Reb | 4| 2 2 | 2 Rolls Royce 1202100 14.90 5 17621984 | 19 Lem 
1192; 211711! Napier | 450/14,00 AU 0,81) 2,62 s Si 
pac m iio Segen, ЕЕЕ | 
3 sb | 4|2 Z| 2| Napier 122, | ,50 6, |4,2 |1, 
1994 ДОРЕ ре Sb 2117! 1/Blackburne Sm 7,24 23,60 КЕП 0,18 0,39 44 | 115 | 3,3 
Sparr. Sp |2|17|1| Bristol | 36 
Beh М | HEZ] 4] Мик | ROSS RT | AE 1 | 
1924 Seagull 111 Dd | Ksa| 2/1 7 apier AE ,81| 0,81) 2, И 13% 
v 8|1Z| 1| Napier 450) 14,02) 11,45 ws 
ir ne 1923 Vanguard Da | V la 3 Z | 2 Rolls Royce 1300 26801802040 545 285 30. 79 | ІНІ 1,5/10 
512Z| 2 apier A ,38 203, | қ AY 
re кп | 4|2 Z| 2| Napier | 90026,30/15:40/2030 420,330, 7,50 74 198 | (est 
КЕМЕЛ Kon | 4122| 2| Napier | 900 26.30 15,40 2030 420 3,0 750. 74 | 168 à 
DéI 2712) Napier | 900/23,5013,20 124,0/2,30/ 1,7515.05 1 
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War 2 à 
Rolls дусе 720 23,50 13; e 124,0) 3,30 1,75 5,05 
Napier | 450 
Napier 450) 13,70 11,20/54,80) 1,70 0,82! 2,52 
Napier 450)13,41| 8,84/54, 8 
Napier 12,20) 8 


1924 en I 
1925! Vixen II 
1925! Vixen I 
1924| Valparaiso 
1924| Venture 
1920 Vickinglll 
1921| Vickingl V. 
1924| Vulture 
1925| Vannelus 
1923| Viget 
1924 Vagabond 
1922! Valentia 
1926| Vendacell 
1926) Vespa 
1926| Wibault 
1926 Vendace 1 
The Westland |1926) Wizard 
Aircraft Works |1919 Walrus 


2 

1 

1 

1 

|| 

1| Napier 
1| Napier 
1| Napier 
1| Napier 
1| Napier 
1! Douglas 
1| Blackburne 
ЗЕ Royce 
I 
1 
1 
1 
l 
l 
1 
1 
1 
1 
1 
|| 
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E 
= 
3s 


= 
94 г 
4 1,5/20' E 
9 H: 
71 | 188 |6,211,/65 — 

A 


92 | 223 |8,5 |5,0/15/3* 
69 | 195 | 6,3 1,55 


ene 
a2 
- 


Rolls Royce 
Bristol 
Bristol 

Rolls Royce 

Rolls Royce 


77261 uənolninq зәр Wonquoqose; 
88 
sz Е 


NNNNNNN 


© — < = 
ANANA 
— 
ч 


Napier f 2,17 200 3,010 

Yeovil, Somer- |1918! Weasel A. B. C. 7, 1,39 210 1.518: 
set 1917) Wagtail A. В. С, | 5,7 0,60 180 

1917] N. 17 Gwynnes 

1920 Lim. Mk I Napier 0,10 2,70 

1921/Lim. Mk II Hispano 8,53 1,76 | 

1924| Widgeon Blackburne 6,38 041 64 | 116 

1924| Pigeon | Bristol 5,95 0,36| 62 | 116 

1924! Pigeon ll| Dd Bristol 8,46! 6,30 0,40] 56 | 113 

1926| Yeovil Dd Kb 1 [Rolls Royce, 650/17,98/11,27 3,67 


- Australian Alr- 58 504 K Dd Ü Z| 1|. Lizenz Avro 504 K 


2 
craft and Engi- |1923 Dd V | 6|1 Z | 1|Rolls Royce 360/13,75| 9,75'35,00 1,27 0,71! 1,98 180 
neering Co.Ltd, : Еле 
| 


Sidney | 
25 | 


Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: Australia — Colonies anglaises: Australie 
1 
1 


Broadsmith 1924 Ba Dd Sp 
Richmond 1924| B4 Dd Sp 


— R. A. A.F. Royal |1924| Widgeon | Dd Üs 
: Australian. Air |1924| Warbler 
Force Experi- 
` wm mental Station, 
Nu ы ik Sid 
one y 


PRIN. 


Anzani 
A. B. C. 


Wackett 40/12,20| 5,95 61 | 132 


1 
1 35 
: Siddeley | 240|10,70) 9,00/44,00 159 80 | 145 | ˆ 
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e Besit; : — Colonies anglaises: Australie 
Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: Australia 
Cep — Canada — Canada ^ Finnland — Finland — Finlande ^ Frankreich — France — France 


DD ыс жық PU ele ali KE ele Te lc ETAR ааг иат 
APA AH EE ššs ššs EE 
is 55 nl alé Mot Я del? u Za|3zl£o|zz Zun ЗЕ 
Ban- sS | Eh] SS] Motoren- |а р өк] с | ЕЛЕПЕННЕРНЕН ІСІН 
Erbauer muster | #5 | 52 25212) muster |да, 2 ЕЛІЕШЕШЕН 255555 2!) $5 
=e | FS RIRE CO SB r ا وا‎ k a SRE 
- - pem m. É 
= : AH af Eli [&|55|8. И ЕЩЕ 
5%) Туре | Ë 25812) туе || е. ав Wi 2185.26 
us of М, 2 ЕРЕ of = || GF| == Е! ci 8 ЕЗ! ЕЕ 
Constructor |$5/construc-| В 2| 85/5) engines | | § | 87 ЕТЕРІН EIS ШО 
> c Eas “jaja |Z (хад >ілш n 
8 < 212517 z n — = m 
|9 4$ Si LE 2 = - 
23 $2 | 5191556 So $| Sel EEE ERE E 
33 =2 w= LÉI 82 M"|8 ои IS Dk E 
as aa se ЕЗ | 23 52 ы 9 ea REI? x 
Constructeur | Б construc- ви D з|92|3| moteurs gE ЛЕШЕ Ez 3113 E || 5 
ЕЕ tion aT э 1.212515 eed |= [Fale |а. > 
; = ies anglaises: Australie 
Englische Besitzungen: Australien — English open: Australia — Colonies ang 
TOR I Ele 
R. W. Reid, Sid- 24 Flying | ра | Sp |1|12 | ШІ 26 | | | 
ney Fox | 
Canada — Canada — Canada 
504 K 
Mas Werke, M IN 0, | ШІНІҢ Шешу 804 Kh 
Montreal 1926| 504 Kh V 122717) Lizenz Vickers „Vimy“ | 50 
1923 vum ре Ksa | 3/1 D| 1| Wolseley | 200]12,80'10,00/45,50| 1,20) 0,43] 1,45| 77 | 158 5 1, 
cadette || 
S 200 
1926| Verona | Dd | Sps | 3|1 D| 1 Wright |2 \6 ,68| 0,90| 2,58] 71 | 145 
1925| Varuna | Dd gi 4|2 Z| 2| Wright | 400/16,84/11,66/69,00] 1 
Finnland — Finland — Finlande TE 
> | 0 170 3, 
б 211211 Fiat 300} 15,85] 11,10/44,00 | 1,47] 0,63] 2,1 
Suom. Flyve- [1922| J VL | Td |Kwa ; қ 50| 710 19,00 | 0,65 022| 0,87 
reg el VLC24 Hd Kj | 111 Z| 1) Siemens i idi | i 
Sveaborg | А 
ж til 
Frankreich — France — France 
ее 1923! | Dd Ü | 2]12Z] 1| Le Rhône SO 10,20] 7,65/31,65| 0,46! 0,28! 0,74 
on | 
! || 
AT Cour- |1926/A V M 88 Hd Ki 2/1 Z| 1| Hispano 500/17,00! 9,76/40,00! 1,55! 0,85| 2,40 240 | 7,5 
evoie 
Bellangeríréres, |1925| H. B. 3 Dd Ksb | 4|2 Z| 2| Hispano | 600|19,00/ 14,70 2,48) 1,50) 3,98) 170 |4,513,0/37 
Paris 1925] Nr. 12 Dd Vs 22|2| Hispano | 600/19,00 14,70 2,30! 1,90) 4,20 200 | 5,5 13,037 
1925 Dd Ksb | 412212! Gnóme 840/19,00/14,70 2,30! 1,90) 4,20) 200 3,0/37' 
Bernard S. |. 1922 СІ Md Ki | 1/1 Z| 1| Hispano | 300/10,20! 6,60) 17,00 1,20 315 
M. B., Soc. Ind. |1924| В 1-СІ ма Ki 111711! Hispano | 300 11,00! 7,00/ 19,20 1,35 245 | 6,0 
des Métaux et |1924 V1 | Md Sp | !|1Z]| 1| Lorraine | 500/10,50| 6,50/15,00 1,05 205 
du Bois, La 1924 V2 Md Sp | 1/1 Z| 1| Hispano | 450! 9,90 6,70 11,60 1,17 
Courneuve, 1926| 12 СІ та Ki 1/1 Z| 1| Gnóme 420/12,00| 7,20/12,00! 0,91] 0,54) 1,45 265 | 8,0 
Seine 1926| 14 C 1 Dd Ki 1|1 Z| 1| Hispano | 500/12,50| 7,40/27,00 1,25/0,55| 1,80 265 | 9,0 
1926. IST | Hd V (fe Age Gnóme 420/16,80/11,44/41,80. 2,80 210 5,0/12 
1926| 15 СІ Dd Ki 1|1 Z| 1| Hispano | 500/11,40| 7,50/24,00 1,79 270 | 7,5 5,015" 
M. Besson Cie., |1925| M. B. 26| Dd Kwa 2/1 Z| 1! Lorraine | 400/15,00/12,10/52,00! 1,66 0,75) 2,41 180 | 5,2 |4,0/38 
Boulogne 1925| M. B. 35| Td Kwa | 2|1 Z| 1| Salmson 120! 9,85! 7,00/16,50/0,54/0,22/0,76| 90 163 | 4,8 |2,0/13 
1926 zy Hd Vs 32|3| Gnöme |1260/25,00 130,0 7,50 180 
Constr. Aéron. |1924 Dd |Ksb | 4|2D| 2| Hispano | 520/19,20/13,60 85,00) 2,46) 1,47) 3,93 178 3,0/50 
Blanchard, Les |1924| Brd IB 3| Dd Ksa | 4|2 D| 2| Hispano | 600/19,00/13,85. 85,00! 2,46) 1,47/ 3,93 168 2,0/16 
Coteaux, St, [1924 Hd kal | 111 2) 1) Gnóme | 380/12.25| 9,75/21,00 0,95) 0,35) 1,30 220 
Cloud | 
Blériot - Aéro - |1926| Spad 60 Dd КІ |2|12Z]| 1 Gnóme 420 11,30} 6,80/36,00) 0,90) 0,67) 1,57). 85 | 215 7,5 |5,0/15' 
nautique, Su- 1917 Spad 7 Dd Ki |112) 1| Hispano | 180| 7,82) 6,10 17,85) 0,39) 0,2110,60/ 85 | 205 | 5,0 
resnes, Seine |1920) Spad 11 Dd Ki | 2/1 Z| 1| Hispano | 200/11,83| 7,70/31,10/ 0,77] 0.38 1,15) 85 | 200 + 
1921 PRETA Dd Ki (1211! Hispana | 300| 9,70 7,30/30,000,85/0,46| 1,31] 85 | 240 8,5 |6,0/235 
1921 Sic Dd Kj 2|12Z]| 1| Hispano | 300/10,41| 7,38 33,00) 0,88) 0,49) 1,37| 85 230 | 7,0 |6,0/28' 
с 
1921! Spad 34 | Dd 0 221711) Le Rhône | 80| 8,15 6,40/21,00! 0,47! 0,25 0,72 80 130 | 4,0 13,0/35” 
1923! Spad 36 Dd Ki | 2/1 Z| 1| Hispano | 300/11,46 9,02/39,00/1,00/0,72 1,72) 85 | 190 |80 
1923| Spad 39 Dd Ka | 2/1Z| 1| Hispano | 300/10,43| 7,90/33,00 1,02/0,46/1,48| 80 | 220 
1922| Spad 40 Dd Ka | 2/17) 1| Lorraine | 370/12,47 9,07/43,00) 1,27) 0,71] 1,9) 80 | 215 |6,8 
A2 
1922/Spad 41 А! Dd Kj (1211) Hispano | 300) 8,69) 6,65/25,24 0,88 0,42) 1,30) ^ 85 | 240 |7,0 3,0/8 40" 
1922/Spad42E2, Dd Ü 2112711) Hispano | 180! 8,65| 6,77123,77| 0,58 0,26/0,84| 80 | 185 | 5,0 /3,0/35 
EI 
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' Constructor 


Constructeur 


Blériot - Aéro - 


nautique, 


resnes, Seine 


T 

` BorelS. C.I. M., 
Soc. Gen. Con- 

str. Industriel- 

les et Mechani- 

es, Puteaux, 


Sei 


Soc. Anon. des 
Ateliers d’ Avi- 
ation L. Bré- 


guet, Paris 


P.Carmier,Paris 


R. Caudron, 


Issy-les-Mouli- 


neaux 
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> Б tion 25 
= = 
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E H tion 23 
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Spad 46 

Spad 51 

Spad 54 

Spad 56 

Spad 58 

Spad 61 

Spad 62 

Spad 64 
1923| Spad 72 Dd 
1924/Spad8I CI! Dd 
1926|Blérioti05| Dd 
1923|Blériotl15|] Dd 
1926/Bl. 115 bis| Dd 


1924|Blériot117, Md 


1925/Bl&riot135) Dd 


` |1926|Blériotl27] Md 
š 1925 Blér. mar, на 
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Verwen- 
dungszweck 
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Constructeur Jet truc-| 9 AE | Ig vE imd ЫА КЕМ A s= EEE 
АЕ Wey 29 | 519.5) moteurs [eal Sul SI 155511226 SEIS ga 
8 ay | 71|21221|2 25 gala | >| E> 2 
o 
Frankreich — France - France 
„ Caudron, |1924| C 183 | Dd | V |13|3 Z| 3| Salmson |1020/26,30| 6,13]145,0] 4,25] 2,40 6,65 | 
Aa Moul: 1926| C 105 | Dd | Ka | 2|1 Z| 1| Hispano | 450/14,56 16,80/75,00| 1,28] 0,81) 2,09 | 
neaux 1926 C 128а| Dd Ü |2]1Z]| 1| Salmson | 120 | 
.M.S.Chan-|1923| 30 E Dd | 05 | 2/1 D| 1| Hispano | 140/12,50| 9,20,43,00) 0,85) 0,33| 1,18 145° ADL з 
АД Ме: 1023 30 T Dd | Vs | 4|1 D| 1| Hispano | 1801240 9,38)43,00| 1,00| 0,50 1,50| 76 | 175 20/1117 
ritimes de la |1922 31 B Dd Kei | 111 D| 1| Hispano | 300/11,20| 8,80133,00 1,08/0,58/ 1,50 90 | 200 7,0 2,0/8' 
Seine, Paris |1924) 32 R Dd | Kaal 2|] D| 1| Hispano | 180/12,40| 9,38/43,00| 1,00} 0,50] 1,50 170 | 5,0] ` 
: 1923 33 B Dd | Ksb | 4,2 ZD| 2| Hispano | 550/17,62/13,27/92,00 2,70] 1,50) 4,20] 90 | 200 | 5,0 /3,0/35” 
1923| 36 Dd | Ksi | ılı Z| 1| Hispano | 300) 8,60] 8,32|20,00 0,94| 0,32| 1,26 260 | 7,0 2,0/6' 
1924| 38 Dd | Sp | UN D| 1 Hispano | 300 8,60 8,32 18,50 0,96) 0,31] 1,25] 270 |7,0 f 
1926| 37 A Dd Kbs 31D|! Hispano 450 14501148 58.00) 2,00 0,90 2,90 % 110 40 305 
6 E Dd s |2|1D, 1 ispano 150/12,00! 9, 00 0,97 0, à Ë ‚0/ 
1926 33 С Dd | Vs | |220) 2| Hispano | 550|17,62113,27|92,00| 2,70 1,50/4,20| 90 | 200 | 5,0 |3,0/35' 
1926) 37GR | Dd | Ksa | 4|1 D| 1, Lorraine | 450/14,50/11,35/58,00/1,85/1,05/2,00) 90 | 189 | 4,2 2,0/16 
Météor.31| Dd Ksi | 111 D| 1| Hispano | 300/11,20| 8,8033,00 1,08) 0,42 1,50 90 | 200 2,008 
еее 1926 Meteor 32| Dd | Sp |3lı D | 1| Hispano | 180/12,40) 9,38/43,00| 1/00 0,50] 1,50] 80 | 170 | 5,5 |2015, 
AGronautiques, |1926 Méi, 33 T| Dd | V 2ZD 2| Hispano | 520/17,62/13,27/92,00! 2,60) 1,40) 4,00, 78 | 115 | 4,5 |3,0/25' .. 
Paris 1926|Mét.a6bis| Dd | Sp | ılı Z| 1| Hispano | 300| 8,60) 8,32|20,00 0,94 0,32 La 260 2,0/5 49 
' 1926\Meikor.a8\ Dd | Sp | 111 D I 1| Hispano | 300! 8,60) 8,32118,0010,0410,3111,25 210 |. 
°F, Descamps, [924 16 A 2 | Dd | Ka | 2/1 Z! 1| Lorraine | 400/14,50] 9,35 / 
isdem dd e, ¿shua a pl q kaq, | Lorraine Есте 0.3 4210 1:23 0.0 Be по | 330 16619013 
2. Dewoitine Hd K 17 ' i 
Cmn Pë рт | Md | So 11 Z| il Saison | де seo tsoonis IO2 | ТЕН Ы 
z 1924112 C1 H К ! 5 | [Gnome 420/12,80| 7,30|25,00 0,88) 0,55] 1,49 244 | 8,5 |5,0/13/38" 
19241 014. | Hà | САП а 1) Lorraine EE LEE 250 | 8,0 5.011330” 
1924D 15 ei Dd | Ki | 1|1 2| 1| Hispano | 450 1230 arm ao 16d 026] 1.8 pell ай dei 
INDICA ni KI 1 Z| 1| Hispano | 500 10,80] 7,87/20,00! 0,96, 0,34] 1,30 265 | 8,5 |4,0/9'7" 
10261 D 23 B IN Z| 1| Hispano | 5751280] 7,92 25,00 1,09 0,49] 1,58 267 |9,0 4,0 8'4" 
Dyle et Baca- [19% DB10 | M 7 баған атала те 867 180 | 4,2 20/1444 
lan, Paris 1926| DBI | Md | Kbn Z| 1 tonne | 96 20011390! PA БВ EAT 190 |50 
1927| DB20 | Md | Ki Z| 2| Gnome | 84022,00/1260/73,00| 3.20! 1260 4:81 Е 
1927) DB30 | Md | Kwb} 4 2Z 2 Gnome | 840 2800| 16:35 125] Kg $80 165 |62 
ru A БИЛЕ d A Ka Z| 1| Renault | 480/16,00/10,50/52,00 1,55 0,85] 2,40 210 | 7,1 |3,0/23' 
Billancourt. 92 Pob | Dd Kon 21% Оше 840/26,50)14,77 161,0) 2,90] 2,50 5,40) 170 | 5,1 |1,0/676' 
Seine ` |1923) F60c | Dd 2| 2| Rense. | 50260011519 161,0 AN 160 | 4,4 107 
1923| BN 4 Dd | Kb Z| 2| Renault | 600 26,50 14,77|161,0 2,90, 2,50| 5,40 160 
1925| Р 140 Dd Kon Z 4 Lorraine 1480/32,90/21,40/300,0/ 5,50! 5,00) 10,5 160 | 4,5 
Dana s | IM n Z| 4| Farman |2000/35,00/19,70/266,0| 7,15] 4,50] 11,6 185 | 0,5 11,05 
1925 ра Kt 7 ` га P 25,55] 14,80) 139,0) 6,10 
ДК M у Z| 2| Lorraine | 800/19,00/13,80/81,00 2,50 
1923 F 3 Hd | v АҒА EC 19,00/13,80/81,00! 2,50] 1,50) 4,00 120 
1924 A2a | Dd | Ka Z| 1| Hispano | 720 19,00/13,68181,00] 3,33] 1,87] 5,20 209 | 4,2 0/616" 
1924| A2b | Hd | Ka Z| Taman [eed en арго 0,131 0,09] 1,42 191 |66 
19231 B2 Dd KR 2 d Aman 500/15,00/10,50/52,00/ 1,50) 1,00) 2,50 220 | 75,0 
1923 Blanchard Dd | K | H graine | 37017,00/10,70163,00/ 136 1,10 2,46 185 
SE RES Z| 1| Renault | 450/18,00/12,00/100,0! 2,02] 1,21] 3,23 145 |3,1 
19211. Sport | Di Lei Z| 1| Hispano | 100 10,801 9,50/28,00! 0,68] 0,44] 1,12 
1921|Moustique| Md | Sp АК Аман | 81711643 0,20 0,20] 0,40 
1923| EP? | Dd 1 Z| 1| A. B. C. | 20| 7,00| 5,70| 8,00/0,10, 0,12] 0,22 130 
1921 HT Dd Jee Ё 1| Le ие 8010,75] 7,4034,20 0,50, 0,20] 0,70 
1923 ЕВ Dd К D 3| Packard |1050/33,00/18,00/200,0! 4,50] 2,50| 7,00 145 
1925| F 60 d ра |Kwb 2 1 ДЕАШ 450 18,00; 14,20|82,00| 1,90] 1,00) 2,90 
wegl E350 | АН 2 2 ‚On me | 840/26,50/14,77161,0| 3,65] 2,151 5,80 160 | 4,0 (1,0/7 
We POL Dd. | Rob Z| 3| Farman |1000/26,75/14,90/200.0/ 4,00 3,00] 7,00 186 | 6,0 |2,0/11' 
1923| GL d | Vs 2) i| Farman [1000126,75114,901200,01 |3,00 180 | 4,5 30/35 
1925| Bn 3 Dd Kb D| 1 Renault 500/18,50/12,40/68,00| 1,45] 1,001 2,45 145 10/9” 
10% anal n Z| 1| Farman | 600/25,30 150,0/3,23/2,34|5,57| 100 | 195 | 5,2 150/540" 
1926 Р 64 | Dd | Z| 1| Farman | 450/28,00 170,0 6,40 | 
Бод 212 2,901 2,50!5,40 | 
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Avions Н, et M. |1926| F 66 Dd |Kwb|4|22| 2| Salmson | 520/26,50 154,0) 
Farman,Billan- |1926, F 65 Dd | Kwb| 427 2 Gnóme | 760/26,50 154,0 | М 
court, Ѕеіпе 1924, FP 70 Dd | V |517,1 Renault | 300/15,00/10,00/51,70, 1,33) 0,80, 2,13 181 | 4,9 |1,05 
1925| E 71 Dd 0121711! Salmson | 260/14,85| 9,50/53,50| 1,08) 0,40) 1,48 163 
19233 Р 80 Dd 012171 Renault | 190/13,00! 8,20/46,50/ 0,77) 0,33) 1,10 
19244 Р 90 Dd M 7|1Z| 1| Salmson | 20014,00) 9,30 62,00 1,10) 1,25 2,85 Ka 
1926, Р 124 Hd Кіп | 4|2 Z| 2| Gnóme 840/19,00/13,68/90,00! 2,77) 1,30) 4,07 195 | 6,3 |1,0/313 
1926| F 123 Hd Кіп | 4|2 Z| 2| Hispano | 900/19,00/13,68/90,00| 3,20) 1,30) 4,50 211 | 5,6 |1,0/3'32 
1926| F 150a Dd {!3!27| 2) Gnóme | 840/20,20|13,46|131,6| 2,97) 2,30) 5,27 175 | 4,4 4,06 
1926| F 170 Hd 9112| 1| Farman | 500/16,10/11,75/52,50| 1,80) 1,40) 3,20 220 |4,5 1,06 
1926| Р 150b Dd |Ktw|3|22| 2| Gnóme | 840/20,30/13,46/131,6| 3,40) 1,90) 5,30 175 | 4,4 |3,0/37 
F.B.A. Hydravi- 1922 16 HE 2 Dd sa | 2/1 D| 1) Hispano | 14011,00) 9,20/34,00| 1,02 0,27| 1,29 140 
ons L. Schreck, 1923 17 HMT 2| Dd si | 2/1 D | Hispano | 180/12,87! 8,94/36,50/0,98|0,30/ 1,28| 80 | 162 |4,5 2,0112 “i 
Argenteuil, 1924 19 HMB2, Dd Ksa | 2/11 D| 1| Hispano | 350|14,40| 9,45 45,70) 1,35| 0,57| 1,92} 86 | 175 | 6,0 |2,0/1025 
Seine et Oise [1902621 HMT a Dd Vs! | 5|12 | Lorraine | 450|15,40/10,56/53,50| 1,821,021 2,84] 96 | 190 | 4,4 |1,0/3'30" 
1925| 17 HE 2 Dd Os | 211 D| 1| Hispano | 18012,87| 8,94/36,50/0,85/0,30/ 1,15! 80 | 165 | 5,0 2,0 1130' 
1926 21 Dd Us |21711) Gnóme | 420,15,40/10,56/53,50 96 | 190 |4,4 |1,0/3'30" 
А. Gateau, Paris |1925| 23 Dd Sp | 1/1 Z| 1| Salmson | 25 
| 4|2 Z| 2| Gnome | 840/24,00/17,20/116,0/3,22/2,00/5,22/ 85 | 170 1,0/6" 


France-Aviation 1927| Denhaut оа Кза 


“ 
R. Hanrlot, Car- Ü |21 Z| 1| Le Rhône | 80/10,26! 7,25/34,90| 0,53 0,25] 0. a il 
gières surSeine, 1 Kk | 2/1 Z| 1| Le Rhône | 8010,26 1,25 34,90 0,53| 0,25] 0,78 115 ai 
eine et Oise 1 Ka |21711 Hispano | 300,11,40) 7,60 32,48] 1,15) 0,40) 1,55 180 110,2 
Ow | 2|17| 1| Clerget | 130/10,40| 7,25|34,50) 0,82] 0,17] 0,99 120 |4,0 
D ар I| Clerget | 130/10,26| 8,00/34,90 0,72) 0,28| 1,00) 120 
012112111 Clerget | 130| 9,19) 7,20/26,70/ 0,66| 0,29] 0,95 170 | 5,5 
Sp | 11121 1) Hispano | 300) 6,38| 5,71| 7,50 0,83 350 | 40 
Ka | 2/1 Z| 1| Lorraine | 37013,30) 9,60/46,00! 1,57| 0,90] 2,82 I80 | 5,0 
V |7|12Z 1) Salmson | 500/17,00/12,50/51,00| 1,70) 0,90| 2,60 195 | 4,0 
Ki | I4 2 1 Salmson | 260] 8,20) 7,35) 18,00] 1.00] 0,08] 1,08 260 | 8,5 
Ki | t]1 Z| 1| Hispano | 180| 7,50) 6,15|20,00| 0,52] 0,22] 0,74 195 | 7,0 
| Ki III Z| 1| Salmson | 550/11,00| 7,58134,00 1,78 267 | 80 [5,016'1' 
Û |2|12Z| 1| Le Rhône | 80) 9,20) 7,25/31,20/0,51/0,15]0,76| 55 | 120 | 8| - 
Û |2|1Z 1| Le Rhône | 801140 6,96/22,00 0,39] 0,25| 0,64 135 | 4,5 
Ü |2|17| 1| Salmson | 120) 9,20] 7,25/31,30| 0,51] 0,14| 0,75 145 | 4,5 |2,0/17' 
Ksb | 4|2 Z| 2| Hispano | 360/14,00/10,74/50,00! 1,56] 0,82| 2,38 160 |46] 
Kk | 2/1 Z| 1| Salmson | 260 10,26| 7,25|34,90 š 
Ow | 2|1 Z| 1| Salmson | 120)10,26) 8,00|34,29) 0,72) 0,27) 0,99 120 | 3,5 
Š Ü |2|12| 1| Hispano | 180/11,40| 7,47|22,00) 0,60] 0,35] 0,95 207 |6,5 
. Latécoére, Кіп | 44ZD| 4! Salmson |1600/27,70/15,74/124,0| 4,99 7,05 2 
Paris Кіп | 4|3 Z| 3| Renault | 900126,64] |103,0 4,65 ai | *° 
V |81711! Renault | 300/13,20 50,00 2,20 180 
У |5|2Z 2| Lorraine | 540)18,00|11,8554,00 1,86] 1,67] 3,53 175 |41 
Vw|8|22]| 2| Lorraine | 540/18,00/13,66/52,00| 2,36) 1,05] 3,41 160 | 3,0 
V 1511711! Lorraine | 400/17,80/12,80/48,00! 1,67) 0,83| 2,50 180 | 4,0 
V |5|12| 1| Renault | 350/14,60! 9,34137,60| 1,46] 1,26| 2,72 177 |37 
Vs | 6/2ZD| 2| Lorraine | 540)17,40|12,20|72,30) 2,13] 1,20] 3,33 š 
Kb 4| 22| 2| Lorraine | 540/18,00/11,85/54,00! 2,00] 1:31] 3,30) 178 |4,3 
Kk | 8|2 Z| 2| Lorraine | 540[18,00[12,00]54,00] 1,70) 1,20] 2,90 115 | 4,8 
Vs jj ZD 2| Gnöme | 840/22,00/12,25|90,00| 3,51] 2,06 5,57 116 | 3,5 |2,0/26' 
Latham Cic., Ksb | 4/27 | 2| Lorraine | 900/12,40/10,92/50,00| 2,20) 0,50 А 
| KAS ,40/10,92/50,00| 2,20) 0,50) 2,70 260 | 4,0 |20 
ейн. de Vs 420 4| Salmson |1040/32,00/ 18,20] 180,0] 4,701 2,50] 7,20) 160 33 шы 
5 р ebec,Cau- Ksa | 3/1 D| 1 Renault | 300/14,50/12,00/60,00! 1,45) 0,70) 2,15 160 3,0/38* 
ebec-en- Caux Ksb | 4/2 Z| 2| Lorraine | 800/22,50/15,60/125,0) 3,70) 1,70| 5,40 160 1 
Ksb | 4,4 ZD| 4| Lorraine |1600/32,50]21,00/255,0| 7,80] 3,10. 10,9 160 2,0/23' 
= ГААН; Sp |1|17| 1| Hispano | 180 | 
aris Kt | 111 Z| 1| Renault | 600/15,25/10,65/72,00! 2,24] 1,06!3,30 160 | 3,0 
Kt | 2/1 Z| 1| Renault | 600/15,15/11,00 73,00! 2,24 113337 75 | 174 | 4,2 |3,5/40' 
Ki | 2)1Z| 1| Hispano | 450|12,26 8,61/37,00! 1,43| 0,60! 2,03 200 | 6,0 15,0/27°28° 
Ka | 3 1 Z| 1! Lorraine | 450/14,60! 9,70|60,00 1/55] 0,85) 2,40 185 | 5,5 |3,0/20' 


ы 57 : + 


— 


————— 


———— T lee le Vë اکت‎ gjo | ud 
Yi al nie |— e |= = |A n == SE 
5 re | ee SIESS] E EE EE E E a Е ЕЕЕ 
+s os |21912 - |0412 = КЕПКЕ ЕЕ ИНТЕР EA? 
$| B dE 1) 58/5 | Motoren- |92122 ъЕ| =. Pict EE 
= kar “5 | 22|4|55|5 t SEE | A EN Bus EEE En à 
Erbauer 5 | muster | € $&|2|z3|z| muster SS SIE [Sy EEIE EEE E zz 
а me |>81|3|55/5 2215 |3 [ENS |S |2 [88218325 | a2 
= D = =l. E D 
: Е P lg | ge = ЕЕНЕТЕ 
5 ТЕРІНЕ ЭК ВЕ A ER EC EM E AE НІ 
B 28 2 - - ai — 
E BE НИН и |a| 1 ee Ellas ids SEE 
m er E2 | 53 1518515) ences | 5] Ce ES |$ ЕЕЕ 
8 <° |“ [215515 Sl toe 3 |Z (545 |z%|"= اح‎ "slash "d 
- D 
5 E AE sole |s [Sels |923 elle AH 
e ou æ o 3 T€ 24 2 B 
Sa] тре 321122) туе [eel Bole lan lea 21208226255 ЕВЕ 
54 © ° E ki 2s 8g| RSS" £ 
Constructeur |8 | сопѕігис- 22 БЕЙ EE | moteurs ЗЕЛІРПЕНЕ 23I SEES BB 55% 
ne tion 28 з|5|229|5 selasa ss e. es & | Bz| вш." Ші) 
8 a zzz 25 ans 
D 
Frankreich — France - France ; к 
i | 8,75/40,00| 1,20] 0,78] 1,98) 215 |7,5| 
Heat een u is EL? MIN ЕЕЕ tone 420 1220 10:00 60,00 1,40 0,85 228... 180 | 1.046 
"NS % | Z| 1| Renault | 600 15.15 11,00173,00 2,24] 1,12 3,36 7: ‚2 3,03 
19212 A T2| Dd | Ks | 2117 i 180! 7:90 7.40/26,00 0.70 0,30 1,00, 112 | 180 
1923| A T 3 Dd Û | 2)1 Z| 1| Hispano 1.7.90 140 25,00 0,70 еН 2:10] ШЕР 
ine | 400 14,50 9,30159,00 1.33 0,77 2, | 
Sen Toi Di | ka HAE See 450 12,40 8,80/37,00| 1,151 0,65) 1,80) 215 5,0123 


Hispano | 450 12,36 8,80/37,00| 1,35! 0,60 1,95| 12 | 205 | 7,0 5,0/23' 


| Му; 
Gnóme 420 13,50 10,25 41,20) 1,38 0,82/2,20| 83 | 208 4,5/34 
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с с. 
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nw © 
N N 
m 


7 is |1926| Biche 
J, Lévy, Paris Ee 


1926| Biche 2a | Dd Ki 1 
1926| Biche 2b 


1| Hispano | 300) 
1| Hispano | 300 


с 
a 
ж 
= 
NN 


185 | 5,0 4,0/39 
A Опӧте | 840 22,16 15,40 106,5] 4,70, 0,80, 5,50 A 
Lord ot Olivier, CH 0 7 0 к 813 713] Hispano | 600189011161 65,45 1,68 122] 2,90 20 | | 
Keva als Kin | 2/1 Z| 1| Renault 300 15,50) 8,70 32,00) 1,19, 0,63) 1,82 3 | 
реа! Куа | 2!17| 1| Lorraine | 370/15,00,11,30/59,00 1,70, 0,75) 2,45 ie 
| Кіп | 3|2 Z| 2| Lorraine | 800/22,20 12,97 103,0 PAD 4,60 
12Z\ \\ Lorraine | 450) | . 


EE EE 
3Z/3/ Опдте [12060 28,10/16,95 136,0] 4,38 
5/22 2| Hispano | 300/16,00/11,50 58,00 
5|2 Z| 2) Hispano | 360 16,00 12,70 58,00! 1,80 0,95! 2,75 2,0 16' 
| 
17|2 Z| 2| Lorraine | 900 22,20 12,60 105,0 2,65! 1,95 4,60 204 5,5/60° 
3/2212) Gnöme 22,20) 13,77 105,0, 2,60) 2,20, 4,80 196 | 5,1 [5,0/69'38' 
4|32|3| Gnôme 16,95, 136,0 3,95) 6,65 150 
4|1Z| 1| Renault 58,00) 1,82| 1,02| 2,84 
4|12]| 1| Lorraine | 450/16,00/12,50 61,00) 1,86 0,89) 2,75 180 
3|22| 2| Hispano | 360/16,00/11,95/58,00| 1,70) 1,14] 2,84 150 107” 
8|32| 3| (пбте |1200/28,10 26,95) 136,2) 3,90) 1,10) 5,00 175 1,07” 
1 Z| 1| Lorraine | 450 16,00/ 12,50161,00) 1,75] 1,08} 2,83 180 
312412) Onöme 800 28,10 16,95 136,2 3,50 3,11) 6,61 160 1,08 
2|1 Z| I| Hispano | 150 13,00) 8,10 30,00] 0,79 0,34) 1,13 160 1,07 
19261,6 ОН 193 2|12| 1 Gnome 400 16,00) 12,50 61,00) 1,60) 1,50) 3,10 170 1,0 8° 
1926|Lé ОН 190 5 [8]1Z2| 1 Gnóme 420 16,00/12,50 64,00) 1,75 1,65| 3,20 165 | 3,0 
19261,6 OH 194 Vs 1215 Gnóme 420 16,00 12,50 64,00| 1,72 1,43) 3,15 165 |3,0 
Soc. Anon. des Ü 211 2 1| Hispano 180! 9,40! 6,43 18,80 0,57 0,28) 0,85 245 |7,5 
Ateliers et Ki 111211) Gnóme 380| 7,80| 7,20 12,20 0,93! 90 | 250 |8,5 
Chantiers de la Ki | 1/1 Z| 1 Gnome | 400/10,20) 7,20 23,00, 0,80 1,29 
Lolre-Gourdou- Ki | 1|1 1 Hispano | 180] 9,00) 6,43 19,60) 0,66 0,96 230 
Leseurre, Paris Sp | 1/1 Z| 1| Hispano | 300/14,50! 9,50 35,00 1,51 260 |12,6 
Kk | 312] 1| Hispano | 180/11,00 7,15/23,40 0,70 0,37) 1,07 181 | 4,2 |3,0/19'46 
Ki 1/1 Z| 1| Gnome 420 12,20) 7,55 25,00 0.90 0,41] 1,37 90 | 270 | 9,7 15,0/11' 
Kj 1|1 Z| 1| Lorraine | 450/12,20| 8,03/25,00/ 1,13 0,41] 1,54| 90 | 260 | 9,0 5,0713" 
Kan | 2/1 Z| 1) Gnöme | 420/14,50 36,00 1,80 
E. de Margay, Ki | 1|1 Z| 1| Hispano | 300/10,00! 6,50,20,00/0,85/0,27/ 1,12 290 
Neuilly-sur- Ka | 2/1 Z| 1 Lorraine | 450/13,50| 7,85/35,00 v [1,75 260 
Seine Ki | 1/1 Z] 1| Hispano | 300/10,00! 6,70 20,00 0,81/0,43 1,24 270 | 9,0 
L. de Monge, 52 C 1 Hd Ki 1112711) Hispano | 300/10,90| 7,15/24,00 1,39 240 | 7,0 
Issy-les-Mou- 1—4 Md Sp|2|1Z| 1| Anzani 70) 10,70) 5,32/23,30) 0,40) 0,25) 0,65 195 
lineaux 1—5 Md Sp|2|1Z| I| Vaslin 100} 11,50) 6,20/21,00/0,48/0,26/0,75| 65 | 180 
101 A 2 Hd Ka | 2/12] 1 Gnöme 450/11,75| 7,80/27,00/1,09/0,77] 1,86) 75 | 215 | 7,0 
101 C2 Hd Ki 211711 Gnóme 450/11,30! 7,80/23,00/ 1,05/0,70/1,75| 85 | 205 |86 
8-1 ра Ka |21121 Fiat 700) 15,50) 75,00! 2,28) 1,22! 3,50 
Aéroplanes Mo- |1923 AN Dd Ka | 2/1 Z| 1| Liberty | 400/11,70) 5,6041,60| 1,19 SE 200 
rane-Saulnier, |1923 А1 Dd Ki | 111 Z| 1| Le Rhône | 180| 8,80) 5,80/13,00] 0,44|0,25| 0,69 224 
Puteaux, Seine 11923] АУ Hd V |4/12]| 1| Hispano | 150/13,62| 9,53/31,00) 1,0110,49| 1,50 170 
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Frankreich — France — France 


«Der Kä 0 9 = = іш = EE 
THREPHIEIEHIEI ИЧЕ ГИРИРИЕИТТЕРЕНІРІЕН 
se |8212|58/5 SE o gjori erT H] Maz zou SE 
- 55 21% Mot - Dole ЛА ЕЗ 53,15. БЕ E 
Bau. м8 ЕЗ ИТЕ otoren- |7 lz OEE cls 8 
Erbauer muster | БЕ | 52|3|-5/2)| muster (BES LEN ERERMEMEHGER- EET 
LS |>8|4|44|4 СЫ ЕШЕ ЕЛ ЕШЕШЕШЕ ЕЕ se НЕШЕ 
5. 5 ISINSIS Sah = |$ = |> SIE | 22 
5 : “(еміс Е с -ju |4- = “ЗЕ | 
© ~ a = = 
Sal Type E SIEBIE] tye |S] =]! EP 58-20) 8g) sneng 
t a = E = 
Constructor | SË SANAK 8 5 ЕЙ & of 3 Ш "t ME ШЕ ll Et CDEN ЗЕЕ 
> E scale] eme 2а EE ka ОШ Ен 
8 “|22 a à © - 
8 zolz 2 2 12 BD ez 0 
= m SISel A o> = = = " 
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33 22 | 3/38/3318 Зо Б ЕРЛЕР UE UE ЕДЕ 
КЕ] s= || 25 зм I 8 o о 
Constructeur |8E | 841|д4Е|5|:5818 SE ala HE ERAI IESU 
2| construc an 6 |<|95|< SE|z $3|3| SESS RSE ES 
АЕ) tion 25 ols sds E &ll 3 СШ Ne 
8 Š AEE 2315 ara | Fa] E> 8% 


Frankreich — France — France 
S.P.C.A., Paris |1926 меуге ра Vs 32| 3| Hispano | 540/21,20/12,95/103,0! 2,60) 1,16]4,58| 80 | 180 |4,5. 


Ch. de Proven- |1926| C.P.A. 1 Hd Kb | 4|27| 2| Hispano |1000 22,80 13,35/84,00) 3,35) 1,25 4.60 90 105 | 6,0 
ce Aviation, La 
Courneuve 


Romano, Chan- |1925 R3 Dd Ow |2117. 1| Hispano 140/11,00 30,00/0,73,0,30| 1,03) 70 160 2,0/14 
tiers Navals de 
la Croisette, | 
Cannes, A. М. 


Soc. des Moteurs |1924| Béche- Md Sp | 1|1Z| 1| Salmson | 600| 8,16) 7,92 17,00, 0,75) 0,95) 1,70 
Salmson, Bil- reau 


lancourt, Seine |1926 Md Ki | 2|1Z| 1| Salmson | 500 14,00 40,00) 1,38) 0,81) 2,19 
Établissements |1922 HenriPaul| Dd Kb | 4,4 ZD| 4| Lorraine |1480/30,00/19,90/220,0} | 10,0 160 |4,5 ; 
SE 1924| 10 M Td Kb | 4|2Z| 2| Lorraine | 800/18,50/11,70/57,00, 2,65) 1,00) 3,65 220 | 7,0 |2,0/7 
aris | | 


- $; BCM. 22 Dd О | 2/1 Z| 1] Hispano | 180/11,20/ 6,70/24,00] 0,68/ 0,32] 1,00 192 | 3,5 |3,0/1350” 
а. Colombes 23 Dd | Sp | 3/1 Z/ 1] Hispano |+180/11,20/ 6,70/26,00/0,73/0,37| 1,10; 65 5 | 4,5 
Bn 2 Dd Kb 2/1 Z| 1| Salmson | 500/15,40/10,90/72,00| 1,92! 0,84] 2,86 160 | 5,0 
24 Dd 2112111 Le Rhône | 8011,20) 6,70/26,00/ 0,501 0,25] 0,75 135 
12 Bn 2| Dd |Kbn|2|I Z| I| Renault | 600/19,00 14,00'85,00] 1,76, 1,64] 3,40] 80 | 200 | 5,0 
Amiot, Dd Kbn | 2/1 Z| 1| Renault ‚70 2,0/12' 


1| Farman | 700/19,00/14,00,85,00| 1,76 1, ‚401 80 | 200 |5,5 5,045 
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150 Hd у 3Z| 1! Lorraine |1200 13,00 
S.R.A.P.,Béche- 2C2 Md Ki 2|1 Z| 1| Salmson | 500/14,60/10,00/35,00| 1,99, 0,37) 2,36) 100 229 | 7,5 |5,0/20' 
reau, Paris Dd 9141711! Salmson | 500/16,90/10,70/60,00| 1,84) 1,68) 3,52) 100 190 | 7,5 |5,0/20 
R.Tampler, Bou- TZ Dd N |2|1Z| 1| Clerget | 130/10,50| 7,00/22,50| 0,54] 0,19] 0,73 
logne-sur- T3 Dd Ka | 2112711 300 36,00 ‚50 190 
Seine T 4 Dd Ka 2|1 Z| 1| Hispano 300|11,50| 8,87|36,00 ,00 197 | 6,0 
T6 Dd Kb | 3|22| 2| Renault |1200 28.00 145,0] 3,30) 2,30] 5,60 
Tellier-Duhamel | Albert Hd Sp | 1/1 Z| 1| Vaslin |440) 8,80) 5,30/10,00/0,25/0,13/0,38| 77 | 145 | 5,0 /1,0/5,5° 
Albert, Paris TEE 
F. Villiers, Meu- 2—C2 Dd Kj 21211! Lorraine | -450/13,00| 9,50/40,00/1,55/0,35| 1,90] 82 | 217 | 8,0 |6,0/27 33” 
don x Мыр Dd Kwa | 2|1 Z| 1! Lorraine | 450/14,00| 9,70/42,00] 1,95) 0,45) 2,30| 82 | 202 | 6,5 |4,5/40 
4 bis Dd Kwa | 2|1 Z| 1| Lorraine | 450 14,00) 9,70|42,00) 1,70) 0,76) 2,46] 82 200 | 5,8 |4,5/40° 
5 Dd Kin | 211711! Lorraine | 450/12,00! 8,75/40,00] 1,27) 0,83] 2,10) 92 224 | 7,0 |6,5/43' 
8 AMCI Hd Ki 111 Z| 1| Hispano | 300/11,72! 8,30/27,80 93 | 184 6,7 |6,0/49'28" 
C2F Dd Ka 2/1 Z| 1| Hispano | 500/13,00 9,30/40,00! 1,25] 0,65] 1,90] 82 | 214 6,0/28 3%” 
10 Dd Kwa | 2|1 Z| 1| Lorraine | 450/14,00/10,35/45,00| 1,40] 0,81] 2,21 197 2,0/15 
11 Dd |Kwa| 2|17| 1| Lorraine | 450/14,50/10,50/48,00 5,8 |'« 
M. Wibault, Bil- 2 BN2 Dd Kb | 2/1 Z| 1| Renault | 600/15,20/12,75|100,0| 2,16] 2,34| 4,50 200 | 5,0 
lancourt, Seine 3C1 Hd Ki 1|1 Z| 1| Hispano | 300/11,60! 8,10/26,50/ 0,99) 0,43) 1,42 245 |10,0 
5CI Hd Ka |21711) Lorraine F 450)12,00) 8,10/26,00 
6C2 Hd Ki 1|1 Z| 1| Lorraine | 450/12,40! 8,95|29,00| 1,08] 0,74) 1,82 215 | 6,9 |2,0)7' 
1C1 Hd Ki 117741 Gnóme 420 11,00) 7,45/22,00| 0,97| 0,47| 1,44| 105 223 | 8,5 |2;0/7'2 
8C2 Hd Ki 2|1 Z| 1| Hispano 500) 12,70, 8,95/31,00] 1,21) 0,84| 2,05) 98 240 | 7,0 2.072 
9C1 Hd Ki | 1|1 Z| 1| Hispano | 500/11,00) 8,20/22,00| 0,85] 0,53] 1,38 230 | 8,1 2,04 
Hd КІ |2117! 1| Hispano | 500/13,24 30,00| 1,09} 0,75| 1,84 N 
шак На Ka | 2/1 Z| 1| Gnóme | 420 
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Griechenland — Greece — Grëce 


Kt | 2/11 Z| 1| Lizenz Blackburn Dart" 
Kt | 2/1 Z| 1! Lizenz Blackburn „Swift 11“ 
Kt | 2/11 Z| 1| Lizenz Blackburn „Velos“ 
Holland — Holland — Hollande 
Z| 1| Anzani 35|13,00/ [18,50 0,30 


Est 50 | 110 | 


vi 1 


Bristol 
Le Rhêne 
Siddeley 


2,0/8" 


Ki 1:2 Siddeley 0,38) 0,27) 0,65 ‚5 |4,5/15' 
5 LZ Bristol 0,45 0,30 0,75 § 5 
Ü LZ Anzani | | e 
ka 17 Bristol £03) 0,77) 1,80 4012 
Kb 17 Bristol À Шенді 40/14 
17 | 0,66! 1 4,0/12 
17 0,26 
a ZD 1,66 
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Bristol 1,50] 8, 
Bristol | 450/12,00| 9, 


00/0,00/0,64| 1,54 7,8 [5,014 


Bristol 11350/30,00/22,00 140,0! 4,70} 3,50! 8,20 
|| 
Lizenz Dornier „Wal“ 

Ka |2112 Napier | 450/12,90 en 1,45) 0,95) 2,40 235 | 6,5 |3,0/12' 
Kwa| 2/17 Napier | 450/12,90| 9,70/39,15| 1,80] 0,80] 2,60 215 | 4,5 |3,0/28' 
Ka | 21172 Rolls Royce| 360/13,33| 9,25/40,70| 1,43] 0,80) 2,23 220 | 6,2 |3,0/10" 
Ki | 2]1Z Napier | 450/12,03| 9,25/36,50] 1,38! 0,60) 1,98 230 | 6,6 |3,0/8" 
Kb |2112 Hispano | 450 14,62) 9,35/46,62] 1,48] 1,00| 2,48 210 | 5,8 3,0/12 
Kj |1|17 Napier | 450 11,53) 7,30/21,80| 1,12) 0,43] 1,55 265 | 8,0 15,0/12' 
Ü 12117 Bristol 120:11,20| 8,50/27,70/0,80/0,33| 1,13] 70 | 170 |3,7 |1,0/8' 
Ka |2112 Hispano | 450112,50) 9153228 80|1.29 0,60] 1,89] 95 | 255 | 6.7 |5,0/17 
Kb |2112 Bristol | 450/15,30 39,30|1,21/1,00/2,21| 90 | 214 | 5,9 |5,0/38 
Ksa | 3|1Z Napier | 450/18,00 56,00} 2,27) 1,03) 3,30 175 |3,0 

ү |2|12 Napier | 450/19,30 58,50] 1,65) 1,65) 3,30) 90 | 175 | 3,7 |3,0/43' 
У |10]12Z Wright | 600/19,31 58,50] 2,30) 1,70) 4,00) 95 | 197 | 4,3 |1,0/6' 
V [11|37 Bristol | 840/23,00 82,00|2,80/2,20/5,00| 80 | 190 | 4,6 1,05 
Kt | 2117Z Rolls Royce) 360/21,30 69,00! 2,08! 1,50) 3,58 167 4,0 

Kwt | 2|1 Z Napier | 450/19,80 69,00} 2,55| 1,75| 4,30 г? 
V | 61Z BMW 185|16,10 42,00} 1,20) 0,70) 1,90 150 |4,0 D 
ү 61Z Siddeley | 230/16,00 42,00) 1,20 0,70) 1,90 160 

Sp | 2112 Anzani 45) 10,00 17,70/0,31/0,22/0,53| 65 | 125 3,5 1,0/730 
Sp | 2|1Z Anzani 50/10,00 17,70} 0,321 0,23) 0,55} 67 | 129 | 3,9 |1,0/6,5 
P |2|1Z Anzäni 75/10,00 17,7010,35/0,32/0,67| 75 | 142 | 3,5 |1,0/6 
0 |2|127 Walther | 60/10,00 17,70|0,36|0,24 0,60} 70 | 140 | 4,2 |1,0/6° 
0 [2|1Z Airdisco | 60/10,00 17,70/0,36/0,25/0,61] 71 | 138 |3,9 [1,0/7 
N |2|12 Siemens | 55/10,00 17,70/0,37/0,23/0,60| 70 | 131 | 3,5 |1,0/8° 
Sp | 1117 Anzani 25| 8,00 10,80/0,19/0,10/0,29| 63 | 110 | 3,1 |1,0/9' 
5р 1112 Anzani 35| 8,00 10,80/0,20/0,12/0,32| 67 | 123 |3,3 |1,0/7' 

1112 Bristol 35| 8,00 5,05/10,80/0,18/0,10/0,28| 62 | 120 | 3,7 |1,0/6,5' 
Sp | 1117 Anzani 35| 8,00 10,8010,1910,1110,30 64 | 115 |3,2 |1,0/8 
Italien — Italy — Italie 
Ki | 1|1 Z| 1| S. P. A. | 200/12,50) 8,00/44,00| 1,20] 0,15] 1,35] 190 | 10,8 
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Italien — Italy — Italie 
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CR "T РДЕ 2 ы |£ 12251062] ss 
zi | šš El ЕЕЗ ЕСЕН ESS ЕВЕ ЕЕЕ 
Bau- SS 25 i| Motoren- [92125 < 3zl 50| #22 #8 S| Se 
Erbauer muster | 25 | 5& =| muster БЕ HT Ge EMEN 852553 си mE 
— е 8 > D EE ° 
“|78 < 255 E Se 2325| 5% 
i £ B s. |g*l8 -| = = БЕ 2 
š $| туе TET |! [EE] 542-20515 Bll 5-І 
zung 5| of |g|!]|&5|s- &l|sz|&l 52253520 $85 
onstructor 2 SÉ Ellls ЕБ | 
уг gi r3 8 ин ЕЛШІ; ПЕРЕРНЕНЕ SEX 
>| engines © = || s 213 s ESE ESE E uat 
2 2 P ZS A z е5 = > керүе G 
E - STI “СЕ © jor = = & : 
23 5 8 8958 sem Lë | || 11.5 
$3 | z E|. M ERECIEEIES E ER SSEPEEHHAEE УЕ 
Co 28 | ge 2 des а-аа Шосе tte ese 
nstructeur $ mE u РЫСЫ ЕМ ЕРЕН а= КЕНЕН ar Eg 
58 9 =] moteurs |95 2 ЗЕЕ ЕЕЕ ЧЕ [я EE 
ED cs 8 Ev ell] ЕШ ЕРЕШЕ с> š E| 0 85 
a z äis mala |” >| F>| "MER 


Soc. Anon.Aero-|1922 SVA Dd Ki | 1|1Z]| 1| S. Р.А. | 200) 7,68) 6,50 REAPER 0,25 0,89 215 
nautica Ansal- |1922: 201 Dd | Ki | 1|1 Z| 1| S. P. A. | 200,10,96| 8,30/35,80) 0,78) 0,50) 1,28 180 
do, Torino 1923| A 300/3| Dd Ka | 2112 | 1| Fiat 300/11,24| 8,75]36,60) 1,20) 0,50) 1,70, 200 |6,5 
1923| A 300c | Dd 611211 Fiat 300/13,30| 9,80/44,00| 1,15] 0,75 1,90 181 
1923| A 300/4 | Dd Ka | 2/1 Z| 1| Isotta |25011,24| 8,75/39,50| 1,14] 0,50) 1,64! 180 
1924| A 400 Dd Ka | 2/1 Z| Lorraine | 400 
1924 5 Dd Ü |2|17|1| S. P. A. | 200/10,96| 8,30/35,80| 1,78/0,50/ 1,28} 60 | 180 
1925 Dd Sp | 2/1 Z| 1| Ansaldo 50 
1923 АР bd | P | 11121, S. P.A. | 2001096 8,30/35,00| 0,78] 0,50 1,28 180 
1923| А5 Dd Ka | 2/1 Z| 1) S. Р.А. | 200 35,00! 0,82 212 | ) 
1926| А 150 Hd Ka | 211 Z| 1| Lorraine | 400/12,20| 8,60/41,00| 1,16/0,72/ 1,59 84 | 220 | 7,0 4,0/20 
1926| A 120 Hd Ka | 2j1 Z| 1 Fiat 400 : 
1926} AC 2 Hd Ki | 1} 1 Z| 1 Hispano | 300/10,83) 7,50 0,92} 0,31) 1,24) 80 | 232 | 9,0 |5,0/19/30 
1926| A 115 Dd Ka | 2|1 Z| 1| Lorraine | 400/12,18| 8,60/71,20| 1,16} 0,711 1,87) 84 | 220 5,0/28' 
1926) A 115m Hd Ka | 2/1 Z| 1) Lorraine | 400/12,I8| 8,60 
Soc. Italiana E. |1924| А 2a Td Ü |2|1Z| 1| Colombo | 140/13,00| 8,50,30,00/0,80/0,35/ 1,15| 75 | 165 | 3,5 
Breda, Milano |1924| A 2b Td Ka | 211 Z| 1| Isotta | 250/14,10| 9,00/34,00/0,90/0,50| 1,40 90 | 215 |6,5 
N A 3a Da Kb | 312 Z| 2| Lorraine | 800/23,80]17,00/148,0/3,85| 1,80/5,65| 60 | 175 | 4,0 
A ZS. Dé À Kon | ЗА?Ы 41 S, V, А. | BAS UI ET 148.0) #0 199 CON най 
— س‎ — sË D, >» — شاه‎ Du Ua m imta. me — a 
pt 
AS Dd Kyu 4/4 ZD] 4) `S. P. A. /27,00/15,00/160,0/ 4,00! 2,40] 6,40) 100 | 
A4 Dd 2/12] 1| Colombo | 140/10,90| 8,20/40,00/0,76,0,10/1,06| 60 | 140 |3,5 
1925 Dd Sp | 1/1 Z| 1| Anzani 45| 4,00| 4,50 0,18 0,03] 0,21 116 | 2,5 
1926] AAHS| Dd | Ow | 2/1 Z| 1| Hispano | 180/10,90| 8,20/40,00/0,96/0,301,26| 65 | 140 |40 
1926] А7 Hd Ka | 2/1 Z| 1| Isotta | 500/16,70/10,00/45,00! 1,35) 1,0012,35| 85 | 235 | 8,0 
1925 AS Dd Kbn | 4|2 Z| 2| Lorraine | 800/23,00]17,00/148,0/ 3,50) 2,00] 5,50, 60 |. 180 | 4,0 
1926| А 10 Dd Ü |2|12Z| 1| Isotta | 260) 8,40) 8,18/17,70] 0,75) 0,30] 1,05) 80 | 225 |6,0 
1026| A 4 HSa | Dd 0121711! Hispano | 180/10,90| 8,20/40,00/0,75/0,30] 1,05) 60 | 160 | 5,0 
Aeroplani Ca- 1924| MC I Md K) | 1112] 1 Fiat 300/13,25| 9,05 58,50| 0,85) 0,70] 1,55| 
proni, Taliedo |1923| 600 Dd | Kbn | 4370 3| S. P. A. | 600/20,72|11,20| 100,0] 2,30) 1,70) 4,00! | 
1924 Са 3 mod Dd | Kbn | 4/3 ZD] 3| Isotta | 510/22,00|11,50/94,00) 2,40! 1,50) 3,90 85 | 170 2,0/15' 
1924) Са Dd | Kbn | 4|4ZD| 4| S. P. A. | 800/25,00/14,58|143,0| 3,30! 2,20] 5,50 
1926| Ca 67 Dd | Kb | 4!27 | 2! Lorraine | 800 
1926| Ca 70 J| Dd Ki | 2/1 Z| 1|. Bristol | 450|17,00| 9,54|55,00) 1,31/ 0,82] 2,13} 90 | 200 4,0/14' 
1926| Ca 72 Dd Kb | 4320) 3| Lorr., SPA |1000 
19261 Ca 73a| ІМ | Kbn | 4/2720) 2| Lorraine | 800/25,00/15,10/143,0/3,20/1,80/5,00! 71 | 175 | 5,0 |4/0/60: 
1926} Ca 73b| Dd |- V |12220) 2| Lorraine | 900/25,00|15,10/143,0|3,30/ 1,905,20| 71 | 180 | 5,0 |4,0/60' 
* |1926 Ca 73 bisi Dd | Kbn | 4|2ZD| 2| Lorraine | 900/25,00/15,10/143,0/3,20/2,005,20| 80 | 180 | 5,0 [4,0/60' 
1926| Ca 80 Dd Кі | 4|2 ZD| 2| Bristol 900125,00|15,10|143,0| 2,90) 1,90! 4,80) 71 180. | 5,0 [3 “0/21: 
1926| Ca 70 L| Dd Ki | 2|1D.| 1| Lorraine | 400/17,00! 8,54,55,00| 1,31/0,82/2,13| 90 | 200 4017 
Cstr. Aer. Itali- |1926) CF 1 Td Sp | 1l1Z] 1| Anzani 25|11,60| 5,15| 9,50/0,15/0,10/0,30/ 55 | 140 2,0/25' 
ane, Milano 
F. 1. А. T. Soc. [1922| R 2 Dd Ka | 2|1 Z| 1 Fiat 12,30] 8,75 1,22) 0,45| 1,67 
Anonima, 1922| BRI Dd Sp | 1|12| 1 Fiat 15,50] 9,80|72,00) 2,25| 1,00! 3,25 250 | 5,0 |3,0/16'" 
Torino 1922| BR 2 Dd Kb.| 2|]12]| 1 Fiat 17,20} 10,19]75,00) 2,33| 1,80] 4,13 259 |6,0 
1925| BRT Dd Kt | 2/12] 1 Fiat 17,30|10,47|77,00] 2,40) 1,38) 3,78) 105 | 245 | 5,0 |3,0/17 
1922] R 700 Dd Sp | 111711 Fiat 8,00! 7,50/32,50 2,10 
1925| CR 1 Dd Ki | 1|1 Z| 1| Hispano 8,95| 6,16|23,00! 0,78 0,33) 1,11] 95 | 270 | 7,6 
1923| RS bd Ka | 2/1 Z| 1| Hispano 11,20) 7,55/36,00! 1,00) 0,60) 1,60) 240 | 5,7 |4,0/21' 
1923| AL Dd у 1611211 Fiat 14,75| 8,90/56,25| 1,50| 0,75) 2,25 185 
1923) ARS Dd Ka | 2/1 Z| 1| Hispano 1,20 0,65) 1,67 230 
1926| CR 20 Dd Ki | 1|12Z]| 1 Fiat 400! 9,80 6,58}25,50) 0,90) 0,42) 1,22) 100 | 228 | 9,0 |5,9/13'30 
Soc. Anon. Ga-|1923|- G 4 bis | Dd 0 | 1lı Z| 1| Le Rhône | 120| 7,70) 5,77|19,00| 0,43) 0,20/ 0,63 170 2,0/7'80" 
bardini, Novara |1924| G 6 Dd Ü | 2|1 Z| 1| Le Rhône 10,00| 5,87/29,60! 0,51 0,27 0,78 150 
1924 ат Dd 0121711) Gabardini | 60) 9,10) 6,42|25,00 0,25 0,20) 0,45 
1925| G8 Dd Ki | 1[17| 1| Hispano | 140) 8,34 5,55|22,06 0,58 0,20, 0,78 1,0/3'12" 
1925) G9 Dd Ki | 111 Z| 1| S. P. А. | 200) 7,00) 6,00] 18,00) | 235 5,0/15' 
1955| Q9 bis | Dd | Ki |-1|1 Z| 1| Hispano 7,00! 6,00 18,00 | 
| 
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11,80) 9, 15138,42, A PA 
10,10/58,00 
14, 40) 10,2358,00 
12,09! 9,15/42,00 
14,68/10,00/59,00 


12801180, 14,94/13,80 4,50 


11,00) 9,11 


| 


V-D 


10,40! 7,00/20,00! 0,65] 0,30 
24,00) 14,50) 140,0] 
41,40) 18,00) 206,0) 5, 
24,00 14,74) 134,0 


22,50 16,20/96,00 
22,50 16,20/96,00 
|1200 22,50] 17,45 
19,60! 12,65/62,00| 
19,60/12,72162,00 
10,00) 7,43 20,00 
110,00! "120,00 


14,80 10,00 53,00 
115,50 13.50 60,00 


12,44 10,00/43,40 


300/10,00| 7,25 23,00 


10,17) 7,18 24,00 


24,00 16,00 93,00 
70110,50 


‚00 
10,06 126,00 
11,00! 8,90 36,00 
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58,00 
10,50) 8,67127,00| 0, 


7,00! 8,10/15,00 
3,45) 3,75 11,00) 
6,50) 6,40/15,00. 
pes 4,50, 13,00) 
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5 о |5 "'LIFE CIE 
3 = ote MEISE 
Sell [ZES EES 
E? 5-8 25 £ SE s= 
al gus СЕЗІ E: EST 
2 e |S 23283215 
Е = ej اڭ‎ E 
а |1 |2%|53518-|Sšo|El EE 88% 
Il [Sel u-|zll|sz|&Il| SF Afs Aë 
в|®-| ы ИЕНЕН ЕШ 
ЕНІ SSS EEE RES 
СА e = ES > >10: 
- = ЕЗ 
p 3 8 | ELIS 
RE z Әм EEE EEE EE 
Ze 2 BOSE SE dex 
š = => Ер 5 ЕА 
all 5 les а E|: || 
= a. 2. >| F> 
23,50) 0 | 95 | 210 
23,50) 0 | 95 210 
23,5010 | 95 | 210 
6,40] 5,20/12,00! 0 126 |37 
8,00) 5,65 19,63) 0,26! 115 
22,00|13,70 90,00) 2,97) 180 | 3,5 
9,20] 8,15/26,00! 0,86 0, 80 | 244 | 7,2 
9 C V-D 
6, 
120 | 350 
19,50) 0 66 | 126 
21,73 14,03, 110,0) 3 5,00! 90 | 160 
9,26) 6,73114,50| 1 416 
216 
8,00! 5,56, 11,00, 0, 0,42 185 | 5,0 
8,00| 5,56 10,74| 0, 10,41 
8,00 5,82 9,50) 0, 0,41 
4,94 13,80) 4, 250 7,00 192 


9| 2,50] 7,00] 192 
!2,50! 90 180 
1195 195 | 
‚60 195 
1,55, 250 |7,3 
0 250 180 
|1,20) 95 | 210 |5,5 
‚1510,50 65 | 135 
0,26, 140 
0,50. 65 | 140 
0,36 150 
0,98| 110 | 255 |5, 
5,50 184 
5,20 | 170 
5,57| 80 | 185 
4,10 185 |5 
71 180 | 4 
05 181 
‚20 260 | 7,0 
‚10 170 
,57| 90 | 190 
40 180 
‚08 
.10| 95 | 280 |50 
,45 160 | 3 
,75| 65 | 140 |3 
45| 60 | 130 | 3 
60) 95 | 235 
33| 80 | 250 |7; 
55 
60 195 
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3,0/25 
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ы | “< | تات‎ [i tnle |= Je Lë = |, <“#| ,<=|o Fr 
ы ИЕН 3| НЕРІН SE A E 2-| 525 ESE SE GE 
= | Ваш BE | $22 :É|*| Motoren- |? sl 2 |, 12-152 вои ЕЕЕ zr| Se 
3 8 Р | ЕЗ14|35/5 Cl BEERS Se esses ules) we 
Erbauer 8 | muster ES IAE muster ER 211 £ |l ME ЕП 3223288] sz 
2 а 2258 2218 |5 |ë |4 S |ë EE 
5 4 EHI a | Eli |2. ER 18s) en ЕЕ ЕЗ4 
Sai туе | | Р ОШ ce | е). | Ыз en H E Gel 
o E cu - 42 " SS “IE 4 Б 
Constructor |58 const es | Ë2|š 222] КАШКА ЕШР ЕЦЕШ ШЕ ЕЕЕ AN ЕЕ 
Fon | Es |ë |к|ря|б| engine |5) а а-н [SS ШЕЕ ЕМЕСЕ 
asso ДУР | 215512 |214 |e |552 [sales ees gs] 92 
в Le 21841- Solo 2 Lach ТЕ | "ТЕ 
381 тие | $2 | 3|Ш ЫН tye |295 БМ ЕЛ S. E E EE ZE 21 £ 
zi SS |ss|«^s|s| um ЕЕ ERES ER 882 EEE 
Constructeur |9 21.06 $* | SES lS des AE КН EE 3.258225 5-|EZ5 
i Kier ee S|9|.».|*| moteurs |97|zll = = 51! ЕЕРЕЕ & || i 
а) we 148) 514202 ЕНЕ š |: [est esl II Bs 
Japan — Japan — Japon 
Aichi Токе! 1923 Dd | Ksa | 2|2 D| 2| Lizenz Felixtowe F 5 4 | 
Denki Kabu- | | | | 
shiki Kaisha, | 
Nagoya | | | | 
| | 11 0,20 0,10| 0,30 | 129 | 
z 1 Dd 5 1!|17|1 Itoh 45| 5,80] 5, ‚20 0,10) 0,30 | | 
Қор e To 1922 Il Dd Ü 211741 Curtiss 90) 8,82] 6,45/23,00 0,50 0,25 0,75) | a 
ma, Chiba 1922 I Dd Ka | 1/1 Z| 1|. Maybach | 300/10,60! 7,71/28,80 | 1,57) | m 
š 1921|) IV Dd | Sp |2|17| 1| Clerget | 120| 9.30] 6,05/23,20 | | 
1923 ۷ Dd Ks 1 Z| 1| Hispano 18014,66) 7,65 1,45) | 120 | 
1924| Akitago | Dd Ka | 1| 1 Z| 1| Maybach | 260 | 
1923\Yamagatal Dd Ks | 2112| 1| Liberty | 400 | | | 
SES 


Ж О И, TE falke 
E 1026 DIN 
obe (022) А2 
1925 Wal 
1925} Do E 
1925| Falke 
1926 Komet ІП 
1926 Do T (W) 
Matsui, Tokoro- |1924 
zawa 
Mitsubishi, Sho- 1923 Nr. 1 
ji Kaisha, 1923| Nr. 2 
Tokio 1925| Nr. 3 
1925! Мг. 4 
1924 A2 
1924| HD 14 
1022! Ro Il 
1923! Ro Ш 
Mitsubishi- 1925| Ro III 
Rohrbach Co. 
Ltd., Tokio 
Nakajima=Aero- |1922| Сз 
planeCo.,Oota- |1924| B XIX 
machi, Gunma 1923 A 2 
1924 F 60 
1924 W 29 
1924| 504 O 
1925 Вб 
1925) Рб 
1926 C1 
Nippon, Koko |1923| Nr. 2 
Kabushiki 1923| Nr. 3 
Kaisha Hyogo, |1924| Nr. 6 
Kawanishl, 1924| Nr. 7 
Kobe 1924! HD 14 
1925| Nr.8 
Oguri, Kandaku, |1922 
Tokio 1922 
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en Se nn 
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Lizenz Dornier „Wal“ 
Lizenz Dornier Do D 
Lizenz Dornier „Falke” 
Lizenz Dornier Do C 


Lizenz Dornier Do T (W) 
| | 
Salmson | 250 625 6,20 22,00] | n 
Hispano | 300 Säi 7,20 1,02! 
Hispano | 300 | 
Napier 450 | 
Napier | 450 | 
Lizenz Salmson A 2 
Lizenz Hanriot HD 14 
Lizenz Rohrbach Ro II 
Lizenz KES Ro II 
Lizenz Rohrbach Ro III ` 
| | 
FE CIE le 
Lizenz Nieuport 29 C | 
Lizeuz Bréguet XIX A 2 
Lizenz Salmson A 2 
Lizenz Farman F 60 
Lizenz Hansa Brandenburg W 29 
Lizenz Avro 504 O 
Rolls Royce| 360/14, dë 8,98'51, ef Si 1,00! 1,95 
Rolls Royce) 360 14,76 8.985 00! 0,95! 1,00! el 
Lizenz Dewoitine D 1 
| 
Hall Scott | 200) 6,58 T 13, 70) | | 
Maybach | 300 11,00) 7,50/31,00| | 
Maybach | 20015,60 994) 43, 60) 1, 4 0 ЕЕ 
Maybach | 260/12,00| 9 | 
Lizenz Hanriot Н. D | 
Maybach | 260/18,00 10, V ka | 
Hispano | 180) 8,70) 7,00! із, ы 0, 16. 0,291 0,95) 
Lizenz Curtiss I, N. 4 


| 180 


210 


160 | 


| 


2 о 


Japan — Japan — Japon ^ Jugoslavien — Jugoslavia — Jougoslavie ^ Lettland — Lettland — Lettonie 
Litauen — Lithuania — Lithuanie ^ Mexiko — Mexico — Mexique ^ Norwegen — Norway — Norwége 
Oesterreich — Austria — Autriche 


ET | м x< | °|— Ti AES ә |= = |x7|,.x£l|o ыс 
s | ss REE H 50.15 KEE EE GEZ 
Bau- = | 3251213815] Motoren- |2012 & |22|3Z|5O0|22 BE ае 
Erbauer muster = | БЕ|2І-5/2) muster [SEE Hele) |S) 8155855588 Bs 
GEH EEE 23/6 БПЕШЕШЕШЕ К SEE SN 9z 
Е Беи Ге AE се IN Lë IZo Siro o" gza 
SISINSINS SAN bk Е 22| a> ns 
= = ei 8 EI e E m ! lu u = ЕЗЕЛЗ 2 
© КАА = = 
sal туе | Ё1|8„|#& ИЕГЕ ЕЕЕЕНЕНЕЕЕИІЕ 
Ж Ё of ut 2 id 43 Izulcziz = E. ` © Am 
Constructor |SS|construc-| 3? | 22 |5| E£|- of s ! SE) wt БІ E El HT ЖЮН ОРЕ 
ZS Eu | 25|2|*2|$| engins | 8|] EE |EjnlssslllazzezssEsESMaxT 
=| tion 55 |° || М 0 >! 921% E E EsEIS2FO- 
3 512212 7 za |25917 s» wi 20 
E в 19|] 22| 2>| 0 Lele С br = = j 
22 ом = | 81] |] ° sp Ë |5 |SEls [2215 Nel ol 511.5 
=| Type 38 5 |9 512 s els бс. Е2Ж-|ю'! Elo" EIVE sl = 
eal d | zs АНЕ WAU AA [sz EE| SE Fa EK Et 
Constructeur |= Е сопѕітис- 2% | 25 |4) 5<|$ = sE š ЕЛЕР $i ЕСЕ ZB: EC EE 
SEI tion | $$ | 51212215) moteurs Se SI ЕЕ MEE Med EERIE ss 
9 т EA IAE Ls „в! La al > > л 


Japan — Japan — Japon 


Siratho, Samu- |1924 | Dd | 0 | 2|1 Z| 1| Hispano | 180 | | | | 
kawha, Chiba | ez (ei 1. | | | 


Jugosiavien — Jugoslavia — Jougoslavie 


Fizier. Novi 1926 | Dd | Ka |2 1 Z| 1| Maybach | 260 12,60) 8.33 35.00 110] 0,48} 1,58) 68 | 190 | 6,0 13,0111 
Sad | | | | | | 
| | E | 
Ikarus Tvornica 1920 S. M. Dd Üsa 211 D 1| Mercedes | 100 | | | | Я 
Аего і Нуйго- |1920! L M. Dd Ksa 31 DI 1 BMW 300 15,50) 9,50,23,30 1,05 0,75] 1,80! 80 180 5,0/23 
plana, Novi Sad | | Lë | | | | | Cd 
Lettland — Lettland — Lettonie 

Н. Zukurs, Riga |1924 CI Td | Sp | ılı Z| 1] Harley 913,20! 6,50)14,00) 0,17] 0,09] 0,26) 100 

ji925] C H Td Sp | 111211! Harley 9 13,20 6,50 14,00 0,20) 0,09] 0,26 

1925) сш Td Sot 21Z | 1| Anzani | 35 10,92 6,94 16,00 0,23 0,19 042 65 | 120 

\ \ | \ 


TN \ 
. mun و فا‎ Ta تن کے‎ 7 — —— e 


" 


Litauen — Lithuania — Lithuanie 


Allem, Flug-Ge- 1925 A. F. G. I} Dd Ka | 2/11 Z| 1! Napier ` | 450 10,30) 6,15 
sellschait, | | | 
Мете! | | | | 

|| || 
Gustaitis, Kau- |1925 A.N. B. 0. Td Sp d 1 Z| d Anzani | 35 10,00 5,75111,40 wt 0410 0,30! 50 | 143 | 4,2 |1,06 
nas | | | | | | 


Mexiko — Mexico — Mexique 


250 | 8,0 


| 
| 


| 
PH 
| 


National Air- |1924 3-E-130 Hd Ki | 1,1 Z| 1| Gnóme 160'10,36| 6,49/16,00/0,67/0,19 0,86! 76 225 | 6,0 |1,0/2'36' 
craft Factory, 1924 4-E-131 Hd Ka|2|1Z2| 1| BMW 185/15,27| 8,22/33,00) 1,13/0,62/ 1,75) 75 | 200 | 6,5 
Valbuena 1924| 5-E-132 Hd Û | 2|1 Z| I| Le Rhône | 50/14,32| 6,79|26,00| 0,58 0,22; 0,80) 64 120 | 5,0 

1925 6-E-136 | Hd | Ka 21211! Liberty | 400/15,27| 8,22134,00) 1,30| 0,80 2,10| 80 | 275 |7,5 


Norwegen — Norway — Norwége 
Haerens Flyve- |1922) FF9 | Dd | Ü 2|1 Z| 1! Mercedes | 120! 9,50! 8,48/29,00] 0,70) 0,36! 1,06 144 | 3,2 


maskinfabrik, |1922 CL IH Dd Ka | 2/1 Z| {| Lizenz Hannover CL Ш 


Kieller - Lille - | | ind | АН 
strom | | | | | | | | 
| | | | | | 
Marinens Flyve- |1922 W 29 | Та Ka | 2|1 Z| 1 Lizenz Hansa-Brandenburg W 29 
baatfabrik, 1925 M. F. 9 | Dd Kiw | 1|12| 1| Hispano |300| | | | | | 
Horten | | | | ite: | | | | 
Oesterreich — Austria — Autriche 
Austria Flugver- |1924) Al Dd Ü | 2|1 Z| 1| Le Rhône | 80| 9,00) 6,80 21,00/0,35/0,22/0,57| 58 | 138 
kehrs A.-G., |1925 Bi Dd 0 22171 Gnöme 80) 9,00! 6,80 21,00 0,35} 0,15) 0,50 
Wien 1196| B2 Dd V |5[12Z| 1| Daimler 200 8,00 41,00 1,10, 0,60) 1,70 
Avis Flugzeug-|1924| В5-І | Hd 01217 1| Mercedes | 100 9,40) 7,67/17,50/0,55| 0,21) 0,76 145 | 3,0 
und Autowerke 1924 BS-H | Hd Ü |2|12Z| I| Mercedes | 100! 9,40) 7,67 17,50) 0,55 0,21/ 0,76 145 |30 
G.m.b.H., Wien |1924| BS-IV | Hd 01211711! Siemens 80 
1924 BGV-1 | Dd V | 8/3 Z| 3|BMW.Merc.| 43019,60/13,20 65,00! 2,18/0,92 3,10 170 
BAEG, Flugzg.- 1921| R neu Dd Vs 411) 1 Daimler | 23012,0 10,00 40,00 0,91] 0,61] 1,52 160 1,0/4 
bau, Wien 1925| A 20 Md | Sp | I|1Z| 1| Douglas | 18 7,60) 5,50/12,00/0,11/0,10,0,21} 120 
1922 Bi Dd ۷ |12 A Maybach | 260 12,00; 8,20 46,00, 1,24) 0,78] 2,02] 160 2,0/25 
1921) Pi Md Vs | 4| 1 Z| 1| Daimler | 230 14,00 10,00 37,00) 0,91) 0,61] 1,52: 170 
{1921| P Hd Vs | 4|1 | 1) Daimler | 230 14,00) 10,00 37,00 0,91/0,61! 1,52 170 0/4 
Burlan, Wien FS м1%1112 d Anzani | 25 | | 
: on 
ч 


ы” “5 = 2 2 p" = r 
ae | ега Zelt |3%2-%-32- ii 
Erbauer Es |5 28 Ss š 32 £c E ZS 
ES | 22|3|50 d s ЄШЕШЕРЕ 25 
я E NS n = SSE > %% 
: on Е E = GC EE 
Type 5 в а |! Е 8 ПЕПЕ 
Constructor tonis d ЕН I [ZE] = ЕГЕТІН 
Ë at = | Z—| £ = ЧЕНЕ 
Е Ric 2|3 |z E El ESE S 
< = = nm |” 2 > zu 
в 19.1 T ғ 
22 25% fal Bel FA ERE БИШЕ Е 
Constructeur Аа шім 5 52 ЕР 5-18! = p 535 
t tion GE 41128 ARE TE E 55 
a 2123 ы 28 >| [FER 
T Н. Hoch, Moed-|1925| HI Td | Sp | I| 1 Z| 1| L A. P. | 1410,20] 5,87/10,13/0,14| 4 
.13/0,14/0,09,0,23| 60 | 80 К 
3 ling 19200 НП | Td Sp | 111 Z 1 Anzani 25! 10,30, 6,15 d 0,11 0,33 58 110 4 
=. Th, Hopiner, |1922 S1 Hd Ü |2|12Z| 1| Fiat-Merc. | 100|12,00| 7,53,27,00/0,80/ 0 
| -Мегс. ,00| 7,53,27,00! 0,80) 0,70, 1,50 50 " 
A Wien 1924 H. V.2| Hd V |4|12| 1| Hiero | 200 pa uss n 0,70| 2,20 10 401070 
Lohnerwerke G. 1921 ExpreB | Dd | V 17 | j À 
о. d 1| Daimler | 230|11,20 s uan 0.94 0,66] 1,56 160 1,0/6 3 
P. Magdiener, |1925| -A12 | Hd | Sp | 2h1Z|1l Geet Im | a = 
Wien 1926| A23 Dd Ü 21127 ! Mercedes | 100 | шю | 2 
Stelrischer Fite- [1924 A-7 | Da | 0021701) Hiero | (001220 8,40) |065 | | 
gerverein,Graz 1925 А-21 | Dd | V |4121. Hiero |2001230 840, [0,80 | 120 M 
1926| А-24 Dd | V |3|12|!| Hiero 160 12,30 840 0,78 120 Luz 
Zentral-Aviatik- |1924 Ehrlich V Dd V |917) 
Se ЕУ 7 | 1 Hiero 200! 10,00 7,60! 31,00) 0,55 0,40, 1,25 100 
Ges. Wien | | 
М | 
6 
|| 


` Militürwerlt, = HD 14 | Dd | O |2|1Z| 1| Lizenz Hanriot HD 14 | | 


Deblin 
Gabriel Flug- ә P5 Hd Sp | 111711) Haacke 30| 6,00! 5,00! 8,00|0,12,0,09,0,211 50 | 150 | 3,8 
zeugwerke, 1924 Dd Sp |21711) Mercedes | 75 116,50] 0,48) 0,24) 0,72 175 
Bromberg 1924 Hd Sp | 2/1 Z| 1| Mercedes | 75 110,50) 0,43; 0,24| 0,67 195 
1924 та Sp | 2|1 Z| 1| Mercedes | 75 | 6,00) 0,37, 0,11] 0,48 205 
1925 L7 Md Sp |2117 d Indian | 24| 7,00 4,50, 10,00 Ses od La 35 145 
Plagne Laszkle-|1924| XV A 2 | Dd | Ka | 2|1Z| 1| Lizenz Potez XV A 2 
wicz, Lublin |1924| A 300c ра Ка 217 Lizenz Ansaldo А 300c 
1924 ра кі | 1117! 1| Lizenz ues d paie | | | | | 
) Fabrika Lotnie- |924 XV À 2 ра | Ka | 2/12) 1] Lizenz Potez XV À 2 | | E 
za, Biala EZ | | 
5 Samolot- Werke 1924| XV A 2| Dd | Ka | 2112| 1| Lizenz Potez XV A 2 
3 Posen 1924| HD 14 Dd Ü |2|12| 1| Lizenz Hannei HD Ve | д 
à Podlaska Wyd-|1924| XV A 2| Dd | Ka | 2/1 Z| 1| Lizenz Potez XV A2 
7 wornia Ѕато- (1926) Poni- Dd Ka | 211211 | 1,70 | 245 | 7,5 
2 lotar, Biala- gi eg | | | 
Podlaska 1927 Dd 0 2 1Z| 1| Salmson 120 11,77 7, zd vig ias 028097 65 | 130 50119 
К 
- KANAN D 1920 Dd Ka | 2/1 Z| 1| Lorraine ean Kë Із, A0 1,9) 0,68 198 100 230 
= schau | | 
5 | | | | 
| ERARA | 
' | | ^ 


1| Hispano | 300 9,80] 6,50/29. ,00| 0,65) 0,30] 0,95 
Lorraine | 450/13,40 Ka 116 0,50] 1,97 


Direct, Sup. a|1924|Proto J-29| Dd 
Aeron. Bucarest 1926| Pob SET2| ра 


1923 KG Dd |К VAG гата 60 se 36,60, 1,12, 0,50 1,62 
۳ ? 22112) 1 Hispano | 300100 0 020 8200 КЕШЕК 


Stolka ` Dé 


Aero-Metall A.- 
G., Zürich 


A.Comte, Zürich 


Staatl. Werk- 
stätten, Thun 


A. G. für Dor- 
nier-Flugzeuge, 
Altenrhein 


Construcciones 
Aeronauticas 
S. А., Getafe 


Construccion de 
Aeroplanes „La 
Hispano", Gua- 
dalajara 


Soc. Espanola 
de Trafico Aé- 
reo, Loring, 
Carabranchel 

Alto 


Aeronautica Mi- 
litar Española 
Vientos 


Construcciones 
Navales, Bar- 
celona 


1926| Falke 
1925| A. C. 1 
1922 DH 3 
1923| DH 5 
1926| M7 
1926| M8 
1926| Do N 
1926| Do C 
1926 Do E 
1925| XIX A 2 
1926 Wal 
1925 DH 9 
1926) Ро 25 
1925| Е 180 
1926| C IV 
1926 RI 
1926| RIH 
1926| TI 
1927 C7 
1926| AME IV 
1926 F4 
1927 АМЕ VIII 
1926 М 
1926| S 13 


Dd 


| Ka | 2/1 Z/ II Napier 1 +450/12,40| 9,48/38,00/ 1,35! 0,70] 2,05! 
Schweiz — Switzerland — Suisse 
Kj | 111 Z| 1| Lizenz Dornier „Falke“ 
| 
Ki 1112| 1| Gnóme 420/12,00! 7,10/24,00! 0,87 0,47) 1,34 
Ka | 2/1 Z| 1| Hispano E 0,35 
Ка | 2|1 Z| 1| Winterthur | 200/11,50| 7,60/30,00! 0,75] 0,43] 1,18 
Ki | I| 1 Z| 1| Hispano | 300) 9,20) 6,55 23,00 0,84] 0,37, 1,21 
Ka | 2/1 Z| 1| Hispano 2001959 0250 60,92! 0,50) 1,42 
у 22D| 2| Lizenz Dornier Do F | 
Ка | 2/1 Z| 1| Lizenz Dornier Do C 
Ksa | 211 Z| 1| Lizenz Dornier Do E 
Spanien — Spain — Espagne 
Ka | 2|17| 1| Lizenz Bréguet XIX A 2 
Kas | 4|2 ZD; 2! Lizenz Dornier „Wal“ | | 
Ka | 2|1 Z| 1| Lizenz de Havilland DH 9 
Ka | 2/1 Z| 1| Lizenz Potez 25 
0 |2117 Hispano 18012,90 9,20 40,30 | | 
i£ 
Ka | 2/1Z! 1| Lizenz Fokker C IV 
Ka | 2/1 Z| 1| Lorraine | 450/14,00! 9,50/52,00| 1,52) 0,60] 2,12 
Ka 2|1 Z| 1| Hispano 500) 22,50) 17,25/96,00) 1,40) 1,02) 2,42 
Р | 3|17| 11 Hispano | 300 
Sp | 2|1 Z| 1| Hispano | 300 0,50 
Ka | 2|17|1 Fiat 450) 
Ki | 1|1 Z| 1| Lizenz Martinsyde F 4 
Ka 2|17|1 Bristol rel N 12,70 ЫЛ| 1,63) 2,70 
Ksa | 2/ 1 D| 1| Lizenz Macchi 
Ksa | 2/1 D| 1| Lizenz Savoia S 13 


| 240 | 6,0 |2,0/8 
245 | 
150 | 
175 |6,4 |4,0/22° 
90 | 235 | 7,6 |6,0/2820 
94 | 217 7,5 6,0/3526 
| 
216 1,0/5' 
83 203 1,0/4° 
98 | 226 |9 


A reme qus p NEL ae OPA AR X ЖЕТ ч: 4 { ; т 
Schweden — Sweden — Suède ^ Schweiz — Switzerland — Suisse / Spanien — Spain — Espagne 
ы ЕЛЕЛЕГІРІ "212 |=- |ә |5 = Жы Elo ic 
ae | ¢2/2|24/3! E E EE EE 
Bau- | 85 | 3418) 35/5] Motoren- |S 2/2 Ce E EEE EEE Es SE 
Erbauer cu Er s| =s! s ¿x Sol YEN ЗИ ОЛ ЧТ SU eS: LST ШЕ 
muster ES 5% с zá z muster S Em 29 21 БІ | || s: 328 By zr 
ИКСЫ sala |5 |ë ER |" le 522825 |47 
= 3 PIKES E Із |4- = =] E : 
«© £ £ s s = = 
52) Type ES | 2, g ES = - = 2 || ЕЕ 85 $.|3o Ell E Ë! Е 55 = 
se ot йв | оиро Type | Е-Е. еп 2E 
Constructor |8Ё ES Ра ЕЗІ of ai H SE we | ES НЕЙ Ен SI | SEE 
$z|construc-| Я Б E EAE S| АЕ E s. EN x EEG EEE EE 
> 2 i E- 5|,:|%2|°| engines 2| a/5 |Sillazslieszzsssss| ems. 
Б tion «© a ele Sls е &IS Ell Dl" |S DIE RE БЕБИ ЕС. 
5 Zizsiz Geld s25 |52) >|" >is] 2 
= 5 ИЕБИ 329 “Ele |ә-|з zb = : 
35 туе | $8 | 31815818] type |Ә ЕУ ФЕЯ elle Eege 
28 4 == |а уре |S) kE SE ЕУ ДҮР" EES EES E ele eË 
Constructeur |5 Ё S“ | mel cl esis des Ж ЛЕЛЕ ЕЛ ЫРЫ Se ЕЕН ЕЕ И 
» zconstruc-| ау e|s|"7|- ЗЕ 5 | Еу| зо "s|24|2z22| 25s -5-|EE 
- 29 2151.0) =] moteurs |р 11 512121112215 |1155 а = 
ШЕ) tion КЕ s|s|ss3|s 525 КИЕНІСЫМЕНЕМ E87 Betis en 
3 = zizz B3 asia aza | ES] Es En 
Schweden — Sweden — Suéde 
A. B. Fiygin- |1926| R 42 L Td Kb | 413 Z| 3| Junkers | 930]29,87]15,10 93,80; 4,00! 2,20 6,20 190 |4,5 
dustrie, Lim- |1926| R 42 W Td |Kbw| 4|3 Z| 3| Junkers | 930/29,87|15,50 93,80, 4,40) 1,80) 6,20 180 | 4,0 
hamn 1920) R 53 L Td Ka | 2]1 Z| 1| Junkers | 310/15,35| 8,35 30,50) 1,03, 0,57) 1,60 210 |5,8 
1926! R 53 W Td Кау | 2112| 1 Junkers | 310/15,35! 9,26 30,50; 1,15 0,55) 1,70) 200 15,5 
Haerens Flyve- 1923 5211. Dd Ka | 2/1 Z| 1| Maybach | 260 fea 860 40,00 1.231 0,58 1,81) 160 |5,4 
maskinfabrik, |1923 123 Hd | Ki 111 Z| t| B. M. W. | 185 0,76 0,22) 0,98 250 | 8,0 
Mälmslatt 1923 Tumnelit| Dd | O |2|12| 1) Thulin | 90 0,38| 0,13| 0,51) 160 | 5,0 
1926 S 21H Dd Kwa} 2|1 Z| 1| Maybach | 260/15,10 8,90 40,00 1,35| 0,58) 1,93) 160 | 5,0 
1926, J 24 B Dd Kj 1} 1 Z| 1) Hispano | 300! 9,80 7,25 24,00! 0,88) 0,38) 1,26 233 17,3 
|| 
Nordiska Phoe- 1925 Dronten Dd Ka | 2/1 Z| 1| Maybach БАТ 7,80 29,00 0,82) 0,42) 1,24 170 150! 
nix А. В., Go- 
thenburg 
Svenska Aero 1923 51 Td Kwa| 2/1 Z! 1| Siddeley 240 13,50) 9,30/31,60! 1,00! 0,46) 1,46 168 
А. B. Lidigón, |1924 S Il Td Kwa | 2|1 Z| 1 Rolls Royce) 360 17,50 12,65 52,50] 1,70) 0,75) 2,45 185 | 5,5 |2,0/10 
Stockholm 1925 HD 17 Dd Ka |2]12| 1 Napier 400 12,40! 9,48/35,00| 1,35] 0,70) 2,05 240 | 6,0 2,08 
1925 HD 27 Dd Pn | 111 Z| 1| Liberty 400,13,60 9,25 1,35| 1,05] 2,40 ‚200 | 6,0 |1,0/4" 
1926, HD 14 Dd Kwt | 211 Zl t Fiat \ 650/19,00/12,90 3,00) 2,20 5,20 170 | 2,4 (1,0/95" 


19 


Stürke PS 


“ШЕТІН j 
ё UE z9|z 
5527: ah CN BE SR Motoren- |9 
E Erbauer sr | 54/2 Z| muster |5 
| ке | в 8 tz 
ы = 3 N = 
Е НЕЧЕ 
4 Ë 3 5 
Constructor 5 z 5 X LR 
< z > 
2 43 
ER HEHE 
za a a de 
Constructeur | š 4 3 3 Ak Ad š 
5° | A] 
wakel. — Tchecoslovaki 
Aero továrna 1922| A10 6|17|1 Pa he 
letadel, Vyso- |1922 A18 1112| 1 W. 
cany 1923| A12 211211 Maybach 
1923 AIS b 1112]. 1| B. W. 
1923| A20 1112| 1 De 
А 18 c 111211) Walter 
А 22 2|1 Z| 1| Maybach 
All 211211 Walter 
All c 210211 Skoda 
А 19 111211) Breitfeld 
А 24 3|2 Z| 2| Maybach 
Ab 11 211711) Breitfeld 
А 25 2117! 1| Breitfeld 
A 29 2|1 Z| 1| Breitfeld 
А 21 2/1 Z| 1| Breitfeld 
A 30 211711 Lorraine 
_ Avia M. Bondy 1|17 Нїзрапо 
1117. Hispano 
Kis ie = NEN E? Walter | 


» 


171271 80 5,42) 9,80|0,28) 0,13/ 0,41 160 |40 12,0/10* — 
11121 80| 5,63) 9,80 0,29] 0,12 0,41 160 |4,0 
2|12| 1 72| 6,64/13,60! 0,35) 0,22] 0,57 155 |4,0 
211711 72) 7,34|13,60) 0,38) 0,23| 0,61 145 |3,5 
211711 20| 6,64|15,64| 0,37) 0,23) 0,60 155 |40 
211711 10! 6,54|15,60| 0,351 0,26) 0,61 150 | 4,0 
211711 77! 6,64 13,60) 0,3110,24|0,55 150 
1|1 Z| 1/Blackburne 50| 5,17/10,60) 0,11| 0,10/ 0,21 110 | 4,0 
1|17| 1| Hispano 86| 6,86|21,30| 0,76) 0,311 1,07 235 |80 
1|1 Z| 1| Hispano 1,38|18,30| 0,79| 0,36) 1,15] 250 |80 
1|1 Z| 1| Walter 6,29|16,10) 0,31) 0,13] 0,44 140 
111 Z| 1| Hispano | 6,87/22,00/ 0,76) 0,32} 1,08} 90 | 246 | 8,0 15,0/13" 
1|1Z| 1| Hispano 6,87)13,49 20| 1,00 320 
1|1 Z| 1] Gnôme 6,65|22,00 1,14) 95 | 260 | 9,0 |5,0/10° 
1|1 Z| 1] Hispano 6,66122,00 0,86} 85 | 216 | 6,5 15,0/20° 
1|1 Z| 1| Hispano 6,6612. 0,94 210 | 6,0 
8/1 Z| 1| Lorraine 12 2,85| 65 | 195 |4,5 
2|1 Z| 1| Gnöme 1,80 240 | 6,5 |5,0/20° 
4 V | 4|1Z| 1| Walter 511,001 70 | 160 | 4,2 |2,0/15' 
wp ec 5 Sp | TIL Z| ı| Clerget 0,10} 0,081 0,18 105 
Letov Cs. továr- $.3 Hd Ki | 1|1 Z| 1| B. M. W, 0,70) 0,22! 0,92 225 | 8,4 5,01554 
na na Létadla, S 4 Dd Ki | 1|1 Z| 1| Hispano 0,67) 0,31| 0,98 232 | 5,5 |5,0/21'50" 
Letnany S 5 Dd | Ka |2|1Z| 1| Hiero | 230) 0,92! 0,46) 1,38 195 | 5,0 /3,0/18° 
5 6 Dd Kb.) 2|1 Z| 1| Maybach | 260! 15, 75 1,19) 0,65) 1,84 186 | 6,2 
S 7a Dd Ki | t| 1 Z| 1| Hispano | 300 10,00 ,70| 0,30) 1,00 235 5,0/13'30" 
S8 Md Ki | 111 Z| 1| Napier | 450/11,40| 0,20| 1,23 360 | 7,0 
S 12 Hd Ü |2|12Z]| 1| Hispano | 200! 9,40! 6,58 0,98 220 | 6,0 |3,0/9" 
S 13 Dd Ki | 1/1 Z| 1| Hispano | 300 8,40 1,16 230 | 7,0 |1,0/155" 
S 14 Dd Kb 1721 | Hiero 230) 1,35 169 b 
S 18 Dd 2|17|1| Walter 60 10,00 0,55] 68 | 140 |3,5 1,0/540 — — 
S 18a Dd Ü [211711] Walter 60 . 292 
$19 Dd ү | 5)1Z) 1| Maybach | 260/14,10| 8,85]45,00) 1,30] 0,65] 2,00] 90 | 178 | 4,9 |1,0/7' 
S 20 Dd Ki | 1} 1 Z| 1| Hispano | 300| 9,70) 7,44/20,00/0,70/0,35| 1,04] 100 | 256 |72 
S 24 Dd 11127 1| Hispano | 180! 8,40} 6,58/20,00/0,88/0,15| LE) 87 | 185 
S 16 Dd | Ka |217 1) Hispano | 450/15,30/10,22 1,23/1,05/2,28| 80 | 230 | 6,5 [5,0/3 
S 21 Dd | Ki | {|1 A 1| Hispano | 18010,10, 7,58[19,860,64| 0:22! 0,86 210 | 4,6 
19200 822 Hd | Kj | 1l1Z| 1| Hispano |450) ' | | 
бас reptilogé- _ Ungarn 2 реле Hongrie 
pépito vállalat m Feiro 1 V |4112Z Le Rhône | 120/14,25| 8,83]26,00| 0,75 ШЕ 40/6 
. Feigl és Rotter, SEN Hispano. | 180 н | 9,00/26,00! 0,82 D Q! 0 ІШЕ 
idapest — berursel | 110111,50] 0,20/15,00/ 0,41 d 


E P = |, <= FRIES: 
© 8% S.|$*E SE) SE 
2 = BORE. ZS st 
EUIS | ey PEEHEFEHEREE 
Я За SI 85 
a е! LEES 5.147 
Е a Tan ë 
ajl |Ë: EIE dE 
|| ык ЕЗ = ZEE 
5 5 = e gax 
5 E 
2. ? Бы 95 
ү: . 
š 8 511,8 
BE š E SE 
Ба п Е?Е 
> БЕШ 
211 a m 
Ы a 
— Tschécoslovaquie ' 
0,20151,00] 1,44] 0,76| 2,20 | 160 |5,8 |5,0/65' 
6,00/16,00| 0,61 0,25, 0,86 238 | 9,0 |5,0/8'30" 
| 8,30/36,80| 1,04) 0,52) 1,56 200 | 7,0 /5,0/22'30 
6,00| 9,80] 0,59) 0,20] 0,81) 250 js 
6,70/23,30| 0,70 0,40| 1,10) 224 | 7,5 |5,0/14 10 
6,20| 9,80) 0,65 0,27] 0,92) 215 ` 
8,30 36,80) 1,04 0,37| 1,41] 200 |7,0 hae 
8,20/36,50| 1,03) 0,51 1,4 210 7,5 |5,0/1920 
8,00/28,00) 1,15 0,8 |1,98 Gg 
6,40/19,00! 0,75, 0,25| 1,00 196 5,0/20/20 
13,70 88 1,66] 4,54 155 | 3,6 4 
| 8,10 08 0,51] 1,59 215 | 7,5 |5,0/21 
8,10 98| 0,29] 1,27 160 | 6,5 |1,0/4 
8,80 30) 0,38) 1,68 190 |55| 
8,20 02 0,31 1,33 160 | 6,5 Lola 
2,0112 
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Ungarn — Hungary — Hongrie 


Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republic — Union des Soviets 


Erbauer 


Constructor 


Constructeur 


Müegyet. Sport- 
repülö Egyesü- | 
let, Budapest 


J. Alekseef, 
Salytkowka, 
Nischegorod 


Dux, Moskau 


Glawmosduch- 
flott, Moskau 


L. Grigoro- 
witsch, Lenin- 


Leningrad, 


Bau- 
muster 


Fifigel- 
_anordnung 


Type & 
of a 
construc- id 
tion © 


Disposittoff] Arrangem. | 


des ailes 


© " t n * = ¿= eX] o ic 
2913 аа 55/5 EEE PEE EBES EE 
S 2 58/5! Motoren- ТАМА 2220 22 824 Se 
си lo = EA Gi ы | | be abe EGS ыш 
salz ol muster 95 Si = = 1L ellis © ET s 
PEs 34/4 сера "||| a 1558105 ESI 2H 
ЕЙ ЕЕ sul e jS N [n |%%>|52>9 |. 
EFI E a EK an ЕР ЕНЕГЕ £ 
29 E ES = Type = 2 | ЕЕ 215-120 sg alle Or QUE 
v S| ° =|] | TEE £|l|=2Z|£ || STEN ЕЕ 
g£*|-|z2|2 of С S| sr Is Sl ШЕ HE AU HE 
|5186 с ale, КЛА ЕЛЕМ ЧЕБЕШ И ЕЕЕ 
25 |96] enses іо 8 ҒИ НТСЕНШЕСІЕЕЗНӘЗЕН O 
212512 A = |? (Bas iz v ° >L >|діі Ze 
TE : Do SEN nue = = + 
= RIESS 808 15 158|2 ës Ile Els 1511.5 
e|s|g29|E T es OO А-БУ Sls | eax <| Ex E 
„212152 уре |528 / Em ES BS Еліме 
за ЕН ЕГІН 4 *$|*52| BEI |e OISE à KI Sal ELE 
ME || o= Ss 2g? Б ао GEIS AS E EE S 
2/3] 215] moteurs |225) UK ЕЕ ЕШ uim 
ч D o = 
A EAA EA о pala (|e Snes a 


Ungarn — Hungary — Hongrie 

[4 
1924| 1.1 Md 5 111 Z| 1| Therotzkai | 12/12,00| 5,30 17,00) 0,15] 0,10; 0,25 
1925 L2 | Md LS р | 1 Z| 1| Thorotzkai | 10910,60] 5,70114, 00! 0,1410, 1210; 26 La 105 | 
der Sowjet- Republiken — Union of the Soviet Republics — Union des Soviets 
1925! | Hd Sp | 1|[12] 1| .J. A. P. 8| 4,50] 3,00) 5,00. 0,06 0,06! 0,13 | | 
1925, A. К.-І Hd V 1711) Salmson 180 15.00 10, SC )1,15/0,56| 1,71) 90 147 
1925 Р-2 Dd ү 1 Z| 1| Maybach | 260/15,54/ 11,00! 138,50! 1,38) 9,80] 2,36| 90 180 | 4,1 
1925|Pisarenko| Td Sp 11172 1.11 ALP. 8 6,50 [10,00 0,07 0,09| 0,16 
1925) P. L. 1 Hd ۷ 411711 Bristol | ec? 8,42 24,1410,62 0,46) 1,08] 80 130 


Gossaviasawod, [10234] Schteti- 


nin 
M-24 


(Schtetinin-Le- |1024 Dd 
bedief) 
Gossaviasawod, |1924 G. A. 5,-5 Hd 
Moskau 
Ігуапоі, 1925 Td 
Raschew, Tvez 
Junkers Werke, 1924| R€ Td 
Moskau 1924 H 21 Hd 
K. Kalinin, Mos- 1925 K 1 Hd 
kau 
Komitet po Aja- 1922) Komta Dd 
scholoi aviatzii 
Moskau 
| 
Кгавпаїа Ргевп- 1924 C 2 Td 
Ja, Moskau 1926 53 Td 
Miassnikow, 1926) Bucholtz Hd 
Moskau 
Michelson-Liko- |1924| M, LA Hd 
schin, Lenin- 
grad 
Mossaviachim, |1925| Tolstich Dd 
Sokolnitschi 
0.D. W.F. Zoss- |1925| Raphael- Td 
molsko,Moskau jantz 
W.D. Pisarenko |1924 PI Td 
Sebastopol 
Z. A. G. 1., Mos- |1924/А. N. T.-2| Hu 
Kau 1925/2. A. Q. 1 Td 
1926| A.N. T.-3 Dd 


= grad ' | 
k 6 ee TT 


4 

Ksa | 2/t Dj 1] Satmson | 150 / 

Ksa | 2/1 D| 1| Renault ps | 

ү 1 Z| 1| Hispano 300 11,20 8,00 35,00) 1,10 0,72 1,82 100 165 1,0/7 
| 

Sn HAS: ОАР; 8 115,00 0,20! | 

Ka | 2/1 Z| 1| Hispano | 300 15,27| 8,03/28,10/0,06 0,54 1,50 200. | 6,0 |3,0/14' 

Ka |2]12| 1| BMW | 185 i RE 
| 

ү 5/1 1| Salmson 170 Қата 012 40.00 2,00! 60 160 | 3,0 1,012 

V |12]22] 2 Fiat 560 16,00! 9,80 01,00 2,60) 1,30 2,90 140 | 

) 

d | 

Sp 1|1 Z 1 Harley 12,10,00) 6,001 15,00) 0,12, 0,10 0,22 80 

Sp | 1|12]| 1| Harley 12) 9,4%) 5,80 12,50 0,11] 0,08 0,19) 53 | 102 |3,6 }1,0/11 

Sp 111211 Anzani 45! 0,20) 5,25! 9,20 0,16 0,10! 0,26 150 | 4,0 | 

e || | | l 

Sp S RA NI Indian 7| 8,40! 5,20/12,75| 0,08] 0,08) 0,20 150 | 4,0 

Sp FPZ TIPO AS DUE 16) 6,50] 3,20 10,50 0,08) 0,08) 0,16 

Sp | 1/1 Z| 1| Blackburne| 18} 9,40) 5,50/14,80/0,17/0,09/0,27| 47 | 105 | 3,2 

Sp | 1]1Z| I| Anzani 35) 7,50) 5,00/10,00! 0,20) 0,12 ші 70 | 160 |3,0. 

¥ 3|1 Z 1| Bristol | dr 00! 7,60/17,90| 0,51! 0,32 0,83! 78 | 109 | 5,0 |3,0/39 

Sp | 1/1 Z | 1| Blackburne 1810,94 5,86 15,00 0,18) 0,08) 0,260 53 | 100 | 2,0 

Ка | 211 Z| 1| Napier 450/ 13,001. 9,50 38,00] 1,39| 1,01] 2,40! 20 4,0/17 18" 


а 


à À 


United States 0 North America — Etats Unis d'Amérique 


taaten von Nordamerika — 


ereinigte S 3 
eme TEE FETE КЕЕ ЕКЕТ | de 4 
= 48 2153812 dalse 1512-10-15 PEE PEE E ZE 
9 | Bau- SS n| SES] Motoren- | 9| 25| og| 1518220128 BE Sn] SE , 
Erbauer 9 | muster | БЕ = => Z| muster 55 EME T MEME 32222 83|| Ee 
i z = & |81165 ЕЕ ЧЕ 
s 8 318518 204 |3 je |8 |S le 2228329] 2% 
£ $ иј оиа E с toju | بهن‎ E ЕЗЕЛ d 
REP EE we Гаа SE s U EE HIE 
8 ою а Е = 1112151189 Evig e 
Constructor |8Ё Ss | Ве егар of a]! EPA EA ЕП EE PA EES ses 
a EL ='5 | | 33) °] engines o| &/§ 211152 EEE аар wer 
E BS Lë Bas eÉl|£&l3 |z ale SES ЕР! os| Oz 
3 = GE: wi zeli > ES = 2 
= g 8|1841|- S> o |, |“Е|9 [о ЗЕГЕ volle 
© in T tolo SOL E e-|9 |zzi3 Il з 1511.8 
8%) Туре $$ | .5|8|9% БЕ Type B ЕН ЕЕ E см ЕРЕЕЕН EE ave 
EB de Ba | asjal 5% d “Sal &-| RI [en oO SEs HEPES See 
Constructeur |SElconstruc-| 2 Mme) Sissies es g S0] 27 | 8.181358 EEE НЕШ BEBE 
°, 4| don 29 S|*|.e|sz| moteurs BE Si EL TES SESI EFE Tc 
GE a7 > 1212512 ES asia ara | ESI E> 2 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


LANES W Q 


Advance Air- 1923| Waco 6 Dd Ü 2lızlı Curtiss 90! 9,14) 7,02 0,51] 0,34 0,85 52 142 | 5,8 |0,14/1 
craft Co., Troy, |1924| Waco 7 Dd | V | 8|1 Z| 1| Hall Scott | 200/12,20 49,00. 0,80) i 
Ohio 1925| Waco 9 | Dd ОРТ Curtiss 90! 8,83! 7,01 Eege 0,90 r 
Aerial Service |1925|Mercury I| Dd Pn | 1|1 Z| 1| Liberty | 400/14,64| 8,70,55,50/ 1,65) 0,85] 2,50| 84 | 200 | 5,0 R 
Corp., Ham- [1925 MERNANI Dd P 1/1 Z| 1| Liberty | 4001440 8,60/43,40) 1,58/0,85/2,43| 86 | 216 | 4,5 A) 
mondsport 1925 Merc, J.R.| Dd Sp | 21171 1| Curtiss 160/10,00! 6,70/28,30/0,72/0,39] 1,11] 82 | 190 | 4,0 +4 
1926| 6 W-3 Sp | 2/1 Z| 1 Curtiss 160!10,10! 8,20 33,90) 0,71) 0,48) 1,19) 73 169 | 4,6 % 
1925 D 21171,1 Wright | 200/10,00| 6,60/28,30 0,721 0,45) 1,17) 83 | 210 | 5,0 o 
1925 2117141 Curtiss 160/10,00/ 6,70/28,30/0,72/ 0,39 1,11} 82 | 190 | 4,0 А 
1926| Junior 2117141 Wright 200! 9,75! 6,40 0,71! 0,46) 1,17 3 
T romarine |1922 3 | Aeromarine| 180/14,70! 8,80/46,40| 1,02! 0,60) 1,62 141 | p^ 
Plane АА Мо- |1922 5 | Aeromarine| 520/16,90 53,60) 2,20| 0,42) 2,40 122 A 
tor Co. Key |1922 12 Liberty | 800/31,20 15,00, 128,0] 3,83) 1,96) 5,79 137 z 
Port, New Jer- |1922 6 Liberty 400122,50|11,73|74,60| 1,95! 1,361 3,31 | 146 13,6 
sey 1922 1 Lizenz de Havilland DH 4 
: 1923 3 Liberty NEUN | | 190 | 4,6 
à 1924. А © _ Liberty | wel sn Wein Al 1,6611 Wo |42 


1) Auzani | 80/11,58/ 7,66/24,60 0,47] 0,32; 0,79 


2 
Z| I| Liberty | 400/15,42/10,00/50,00 1,30) 0,71) 2, 
Z 
Z 


1 |SuperRhóne| 120| 9,75| 5,48 0,45 
2|SuperRhóne| 240/14,63| 8,53) 1 


The Aircratt- |1926| Messeng.| Dd Sp 
Corp. of Amer. |1926 D 
New York City 


Air King, Lomax |1926 Dd Sp | 4|12]| 1| Curtiss 90|10,08| 7,93 0,50/0,42/0,92] 50 | 160 | 5,2 
Alexander In- |1925) Eagler. I| Dd Sp | 2/17] 1| Curtiss 90! 9,44| 6,70 0,45! 0,36) 0,81 
T Den- |1926/Eagler. II} Dd Sp |2|12]| 1| Curtiss 90/11,00) 7,40/33,40 0,50/0,38/0,88| 61 | 140 | 4,0 
ver, Col. 
E. Т. Allen, Wa- |1924 А-4 Md Sp 111711 Harley 12} 8,00) 5,50! 0,08) 0,07) 0,15 
shington, D. C. 
| H 
Allison Airplane |1926 14 Dd Sp | 2|1Z] 1| Curtiss 90! 9,75 | 
Co., Lawrence, | | | | 
Kans. | | 
American Eagle |1926) Al | Dd | Sp |3,1Z| 1| Curtiss | 00! | 
Aircraft Co., | 
Kansas City 
Arrow Aircraft |1926 Five | Dd Sp |51711) Hispano | 150112,19| 8,22/40,50/0,86/ 0.44 Lan 72 | 152 |6,0! 
Corp. Have- |1926| Sport | Dd Sp |2|12Z| 1| Anzani 35) 7,62) 5,90! 7,20/0,20/0,20/0,40| 55 | 116 | 4,0 | 
lock, Neb. | | | 
| | 
Atlantic Aircraft |1924 C4 Dd Ka | 2/1 Z| 1| Lizenz Fokker C IV 
Corp,, Has- 1924 53 Dd Ü |2|1 Z| 1| Lizenz Fokker S II 
brouck Heights, |1925 W Dd Ki | 1112| 1) Curtiss | 420/11,68) 7,29/23,30| 1,07] 0,41! 1,48 251 160] 
N. Y. 9; Dd Pn |11171! Lizenz de Havilland DH 4 
Dd Ka | 2/12Z2| 1| Liberty 400/12,90| 9,20,40,30! 1,10| 0,60! 1,70! 
| $ 
Aviation Engi- |1924/SportFord| Dd Sp |2|12| 1 | 


Ford 40! 7,92 0,22 
neering Co., | 
Lawrence, 
Kans. 


Babcock,N. York |1926 


. BaldwinAircraft |1922 D 
SEN Be. 122 Q0. | 


Teal 


Curtiss 160 


Wright 
Curtiss 


' 


n 
E 


а onde саз рОН 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of orth America — Etats Unis ыы 


ы $|s|zslz sale [= |e. Lë E аеш ы 
aE | és 512213 шеп 1518-10 Ен EEE берен) zt 
Bau- $5 | £212) 38/5] Motoren- |20212, |23152 SOE Еш SE 
Erbauer se | би || 5із ија ыты ааны See SS a КЕ 
г muster ES ЗЕ ЗЕРДЕ muster |5% Sle |i SIS SI SÍ 3283/80 sx 
MEA KE sala d |е |5 |S le 822325 | 2% 
5 : ЕЛЕР Е s |8-зіз |5- = EI E 
sa] mme | || БЕ tye [S| = |! PG s3 22 So SUE ЕНЕ 
9 = Ф - A s d £ 
Constructor ЕНЕТІН | 82 |2 222] ot |a| l |52 ы ЕЕЗ RENEE 
=2]° tion Es |@°|ы| zajoj engines |5) 8 157 [SNS SSE se] ВЕ ЕБ ae 
8 = 212512 ‚үр |2 ер [ee SIRA 72 
Т Ux ES = = - 
5 En | „|8l88l8 APAAPA PAPA FA A AE PA PIE 
5 == | #2 |2]23]8| Туе [gz BE) sel kaal Ee KO ER ge даш Ses 
Constructeur Ë 88 | 381212213 des 29| 52| 18115104 EECH 
À gjconstruc-| Дш 5 |3) 251°] moteurs |85 ЕБ (2112251 SEES a |ë š 
un dora а” > 1212512 B3 i [psg asa | Es] E> Eh 
Vereinigte Staaten von жены — United States of North America — Etats Unis d'Amérique 
Barnhardt Ltd. |1922) BT-15 | Dd V 22|2| Curtiss | 180/16,50| 9,90|48,80) 1, 8 0,69! 2,07 145 | 
Little Pasadena | | | 
Cal. | | 
| | Ў | 
Bird Aircraft 1926 Dd Sp | 2/1 Z| I| Curtiss 90 0,45 177 | 
Corp., San Die- | 
£o, Cal. 
2 
1922| BBL 6 Dd V | 3|1 Z| 1! Hall Scott | 200/23,60| 8,90/39,90. 0,82) 0,45, 1,27 161 | 5,2) 
ity ТЫН PE 1922 GA Drd Kb | 3|2 Z| 2! RE 8001200 E, 3,43! 1,04 4,47 170 |3,5! 
sh. 1923| MB3A| Dd | Ki | 1112 1| Lizenz Thomas Morse MB 3 ; 
RO 1923 MB! Dd Üw|2|12Z| 1| Wright | 200)11,20) 0,89] 0,41! 1,20 7 167 | | 
1924| PW-9 Dd Кі 1112| 1| Curtiss 400! 9,90! 6,90/23,50 11,361 97 | 266 17,1 
1924 DH 4 Dd Ka | 2|2 Z| 1| Lizenz de Havilland DH 4 КИС 
1925| M 40 Dd Pn | 1|1 Z| 1| Curtiss 400/13,41| 10,06 4,511, "n 
1925 Dd Pn 111211! Liberty 400/13,50 10,30/51,00 1,38) 0,74) 2,12} 80 | 217 1,5/8 
1926| FB-3a Dd |Kwi| 1|1 Z| 1| Packard | 600 | 
1926| FB-3b Dd Ki 1/1 Z| 1| Packard | 600 | 
1926 PB | Dd Ksa | 42 ZD| 2| Packard |1600 | 


С, E. Booker, ` Dd Sp | t| 1 Z| 1] Lawrance | 28) 6,09, 4,89 109 049 0,35 

New York | | | 
Booth, Aerial- [1922| BR 1 Td Sp | 1/1 2| I] Wright | 400, 8,57) 6,44 10,10) 0,74 0,17) 0,91 306 | 
Engineering 

Corp., Ham- | 

mondsport 

W. B. Boyd, Md Sp 8117141 40) 9,14 0,36 

Baltimore | 

L. A. Brown, Dd V | 4|17| 1| Hispano | 180 10,97) 8,22 

Toledo, Ohio 

Buhl-Verville, CW-3a Dd Sp | 2/1 Z| 1| Curtiss 9010,70) 7,60:28,00/0,63/0,24,0,97| 64 | 153 
Aircraft Co., CW-3b Dd Ka | 2/1 Z| 1| Wright | 200/10,70| 7,60/28,00 0,65/0,40| 1,05] 72 | 214 
Detroit, Mich. R-3 Md Sp 111211 430 13,30 363 

УСРЕ Dd | Sp | I|12Z]| 1 600 19,00! 298 
‚ Airster Dd Sp |21711) Wright | 200 128,10 1,33) | 

Мс. Carthy Ae-|1926/Air Scout! Hd Sp |2|1Z]| I| Anzani 45| 7,92| 5,79 

ronautical En- 

gineering Co. | 

Inc., Detroit, 

Mich. | | 
D. Cashman, 1924| Опуегѕа Md Sp | 1|1 Z| 1| Harley 12] 6,70 

Dayton, Ohio | 
Catron and 1925| Con- Dd у 411711) Wright 200/11,28| 7,82/31,70/0,70/0,51] 1,21] 81 | 203 PS 
Fisk, Airplane stance 

Co., Velince, | 
Calif 
C.D. Air Expreb, |1926 Dd Sp ЛҮ?! 17,37/10,36 | 
Gloucester Ci- 

ty, N. Y. 
Cole Aircraft 1926 Dd Sp | 2|12]| 1| Curtiss 90) 8,22) 6,40 18,80/0,48/0,29,0,77| 72 | 193 | 
Согра Cleve- |1926 Dd ӛр | 1|1Z| 1 Wright 200) 8,22 640 18/6 047 0,271] 0,14] 72 | 193 | 
and эми I і 
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E МА + 4 Tr di 
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ST, 


v Wirth Amen — Etats Une l'Amérique 


E 8 An 2 us 
EHE ENESE: = E Ee ФЕ 
- 8 ; - [Se 3 d 
Erbauer aid Er З muster | SE FERME SE © 
33 =*= S 
Š 3 82 AER Ra 
$ ГД Е a s - = $ 
7 2 || н а B8 
5 E Type is d е рУ 8 Е Е 2 o ШЕ Е x 
Constructor © of a] l |E] we СИ KAN AT E 
a engines © 5 ET E E > BE ө, 
А 2 al ИЕШЕ P=) СЫП Шай 0 ЗЕ 
= D 
E $ 30 Е Б ШЕЕ ЕЕ 
2: a 8. в ЕЕЕ 
Constructeur H 5 gE 4 Bd i5 = ЕЕЕ 
M 3 m 5 Е > Il о ce 
= 2 ES = Sie; En 
Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North Amerika — Etats Unis d'Amérique 
Columbia Air- |1922 CF Hd V |6|1 Z| 1|. Anzani 9012,20 7,26] 27,00! 0,47) 0,43) 0,201. 65 | 174 | 
craft Corp.,Far- |1920 Sp | 1|1 Z| 1| Anzani 35 8,00! 5,20/15,50| 0,18) 0,17 0,35! 135 | 
mingdale, L. 1., |1924 ca V | 8|]12| 1| Wright 300 OF 0,55) 1,06 180 | 8,0 
N. Y. 1924| DH 4 Dd Pn | 111 Z| 1| Liberty | 400/12,90| 9,20/40,30| 1,10] 0,60) 1,76 | 
1924 M V 1Z| 1| Liberty | 400 0,93 230 | 
1922 Messeng," Dd Ka | 111 Z| 1| Lawrance | 60) 6,00) 5,40/14,00/ 0,26 0,11) 0,37 153 | 
1923 Ne Td |:Sp 111211 Wright | 400! 9,82) 6,70) 14,00 1,02 308 | 
acer | 
1923) ЕТПЕ Td 5»|1/17/1) Curtiss | 500) 9,34) 6,25 13,60 1,12 352 
асег | | 
1925 Wright Hd у 1211) Wright | 200/13,70 1,53 25,30 0,81 0,61] 1,42 218 
| Bellanca | 
1925| BMP Dd | Pn | !|1Z d Liberty | 400 | 
Consolidated 1924 Dd 0 21Z|]| 1| Wright | 180) 9,20! 6,90! 0,42 Je 
Aircraft Corp., 1924 Dd 211211) Wright 180 | 
Buffalo, N. Y. |1925 bd 0 | 2/1 Z| 1| Le Rhône | 80 9,20| 6,90 26,60 0,42 0,20] 0,62 183 
Dd Kwa 2] 1D| I| Liberty 400/14,20/10,20/57,50 2,47 216 
۷ Liberty | 400113,60 9,00 50,70) 1,26 0,01] 1,17 201 |37 
Kon! 816 Z| 6\ Liberty 12400/36,60/19,85 BE! 150 


1920] М Y-1 ра 0 2/12] 1 Wright 200) 
1925 Dd Ow | 2/12] 1 Wright 200 
1925| DB-1 ма 12/1 700 
1925] PS-1 Md Ki | 211711 
1925| ТА-5 Dd Ü 211711 210! 
Cox-Klemin Air- [1924| CK I Md Vs |11|22| 2) Wright 500 17,65, 13,90 2,46) 0,99 d 225 | 4,0 қ 
craft Co., Col-|1924| CK 2 4 | Dd | 0 | 217 1] Wright | 180] 9,90) 7,67/28,70/0,68/0,32/1,00! 64 | 178 | 4,5 
legePoint,Long |1922| Standart | Dd | V | 3|1 Z| 1| Mercedes | 200/13,38| 8,33/39,80! 0,80] 0,33| 1,28) | 
Island, N. Y. 1923| DH 4 Dd Ka |21711! Lizenz de Havilland DH 4 
11922 Dd | Ksa | 3|22| 2| Liberty | 400] | | | Kä | 
1923| МЕК Dd Ksa | 3|22| 2| Lizenz Curtiss МЕК 
1923 TW 2 Dd Ü 211711 Wright 180! 8,80! 7,50 27,00 1,09 200 | 
1924| XS-1 Dd Kwa| 1/1 Z| 1 Wright 60) 5,50 5,50] 0,24| 0,13) 0,37 180 | 2,5 4 
1925 ХО-4 Dd Ka 211741 Liberty 400) 12,40, 9,48 38,00) 1,35 | 0,70) 2,05 240 | 6,0 {2,08 
Crawford Airpl. |1926) Courir 1 Dd Sp |2|12]| 1| Anzani 45 ^ 
Co,, Venice, Cal. : 
Curtiss Aero- 1922 МЕК Dd Sps | 3| 1D| 1| Curtiss 160/15,00 86,00! 0,87) 0,36) 1,23 125 
plane and Mo- |1922) Oriole Dd Sp | 3|12Z| 1| Curtiss | 160/15,00 37,10) 0,77] 0,37) 1,14 154 
tor Co. Inc. 1922) 18 B Dd K 12| 1| Curtiss 400/11,43| 7,11/28.50| 0,90! 0,46 
Garden City, 1922 18 T Dd K 1Z 1| Curtiss | 400) 9,70) 7,08/26,20| 0,83 0,49) 1,36 258 
Long Island, 1922 Т; Dd Kwt| 3/2 Z| 2| Curtiss 800/19,75/15,80/77,00 ,37| 1,32 262 
New York 1922| CR 3 Dd Spw | 111 Z| 1| Curtiss 500! 6,82) 7,64|15,80) 0,96] 0,28 180 
[1923| R2 СІ Dd Sp 1|12| 1| Curtiss 500! 6,72) 6,01113,80! 0,76) 0,17) 1,24 314 |7,1 
11923 R2 C2 Dd Spw | 1|1Z| 1| Curtiss 500! 6,72) 6,81|13,20! 0,921 0,271 0,93 119 | 429 | 9,8) 
1924| CS 1-A Dd Kwa | 11121 Wright 850! 17,06) 10,36 2,44) 1,48) 3,92) 88 164 | 1,7 
1924| NB S4 Dd Кіп | 4/2 Z| 2| Liberty 800 27,42) 14,60) 142,0) 3,56 2,85) 6,41 166 | 4,1 
1924, TS 1 Dd Kwa | 1|1 Z| 1) Lawrance | 220) 7,60) 7,50/20,90 | 0,92 200 
1924 TS 2 Dd Kwa | 1/1 Z| 1| Aeromarine| 240) 7,60! 7,50)20,90 0,94 210 
1924| TRI Dd Кма 1/1 Z| 1| Lawrance | 220| 7,60| 7,50120,90 0,81 210 
1924 TR 2 Dd Kwa | 1|1 Z| 1| Aeromarine | 240| 7,60, 7,50 20,90 0,90 210 | 
1924 PW 8 Dd Kj 1/1 Z| 1| Curtiss 400! 9,75) 7,01 0,8110,35! 1,16 280 |7,6 
1925| PW 8-A Dd Ki Eh? Curtiss 400! 9,14) 6,75 23,60! 0,90 0,30; 1,27| 105 287 |7,1 
1926| AT 4 Dd 111211 Wright 180| 9,44! 6,70) 88 | 212 |4,6 
1925| R3 C1 Dd Sp 1/1 Z| 1| Curtiss 600| 6,72, 6,09 0,81) 0,17) 0,98 
196 R3C2| Dd Sp | 1/1 Z| 1| Curtiss | 600) 1,01) 0,27) 1,28 
1925 P1 Dd Ki 1112| 1| Curtiss 400! 9,44) 6,70 0,90! 0,36) 1,26 
1925 P2 Dd К) 1112|1! Curtiss 400! 9,44| 6,70 0,90) 0,36) 1,26 
1926| F6 C 1 Dd 111211! Curtiss 400) 9,44| 6,70 1,13 0,34] 1,47 
1926 F6C2| Dd |Kwi | 1|12Z| 1) Curtiss a 9,44 1,08) 0,79) 1,87 
1 1926| 0-1 Dd | Ka | 2/1Z| 1| Curtiss 33,00) 1,13 1,27, бй 101 | 246 
1924! CS 1-В | Ka | 2112711 уш 550 17,25 11,74) 2,12 1459.5 80 | 170 28 


> 
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ы ЗЕГЕ une FEESFEENSPEZFEGERET 
3 AB ée|z|zs3|3 902.15 9vE|2-|E-|2-|RSE SREB E BE 
S| Ва- gE | °2|2#|S8|2Z | Motoren- |? ç RE = НЕЕ Рој 55 К Ее SE 
Erbauer 3 хэ | E3 БЕ s= | ES Gt = cr dlet aon & 
a | muster ES 5% МЕНЕ muster SH EN Él Si ЕЗ! el Bee 354 ЕП sz 
- ke - - 55 
š TEE E Е 322329 122 
с " EE E P Lolo de = TENS % 
Säi Tyre | 58 | s |š Pe rwe ЕРЕЕН ЕНЕНЕ НЕ 
0! ық E Se > = |z] ET [Es Ja o— 
Constructor | 3Ë construc-| 8? Ec 5 ЕЕ = of 8 Ш SE uc ШЕНІ я! 295/83 E SEE 
*B| tion | Es | aol cl Sale| cosines оја 215215115586 Е28)5 Cr 
8 se 21251 aias ER 
= = 4|841- $2|5 wale [ee = qz PENES 
2 sana | Š s Ejo |$22|s 11 |5 
8%) Type 38 ^ 3 55 Ё Туре 59 БЕ ЗЕ ar 5-37 DE s! E Sab Zé ЭЛЕ 
Const sB de | 28 |ва de |255 8 2! 22/5 о ЕЕЕ sz айр 
tote SE conte Be | AF 5505) ЕНІН eS SI | SS] SI SES ГІНЕ 
Zug оп = S AR 5 n Elo 105919 = - 
25 a= | 512123) egal a! [Bele leeë a 
Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d'Amérique | 
Curtiss Aero- 1925| ХО-1-А Dd Ка | 212711 Liberty 400) 11,60 8,47|33,00 1, ,12]0,72, 1,84] 101 245 | 6,2 |2,8/10. 
plane and Mo- |1925| ХО-1-В Dd Ka | 2/2Z| 1| Packard 500 11,60 8,47133,00 1,04 0,69. 1,73 100 | 255 |7,5 |4,5/13 
tor Co. Inc., 1925 L 18-2 Dd Ki و‎ a Al ee | Curtiss 460! 9,76) 7,05126,00| 0,99) 0,44 1.43 106 | 290 | 7,8 
Garden City, |1925 CS 2-A Dd Kt 211711 Wright 600/17,24|11,70/79,50| 2,13 1,46, 3,59 170 | 2,8 
Long Island, |1925| CS 2-B Dd Kwt | 2112711 Wright 600) 17,24] 12,25]79,50) 2,46) 1,48) 3,94 165 | 2,2 кы 
New York 1925| F 4 C-1 Dd Ki 111211 Wright 200! 7,52) 5,58116,10| 0,54) 0,23) 0,77 201 3,3/10 
1924 Dd | Pn | I|1Z| 1| Curtiss | 1601006) 7,92/34,00| 0,77 0,37] 1,14 170 |42 
1925| Carrier Dd Pn 11211 Liberty 400 12,70| 8,75146,70' 1,38) 0,84) 2,22 194 | 5,1 
Pigeon | | 
1926 J-4a Dd Ow | 2|1Z| 1 Wright 200! 9,14 0,22| 80 185 |4,5 Se, 
1926 J-4b Dd Ka 2117211 Wright 200| 9,14] 6,70 0,68 0,82 1,0 1,00] 80 193 | 5,5 3,010, 
1926 1-4с ра Spy Sr ZA Wright 200) 9,14! 6,70 0,681 0,53 1,21) 80 189 | 4,3 12,1/10 
1925 R3C 4 Dd Spw | 1| 1 Z| 1| Curtiss 600 1,23 136 | 395 
E. Dormoy, Mc. |1924| Bath Tub | Hd Sp | 1|1 Z| 1| Henderson | 18| 7,31 25,90 0,19] 77 
Cook Field 
The DouglasCo., |1923) WC-A Dd Kt 2117211 Liberty 400) 15,25 11,12/67,00| 1,981 1,37) 3,35) 86 166 | 3,0 
pos Monica, |1923 WC-B Dd Kwt | 211 Z| 1| Liberty 40015, 25111 TO TR КО 2,35) 1,36 3,71) 86 161 | 2,1 es 
19241 DT 2 Da Kwt | 211 Z\ 1| Liberty 400/15,25111,50.66,0€ | KU 160 | 2,0 \0,9/10 


——— M ANG бы ai کے‎ кә. 
2/12/1/ Write | 050 2,32/0,75 3,00) 85 | 185 |4,3 
2112 H Wright 450, [ І 
1|12 Liberty 400) 18,28 10,97 2,27| 1,08 3,35 
1112 Liberty 400/12,65| 8,53/38,10| 1,141 0,45 1,95] 83 230 | 5,0 
2|17 1 Liberty 400 
2|12]| 1) Liberty 400 
2/1 Z| 1| Packard | 500/11,88| 8,53 1,22] 0,70. 1,92. 
А 1 Z| 1| Packard | 500 34,40 1517) 0,77] 1,94] 242 |7,5 
1926| Commut. Hd Sp У Wright 6011,27 | 
Driggs Aircraft [1926| Dart Sp | 111211) Wright 30 
Со., New York 
Ch.E. Dycer, W. 1926| Sport- Dd Sp | 3/1 Z| 1| Curtiss 90| 9,15| 6,71 0,46| 0,15 0,61] 62 | 145 
Hunt, Los An- plane 
geles, Cal. 
Edo Aircr.Corp., |1926| Malola Md Sps 1 Z| 1| Anzani 75/13,71| 7,51/21.00) 0,93 
College Point 
New York 
G. Elias Bros. |1025 M1 Dd Pn 1}1 Z| 1| Liberty 400/12,20| 8,60 3046,20] 1,30 0,82, 2,12 208 |5,0 
Buffalo, М. Y. |19221 ТА 1 Dd Ü 2|1Z| 1| A. B.C. 170) 9,35) 7,04/31,80! 0,64] 0,27| 1,02 156 | 4,9 
1922 5ішр. ES 1 Dd V 5/1 Z| 1| Le Rhône | 160/10,52) 7.423570 0,71] 0,43| 1,41 148 
19222 ЕМІ Ki 11 Z| 1 Wright 300/12,10| 8,45 45,00 164 | 5,2 
1924 NBL 2 Dd | Kbn| 3|2 Z| 2| Liberty | 800 139,0) 169 | 4,1 
B.Epps,AthenZa. |1925 Md Sp | 1/1 Z| 1| Lawrance | 28) 7,00] 4,50/10,00 40 | 97 
Fairchild Aviati- |1920) ЕСІ Hd V |4|17| 1| Curtiss 90/13,41| 9,10|25,54 0,72] 0,33] 1,05| 68 | 157 |2,4 0 
on Corp., М.Ү. |1926 1 Z| 1| Curtiss 160 25,50 ‚04 
Fasig-Turner, 1924 Dd Sp | 1[1 2] 1 Indian 18| 5,30 0,15 
Wilbur Wright 
Field 
Fokker Aircraft [1926| Universal| Hd ү | 5/12] 1) Wright | 200/14,10! 9,95 0,70 65 | 190 | 4,2} 
Corp. of Ameri- |1926| P. W, 7 Dd Ki | 1]1 Z| 1| Curtiss | 420111,6) 7,29/29,30| 1,07] 0,41] 1,48 251 |6,0 
ca, New York [1926| F VII Hd V 12/1 Z| 1] Napier | 450119,30114,60158,50 1,65] 1,65] Aal 90 | 175 |37 3,043 
City 1926] F Vll -3m| Hd у 110112131 Wright 600119,31114,50]58,501 2,30) 1,70/4,00| 95 | 197 14,3 |1,0/6 


RER Staaten von oh огни: - - United States of North СЕК — Etats Unis gege 


ы *I8Ilxslz „212 |= |o Lë ЕБ x*-|.x5|e HE 
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$8 |82|8|52]|9| mme TET п 12 512.1 20јЕПЕ ШЕ КЕДЕ 
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Constructor в | ВР КИН ЕСЕЛЕУ КЛЕШЕНЕ ШЕШЕНЕ SEE 
= |45|.215419| engines | 5| 81571515591 52 ga ESE EC e 
23 Abil ٥| ala |z sal SE SESE 92 
g ЕЕЕ ізі |. о јон = а ong 
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88 |.2]3|$8|B| Type Вз Selëel &-|>~ ЕЛ ESSERE: ЕН ЕШ E 
Constructeur 8% ДЕ 515218 Das gE 52 Em 8! СТ 35 em 888 ЗЕ ЕЕ 
S|Y|.e|*| moteurs ЭЛЕ ЕНЕ EES 59166 
айз | |32515 5218115 (ЕЕЕ (2312 РЕР ЕЛЕЕ 
Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d'Amérique 
Heath Ltd. Air- |1925| H. Bird | Md Sp | 1|1 Z| || Henderson | 28) 7,92] 5,18 | 
planes, Chicago |1923 EL Dd Sp | 2/1 Z| 1| Lawrance | 60,10,00| 5,70/11,70 0,33 0,18) 0,51 137 |27 
1922 ЕВ Dd Sp | 1|12| 1| Heath 20| 7,26| 5,48|15,30 0,61] 0,27| 0,88| 137 |36 
1921| Feather | ІМ ер 111211 Thor 20| 7,30| 5,50/15,30| 0,16 0,09) 0,25) 
1924| Favorite Dd 2|12Z| 1| Curtiss 90/10,05 0,52 0,25) 0,77) 
1926| Tomboy | Hd Sp 1211! Bristol 36] 7,90) 5,00) 7,20 0,12 55 | 175 
J. R. Hennessey, |1926 На Sp | 3|1Z| 1| Curtiss 9010,97 7,62 
New York 
A. P. Herff, |1926 Hd | Sp | 1|12| 1| Anzani | 35 
San Antonio 
HessAircraftCo. |1926 Dd Sp | 5/1 2) 1| Wright | 200 124,00, 0,88 
Detroit, Mich. |1926 Dd Sp | 5/12) 1 Hispano | 180 
1926|Blue Віга) Dd Sp | 3|12| 1| Curtiss 90/10,16| 7,16/27,90| 0,57) 0,35 0,92) 67 | 153 | 4,9 
В. О. Hovard, |1926| Flyabout | Dd Sp | 2117| 1 Curtiss 90! 9,60] 6,90/25,40/0,56/0,33 | 0,89] 58 | 155 0,6/47” 
Houston, Teras | | 
Hutt Daland Air- |1922 TW 5 Dd Ow | 2|1 2| 1| Wright | 200) 8,90] 7,30 0,67/0,41|1,08| 64 | 185 3,0/34' 
planes Inc. 1922 HD 8A | Dd | Û | 2112Z| 1! Curtiss 90! 8,82) 7,20/21,10/ 0,51) 0,30) 0,81 237 | 3,1 
Bristol, Pa 1922, ТА 2 ba Ü 2121 1 ABC | M01050 6,50129,60\0,6410,27\1,02 156 11,5 


24| Petrelz4 | 
925lPetrel 5-A 
1925|Petrel 5-B 
1925| Petrel 31 
1925| L. B. 1 
1926) Duster 
1927| Pegasus 
1927 Pelican 11 
1926| AT 2a 
1926| AT 2b 
1925| T. W.-3 
1926| Cyclope 
1926| Pelican! 
1927| Pacer 


1923] HN 2 
|5 TA Ga 


Mull, New York |1924 


1925 
1926 


Comet 


Ireland, New 
Meteor 


ork 


Irwin Aircraft |1923 
Co., Sacramen- |1926 


Meteorpl, 
Meteor 


to, Cal. 1926| Meteorpl. 
Jackey Aircraft |1926 Transport 
Co., Forest 1926| Sport 
Park, Ill 


Johnson Airpla- |1924| Hartzell 


пе and Supply |1924 DJ 1 
Co., Dayton, |1925|Сапагу JS 
Ohio 1925| Gallaudet 

| 1927| Twin60 
J. L. Aircraft 1921 
Corp.,NewYork 
City 
KentucyAircraft |1926| Cardinal 
E e 

y. 
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Wright 
Wright 
Wright 
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Packard 
Wright 
Packard 
Wright 
Wright 
Wright 
Wright 
Packard 
Wright 
Wright 


Wright 
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Wright 
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Curtiss 


Curtiss 
Henderson 
Curtiss 
Liberty 
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5 
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6,50} 0,14) 0,09] 0,23 


8,83 1,18] 0,54] 1,72 
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90 


68 


68 
51 


185 [5,5 
169 3,0 22 
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174 |3,3 
171 |4,2 
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El ton | Es |&9|s|:s|s| ensins | 5) S/S |S ЫБЫШ FERES 8 
8 212512 aio |Z [eas %[F221F2212 a 
E с A1 © m o> DE? Ф' zz = = A 
22 ou a 1212815 2 ә 2 SE 2 = = one 
53 Tye | 22 | 8  Ш tye BFE ЕТЕР ЕН 
Constructeur |SElconstruc-|. 32 | 8Е|5|5818| des [г 59] =] 9l | 2 Шо 88185412286 
. © с a4 o|v "7| moteur SEI Sulg 9019511991211 EEE Re ЕС EZE S 
as tion Eë 5151221|6 eus ПӘЛЕ SI ex Ss ll SEES ЕА || 957 
8 a 2125|2 2919 | |288 |а. |а | ES] bei [FE 
Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d'Amérique 
Kinner, Aircraft |1925 Dd V |6|1Z| 1| Renault | 200) 
andMotor Corp. |1925| Starkey Dd Sp | 1|1Z| 1 | | 
Glendale 1926| Airster Hd Sp |21171 1| Lawrance | 60) 9,44) 6,40 0,31 | 48 | 135 | 4,0 0,31 
Kirkham, Prod. 1925| Vander- Td Vs | 4|1D| 1 Napier 450/14,32 1,67 96 | 232 
Corp., Garden bilt 
City, N. Y. | | 
Kreider Reisner |1926) Midget | Dd | Sp | 1|1Z| 1| Bristol | 36| 4,90| 4,00! 6,40 0,14 0,05 0,22) 
Aircraft Co., 
Inc, Hager- 
stown, Md. 
|| 
E. M. Laird Co., 1923 Dd Sp | 31Z| I| Curtiss | 90110,90] 7,10 0,49, 0,30, 0,79 | 138 
Wichita, Kan- |1924 Dd V 6/1 Z| 1 Packard | 30011,00] 8,70 0:80! | 153 
sas 1925 оен Dd Sp | 3|12Z| 1| Curtiss 90/10,10| 7,20/27,90, 0,61 0,94! 65 | 153 |4,9 1,5/10” 
ia 


c | 
1926| Commer-| Dd Sp | 2|1 Z| 1| Curtiss шө 10,10 WERNE 2220.9) 12 | 193 | 5,5 |2,1/10' 


| R cial 1 


1926 Commer- / Dd Sp | 2/12) f|. Wright 


cial HI 


200 idi 7,20/27,90 0,70) ET б» | 209 | 3,0/10 


| 
2112 il Wright 


Los Angeles, 
Calif. 


Lark, Harding, [1924 | Hd Sp 60! 8,53) 5,79 0,26 | | Ka 

Zoek and Bahl 

Aircraft Co., 

Lincoln, Nebr. 

Ch. E. Lay, 1924 Dixi Md ӛр | 211711 40| 6,01! 4,50 

Cincinati 

Lincoln Standart [1923] L. S. 5 Dd V |5/12Z| 1) Wright | 220/12,35) 8,00/42,30,0,82/0,61] 1,43 153 

Aircraft Corp., |1924] Sport Dd Sp | 1|1Z| 1 Anzani 35| 6,10| 4,87/10,30/0,16/0,11/0,27| 56 | 145 

Lincoln Nebr, |1923)S, S. S. 4| Dd Sp | 211 Z| 1| Le Rhône | 80| 8,50) 7,00/25,00) 0,36) 0,21/0,57 160 

(S. S. Swanson) |1924 Wan Free, Kb Wright | 650/17,00 1,80 170 

mann CS 

Lioyd Royer, 1926) Coupé- Dd Sp | 5,1 Z| 1| Hispano | 300/12,20 37,00) 0,95! 0,58 1,53) 77 180 

Glendale, Calif Cabine 

Loening Aero- |1923 R4 Td Sp | 111 Z| 1| Packard | 600! 8,24| 6,41)16,10) 0,91) 0,31) 1,22 273 

nautical Engi- |1921 Аіг Yacht) Hd Vs | 4|1 Z| 1| Liberty | 400 

neering Corp., |1924| P. W. 2 та Ki | 1)1 Z| 1) Wright | 300/10,65| 7,90 226 

New York 1925 P. W. 2-B| Td Kj | 1|1 Z| 1| Packard | 300/10,36| 8,00 234 |4,213,0%8 
1925 M 34 Dd Kwa] 2/1 2] 1 Liberty 400/13,71|10,38|46,45| 1,54] 0,98| 2,52 195 
1925| P. A-1 Dd Ki 111711 Wright 350| 9,14! 6,04 234 
1925 Dd Pn | 111 Z| 1| Liberty | 400/12,90| 9,20/40,30| 1,10; 0,60) 1,70 

Longreen Air- |1924 Dd Sp | I|1 Z| 1| Anzani 60! 8,50| 5,80 0,25, 0,22) 0,48 

craft Co., To- |1924 Dd Ka | 1|12Z| 1| Anzani 60! 

peka, Kansas 

Ludington Co., [1926| Lizette Hd Sp | 2/1 Z| 1| Anzani 35| 8,30 11,10 0,38! 68 | 147 

Philadelphia 

L. W. Р. Engi- |1922 12 Dd K 1 Z| Hall Scott | 400/17,10| 9,50/29,80] 1,71) 1,80) 2,51 161 | 3,4 

neering Corp. |1922 Butterfly | Md Sp |11711 Cato 70| 9,00! 5,80/16,00! 0,27| 0,14) 0,41 111 

College Point |1924 DT Dd t|2|1Z|1 

Long Island, 1924| MBT Dd Kb | 4|1Z| 1 

N. Y. 1924| "Iva Dd V | 011211] Liberty 400 | | | 

A. L. Markw ell, Dd 8|22|2 16,00! 1,00 | | 140 


d Skylark 


| | 


LL 


| اتا‎ а 


WP PENEN 


Erbauer 


Constructor 


Constructeur 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States 


Marshall Aircr. 
Co., Marshall, 
Mo. 


Gl. L. Martin 
ОШ, Cleveland, 


tory, Garden 
СМУГ": 


Merewing, New 
York 


M. Mix, Chicago 


Montee Aircraft 
Co., Clover 
Field, Santa 
Monica 


Н. С. Mummert, 
Hammondsport 


Nicholas - Beaz - 
ley Airplane 
and Motor Co., 
Marshall, Mo. 


Pioneer Aircraft 
Corp., New 
York 


C. H. Powell, 
Detroit, Mich. 


Pitcairn Avia- 
tion Inc., Boyn 
Athen Philadel- 
phia 


Racer Aircraft 
Co., Perth, 
Amboy N. Y. 


Remington- Bur- 
СЕ Aircraft 


muster 


Baujahr 


Type 
A 
construc- 
tion 


Year of 


onstruction|construction 


construc- 
tion 


с 


1926| Montagul 


1922 
i 
1923 


MBT 


1925|  SC-I 
1924|MB2NSBI 


Arrow 


Arrow 


Sportpl. 


1-1 


1926 Fleetwing 
1926| Orowing 


Flügel- 
anordnung 


of wings 


Disposition | Arrangem. 


des ailes 


Hd 
Hd 


Dd 
Dd 
Dd 


Messe saki Dd 


Dd 


Dd 


ii ER von Nordanerk 


Sp 


ei fo fU d» fU f) во EU N ке — toto de de 


hg tg hg ان‎ 


ы 


— United States of N 


3 2. 


America — Etats Unis 


1Z| 1| Curtiss 90 

17|1 Wright 260) 

22|2| Liberty |2,92 

22|2| Liberty 3,24 

1Z| 1| Curtiss 1,50 

1 Z| 1| Curtiss 1,50 

1 Z | 1| Lawrance 35 0,29 0,13 
LA Wright 49134,20) 0,97 0,50 
1711) Curtiss 1043,70 | 
1Z11 Curtiss 10/43,70! 1,38! 0,73) 2,11) 
17|1| Wright 47 40:00) 0,88 0,28| 1,16 
1Z| 1| Wright 82 40,00! 0,95) 0,29) 1,24 
Lëtz Wright 36/79,00| 2,58 1,54 4,12 
27|2| Liberty 60!142,0! 3,56 2,85 6,41 
17211 Wright 81 3,56) 0,63) 4,19 
À М Packard 


Wright 


= 
4554 
~ 
= 


Lawrance | 45l. | | 
Lizenz Sperri „Mess баве: 


| 


Curtiss 90 28,40| 0,84] 0,38] 1,221 50 


Indian 0,15 


Hall Scott 


18| 3,65 
125/12,20 


25,60 
8,03|31,20| 0,61 0,45] 1,06 58 


Harley 
1 Harley 


12| 6,08 
12 792 ^ 


90! 9,60 


мм 


S ta, ai 0,25 


1| Curtiss 0,58 [0,39 0,07! 50 


Pioneer 40| 7,20) 4 0,2110,15/0,36| 46 


Bristol 36) 4,80) 4,26] 16,00] 0,14] 0,07) 0,21 


Z| 1| Curtiss 160|11,58) 7,90,32,50} 0,81} 0,36) 1,17| 77 
Z| 1| Curtiss 90111,00) 800/31,40| 0,62] 0,341 0,96] 72 
Z| 1| Curtiss 90 

Z 1| Curtiss 90| 9,80! 6,90/20,00! 0,6210,34 0,96] 97 


9011,00 


Anzani 7,25) 16,20) 0,36] 0,26] 0,62] 48 


22|2| Galloway |1000:24,40/14,05|144,0| 4,45] 3,05] 7,50) 87 


Tiaia 


$ 

AT UT 0 © = = TE iz T 
Е8|5 4015 E EN EREB ste Е) SS 
KEE 0,15€ || EL Е ШЕРА ЕЕЕ MS SOS БЕ 

ZÉIT Motoren- |9 o| 2 S 253 BA ka) ve ЕРЕ ЕСІ 
місе Е ° 9418 г Е 
=5|2| muster |55 Em & ur Eu Su EI SES 3288, ым 
ДЕСІ S ИЕШЕ #58E SS El S| 87 
Sala 2212 |3 JENG |S 2 2328385] ES 
EE E a lecia ja-a Sle 6 
ЕЕ à e| alu |gs ЕР МНЕНЕЕЕЙІЕ 
woke ype e ee SPAS als E Eu,“ oT] oE 
ER of E! * ығ sis LEE EEE KAN HEE 
95 |51 engines | 3| S$) 87| Sy [SS ae ERE go dS Еле 

SCH Bei 8 115 © Е = 
EE E = 3 2 za 53 ARS ESE se oz 
Sale “ale |. [sels lezla ИЕ ЕРТЕ 
ol ° Gi E © 3 = E 
5218) туре |32 88| 26| Er EREREREPHEEE E S E 
5518] de |2852 =] 813-7130 E 883 ase 
9515 3 ES is ao EE EC НЕН МЕРКІ E= S 

t 2212212 Е 

-a| Z| moteurs allel sl 212 ШЕ ЕЕ ЕЕ ТҮ GE 
Sol 5 6 Siw 3 sse |222 E E | MEZ 
zz ©з 2818. |0.7|2. > > n 

of North America — Etats Unis d'Amérique 


137 


205 | 5,2 13,5/20 
120 


137 | 347 |0,9/10 


120 | 3,2 
187 | 3,7 
145 | 3,2 
193 | 4,6 


164 


11461 uonopnm] зәр Yonquagoger 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


ы 5 |5 ЧЕЧ “|£ |- |e |5 z اک‎ Ejo | us 
PEE 301511 E e 2-2- PEE PEE EE EE 
B SE | 22|4|58|*| Motoren- |9 o| 2 EEr Ol 3E as Ca SE 
Erb ai- t Ез МЕРЕ WA KLIK vE *-|g7|37|& 253) 2.53] ЗЕ 
rbauer muster | 25 ER = zà|z| muster |55 |5 Ë | MEME SB EEEE FE 
=> É 9 = сш 25 
° | | sala |3 |f |4 |S le 1222169215 Ee 
22| Е s [&-[э |4-|. =. XE z 
ER EFT EEE tye | #| <|! [žE S32-2o EBE EI gel 
ws on - <= dd 4 £ 
Constructor S; | 82|4|22 of a} [5| «e 51152511 E35 ER KS EEE 
Es |25 |1995 EARCH EN |i |eg Sl 55 ERE ERE S мр 
< 212512 Л > 235 iv SIE SAE] -9 
4 = 2 = =] = : 
ЕЕ 35 8 [esa ع‎ 11 е5 
=° e|s8|o9|E = г = z-2 5а 5 
53 а |2|9%5|% Туре 52 Gab: 20133” 28% ым age 
© 4 EI 195, = 
Constructeur construc-| 5, | 25/15/5415 E SE 31833 ПЕ ЕНЕ 3 & ап ЕЕЕ 
N D " . * - 2-4 - 
tion аз 9|9 $$ 2 2% 2 eels ЕЕ ЕЕ || REZ 
Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d'Amérique 
Rinehardt Whe- |1925| Dd V 1112| 1| Liberty 400) | 
land Co., Day- |1926 Dd Sp | 2)1Z) 1 Curtiss 90 | | | 
ton | | 
Rogers-Day 1922 T. A.D.1| Dd Sp | 2,12] 1| Curtiss 90! 8,35 23,50| 0,47) 0,30 0,77} 137 
Construction 1924| Arrow Dd V 1 Z| 1| B. M. W. | 185|12,80| 9,80 46,80) 1,22 0,73 1,95) 153 | 2,7 
Gloucester, 1925| C. D. Dd V 1711 17,37)10,30 1,50) 1,42 2,98) | 3,0 
New Jersey 
RyanFlyingCo., |1926| Cloudster| Dd V |12]12]| 1| Liberty | 400 
San Diego, 1924| Standard Dd V |5|12Z]| 1| Hispano | 150 mE 3 
Cal. 19. Hd Sp |3|1Z| 1| Wright | 200/11,00 0,73|0,2711,00| 73 | 228 | 5,8 12,7/10 
Hd Sp | 3/1 Z| 1| Hispano | 150!11,00 0,22 73 | 201 | 4,5 |2,1/10" 
Hd Sp | 3|12Z2| 1| Curtiss 90) 11,00 0,13 65 161 |2,7 |1,5/10' 
1926 Brougham] Hd ү 17|1| Wright | 200 
I { 
Sattco, Service [1923 Dd | V 711 Z2] 1! Liberty 400!13,25! 9,22/44,50| 1,23) 0,89| 2,12! | 200 |5,1 
Aviation C0., 
Wabash, Indi- | 


orsky Aero 29 v [17/27 2] Libert. 800/21,30, is, 158500554 1,93/5,45/ 90 | 180 
-- "Engineering [1925 ba | O |2]1Z]| 1] Curtiss | 902,19 0/13] 0,84 42 Hees 
1925| 530 10/22] 1 400 
Long Island 1925| S 31 M Dd P | 1l12Z| 1] Wright | 200/13,50] 7,90 0,78! 0,54!1,4) 56 | 187 4,3 
1925| S 31 W | ра Ka | 2/1 Z| 1| Wright | 200/13,50] 7,90 0,78/0,54| 132) 56 | 187 |43 
1925| S 31 P Dd V 151711) Wright | 200/13,50| 7,90 0,78(0,54|1,32|. 56 | 187 | 4,3 
' 1925| S 31 РН | ра Lb | 3|1 Z| 1| Wright | 200/13,50| 7,90 0,78) 0,54) 1321 56 | 187 [4,3 
$32 Dd P |5|12| 1| Liberty | 400/17,80/10,97/56,00|1,54/ 1,00/2,54| 65 | 217 | 4,6 
1926| 5 35 Dd V |14/3 Z| 3| Gnóme |126023,20 13,40180,50| 3,27 3,00 6,27) 85 | 158 | 4,6 
1926| 533 Dd Sp | 2/1 Z| 1| Wright | 60) 9,15 0,31) 0,22] 0,53 
1926| Transatl.| Dd ү 32|3| Gnöme |1260/20,80 102,0! 3,63 7,35 10, 9 
B. Snyder, Mc. 1924) Baby Dd Sp | 1|12| 1 Indian 18! 6,40 0,14| 0,08) 0,22 
Cook Field Bomber 
SÉ Hart- 1926 5 10 та Sp | 1|1 Z| 1) Lawrance | 35) 9,80) 6,10 0,19/0,10/0,29! 48 | St | 1,2 08/20 
or | 
Stinson, Airpla- |1922 Dd Sp | 1|1Z| 1| Curtiss 90/10,30| 6,80/29,40 0,43| 0,25| 0,86 
ne Syndicate 1926| Detroiter | Dd V |4|12| 1|. Wright | 200/10,30| $,50/31,00/0,77/0,55| 1,32] 72 | 200 
Detroit, Mich. | 
Stout-Metal- 1922] S. M. 20| Hd V |5|12| 1| Packard | 200/10,90| 7,30/31,80) 0,85) 0,54) 1,39 | 185 
Aeroplane Co., |1924|Air Sedan| Hd V | 441 Z| 1| Wright 180/12 40| 9,85 | 135 
Detroit, Mich. |I924|AirPullm.| Hd V | 8)1 Z| 1| Liberty | 400/17,80113,90/55,50/1,05/ 1,07 2,72] 86 | 187 
1923 Md Kt | 3)2 Z| 2| Liberty | 800/18,30 73,10) 3,00} 1,48} 4,50 182 
1926|Transport| Hd ۷ 3 Z| 3| Wright | 600/21,40! 3,54 
1926| Flyvver Td Sp | 111 Z| I| Аптап 35| 6,70 
Swallow Air- [1922| Laird 5 Sp |41711) Curtiss 90/10,90| 7,10 0,49] 0,30| 0,79 138 
plane Mfg. Co., |1924 V 161711) Packard | 300/11,60| 8,70 0,80 153 
Wichita, Kans. 11924] Beach M Sp | 1|1Z| 1| Harley 12| 6,40) 4,80| 8,95 
1924 Dd Sp |21711) Curtiss 90| 9,76 28,00! 0,561 0,32 0,88] 56 | 153 |5,5 
1926 Dd Sp |2|12| 1| Curtiss | 90/10,00| 7,30/27,90/0,59/0,41/ 1,00] 40 | 150 
1926 Dd P |2|121| 1| Curtiss | 150/11,00! 7,:0/32,50 0,68) 0,54) 1,22] 32 | 190 
Temple, San 1925 | Hd Sp |21171 Union 125 | 
Francisco ` | 
Thomas Morse 1923 MB 7 Hd Ki | 1|1 Z| 1| Wright | 400) 7,33) 5,64/10,80 0,90 290 
Aircraft Corp., |1923| TM 22 Sp | 1|1 Z| 1| Packard | 600! 8,87! 6,00 16,00 1,25 289 
e Ithaca, М. Y. (1922) MB 3 Dd 111711!) Wright 700! 7,90] 6,10/23,30, 0,02 0,30] 0,92 235 
1924 59 ра 21711 Wright 200| 8,74| 6,35 127,50 (bon 190 
ом! MBO | — | ИИ 1 Weight | 300) and 580l ` IL 275 160 


ae age er £N 
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<| ° Za D a ol. j| E 
5% Ze 8 ER = Type Е 92 5 =~ o Ell ЕШ Бе Ok 
Constructor Ее | EZ = ЕРДЕ of E d м ell 535 FEE èii LE 
gen | Es |&9*|s|zs|s| re уе eis is ШЕНІНЕН E =|S5 
< 212512 ii 2 ЕЕ Ы МЕ Ше? 
= 5[2е|5 =>], Tz >= STEE eis 
$ РЕ ЕЕЕ EE 
де aa Salal 75| =5 S Ia 2 197|48- 
Constructeur |SElconstruc-| 2, | 25 |55215] des |в бој 2" "ës БЕРДЕН 
а tion Cs s|e|s2|s| "tems [Eel sil 311521511155 ЗБЕН 
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Thomas Morse [1924] MB 10 Ü | 1|1 Z| 1| Le Rhône | 110| 8,74] 6,40] | 170 
Aircraft Corp., 1926| A 6 Dd | Ka | 2j1 Z| 1| Liberty | 400 | 
Ithaca, N. Y. 
E. B. Todd, Mid- |1924 Md | Sp | 111 Z| 1| Harley 12) 7,30) 4,57/24,38| 0,10 | 
west, Wyo. | 
| 
Travelair Mig. |1925| Travel | Dd v |31121 1| Curtiss solio e| 7,20 27,5010,59/0,34/0,93| 61 155 
Co. Inc, Wi-|1926| PL Dd | Sp |2|1Z| 1| Wright | 200 
chita, Kansas |1925: Nr. 4 Dd Sp | 1|1Z| 1 
1925| Spezial | Dd | Ka | 111 Z| 1| Curtiss 160) 9,60 22,30| 0,66] 0,49 1,15} 77 | 193 
U. S. Army Air |1921| TAA Md Û |2|1Z| 1| Lawrance | 140) 9,75) 6,75) 1,08 
Service Engi- |1923| С0-І Md | Ka | 2/1 Z| 1| Liberty | 40017,20 10,20 40,00 
neering Divisi- 1922 CO-S | Dd | Ka 21Z 1) Liberty |400 132,00 Mm 
on, New York |1921) TW-1 | Dd 2|1Z| 1| Liberty | 200| 9,20| 6,80 214 
1925 perks Dd Ka | 2|1 Z| 1| Liberty 400 | 
5 | 
Ki \ 1 1211 _ Packard | 370 25,30 235 
Was "тел (OW V Karl alt ту | жю зз WER — 
a CO-4 / Dd 2/1 Z] 1) Liberty | 400, 36, / 220 Я 
U. S. Navy Air [1921] F5L | Dd 2 | 
E а a АЕО | 220 Pal PaO aq Waya 5,1 
neering Divisi- 192) TS la | Dd Z| 1| Lawrance | 200! 7,62! 7,50/21,00 052 210 
on, New York |192) TS 2 Dd Z| 1| Acromarinel 240| 7.621 50/2110 092 210 
1924| PN 7 Dd Z|2| Wright. КУЛЕ ШЕ 12200 08 2v 
1924) PN8 | Dd Z|2| Weight  |1300131/5015.00 130.0 
1904) PN 9. | Da Z| 2| Packard | 960/22,20/15,00/125,0| 4,07| 0,72| 4,89 
d Z| 2! Packard |1000 21,94/14,93 
Chance Vought 1921 | Dd | 
Corp. Long is- |1922) VE-10 | Dd 5 | M rai % ween Siok 
land City, New 1923 UO-1b | Dd Z| 1| Wright | 20010178) 8, 0/64 0:51, Lin 197 
York 1925) UO-la| Dd Z| 1| Wright | 2001000 Zeen asa ora e| б | 197 155 [26/10 
Bee WANG Di gh 0,30! 7,40 2550 0,54] 0,52) 1,06) 65 | 197 |55 |2,6/10" 
1026| 02U1| Dd 2|1| Pratt | 425 + de 
fs Ur Dd Z|1]| Pratt 425| 9,14) 6,70 
2 0-3 ра Z|1| Wright | 200/10,66| 7.31 
w š ги; ; 
КАДОН ЕМ: 1926) Cruzair Hd Z|1| Wright | 200[11,00| 7,30 22,30] 0,70] 0,41 1,11] 73 | 222 5,5 |0,37/1 
dale, Cal. 
Ze ; | И SRE КЫ 
a Ach 1 25| ИЕШЕ ра Z| 1! Curtiss 90 10,05! 7,01 29,50) 0,45! 0,40 0,85) 45 140 | 5,4 |1,5/7/20' 
nes, Ja | 
| | 
Wissler — Airpl. |1926) WA 6 Dd Z|1 Anzani 
. Z n 75| 8,30) 5,50,17,10| 0,33|0,21 0,54 65 | 193 
Со. Belleton 1926| WL 9 Dd Z| 1| Le Rhône | 80) 9,80) 6,30'22,70| 0,41] 0,24 0066] 48 | 1 НЕ 
Woodson Engin. |1925/Weco 2 А! Dd 7 S | | 
Co. Bryan, |I925|Weco 3 4| Da Z| 1| Sameon | 209 Sol Team Pp bayan E аю |54 
Ohio 1925| Weco 4B| Dd Z| 1| Saimson | 26011190! ae et S| 18 | 217 
1925 Месо + Dd Z| 1) Sal 90! 8,70 39,90) 0,88) 0,74 1.62] 56 | 177 
almson | 260) 9,00) 7,10 29,00] 0165] 0,56! 1,21 208 |5,5 (0,3/1' 
WrightAeronau- |1923) N. M. | Dd Z|1| Wright |6 | Ж 
tical Corp., 1923 F 2 W Dd Z|1 Wris i 00 2% 
7 ght | 700| 6,85) 6,50 16,20 1,36| 120 | 370 
Paterson N. Y. |1925| Falke Hd Z|1| Wright Due 7,43 20,00! 0,90] 0,30 1,20 260 | 7,0 
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Paterson N. Y. |1926| Apache 1 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


WrightAeronau- 
tieal Corp., 

The Yackey 
craft Co., 


E dedi WI. 5427. < 1 un y UN + 
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A. С. А. Z. T2 (1925) Sp2: E: Hermann < 
b, = 10,50 m; 1 = 6,20 m: T = 17,50 m: L = 0,32 t; N = 0,29 t; G = 0,6l t; ` 
a У = 70—165 km/h; М: Аптап! 75 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St. 


98 А. C. A.Z. C2 (1926) Ki2: E: Hermann : 
у = 12,50 m; 1 = 8,25 m; T = 40,36 m: L = 1,07 t; N = 0,83 t: G = 1,901; | 
. = 80—230 km/h; St = E M: Hispano 450 PS-HP-CV: 
| st.: D, St. 

А. C. A. Z., Zeebrügge 


i DEL ya c ta жч. d 


86 


Belgien — Belgium — 


Belgigue 


S. A. B. C. А. J 1 (1925) Sp. 
b = 13,40 m; 1 = 6,65 m: T = 20,00 m?; 1 
V = 


Lab 
39—85 km/h; 


Jullien. 
2 0,17 t; N = 0,11 1; G = 0,28; 
M: Douglas 18 PS-HP-CV: Bst.: Н, St 


S. A. B. C. А. C2 (1926) 02 
8,25 m; | = 6,50 m; T = 20,00 m?; L = 0,35 t: N = 020 t: G = 0,55 t: 
40—140 km/h: H = 4,5 km; St. = 1,0 km/7'; M: Anzani 70 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St. 
S. A. B. C. 


А.. Haren 


Belgien — Belgium — Belgique 


S. A. B. C. A. „Castar“ (1925) Sp 1; E: Poncelet 
b = 12,50 m: 1 = 7,50 m; Т = 24,00 mi; L = 023 t: N = 0,08 t; G = 0,31 + 
| = 35—95 km/h: M: Sergant 18 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


. A. ,, Camgul** 
b 
M = 


825 m; | — 6, 
40—140 km/h; 


.C 


(1926) Sp 2 

20,00 m?, L = 0,35 t: N = 0,20 t, G = 0,55 t; 

‚5 km: St = 1,0 km/7’; М: Anzani 70 PS-HP-CV; 
Bst.: Н, St. 

S. A. B. C. A., Haren 


87 


58 


Belgien — Belgium — Belgique 


<= 
ud 


S. A. B. C. A. D. P. (1925) Sp 
12,00 m; 1 — 6 


.50 
60—140 km/h: Н = 3,8 km: St = 2, 


: E: Poncelet, Demonti 
) m; T = 20,00 т?; L = 0,31 t: N = 026 t: 
0 Кт/2 Y 
St 


G=0 
4°; M: Anzani 45 P: 
Bst.: : 


H, 


S. А. B. C. A. D. P. 


S. A. B. C. A., Haren 
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Belgien — Belgium — Belgique 


S. A. B. C. A. AR (1924) Ü 2; E: В. Saulnier 


b = 10,56 m; 1 = 6,76 т; T = 18,00 m?; L = 0,45 t; N = 0.17 t: G = 0.76 t: 
V = 131 km/h; Н = 4,2 km; St = 1,0 km/5'48”: M: Gnome 80 PS-HP-CV' 
Bst.: H, St. Lizenz: Morane Saulnier. 


Жыл ре 1^ 
N 
а р 220062, 
_—— 
~< - 


/ Í 
. A. B. C. A. S2 (1927) V 4 
vai 4,60 m: i-is T = 39,00 m?; L = 1,55 t: N = 04 t; G = 2,00 t; 
= 80-165 km/h; Н = 4,5 km: M: Siddeley 245 PS-HP-CV: Bst.: 


S. A. B. C. A., Haren 
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Belgien — Belgium = Belgique 


R. S. V. 26/180 (1924); Ü 2: E: 1. Stampe: M. Vertongen 


b = 9,38 m; | = 7,15 m; T = 26,00 m*; L = 0,54 t: N = 0,28 t: G = 0,82 t; 
V = 182 km/h: H = 7,5 km; St = E 50". M: Hispano 180 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Constructions Aéronautiques J. Stampe et M. Vertongen, Deurne-Sud 


China — Chine — Chine 


Fuetterer Schoettler 1 (1924) Ü 2; E: E. O. Fuetterer, F. L. Schoettler 
b = 12,04 m; | = 8,35 m; T = 37,30 m?; L = 0,74t: N = 0,424; G=1,16t; 
V = 72—197 km/h: M: Mercedes 160 Р5-НР-СУ; Bst.: H. St. 


E. O. Fuetterer, F. L. Schoetter, Mukden 


Dänemark — Denmark — Danemark 


Caspar С J 14 (1924) Kj 1; E. v. Loessl 


b = 9,00 m; | = 5,40 m; L = 0,80 t; N = 0,40 t; G = 1,20 t; V 
St = 1,0 km/I'; M: Siddeley 350 PS-HP-CV; Bst.: H 


270 km/h; 


Rohrbach Ко 1 (1924) Ksb 4; E: A. Rohrbach 


b = 29,00 m; | = 16,50 m; T = 71,40 т; L = 3,70 t; N = 2,00 t; G = 5,70 t; 
V = 107—180 km/h; H = 3,0 km: St = 2,0 km/20'; M: 2 X Rolls Royce 
360 PS-HP-CV — 720 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Rohrbach Metal-Aeroplane Co A/S, Kobenhavn 
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Dànemark — Denmark — Danemark 


Rohrbach Ro Ш (1925) Ksb 4; E: A. Rohrbach 
= 17,20 m; T = 73,40 m*: L = 3,90 t: N = 2,40 t: G = 6,30 t; 
90 km/h: Н 3,5 km; St = 1,5 km/13; M: 2 X Rolls Royce 
7360 PS-HP-CV: Bst.: D. 


ТШ 

tw 
шо 
үз 
La 


Rohrbach R Ша „Rodra“ (1926) Ksb 4: E: A. Rohrbach 
M: 2X Hispano 500 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV: Bst.: D. 


Rohrbach Metal-Aeroplane Co A/S, Kobenhavn 


Dànemark — Denmark — Danemark 


Rohrbach Ro X ,Rofix" (1926) Kj 1; E: А. Rohrbach 
b = 14,00 m; | = 9,50 m; Т = 28,00 m2: L = 1,324; N = 0,631; G = 1,951: 
V = 100—260 km/h: H = 8,0 km: St. = 3,0 km/7'; M: B. M 

CV: Bst.: D. 


. W. 600 PS-HP 


Rohrbach Ro X ,,Rofix* 


Rohrbach Metal-Aeroplane Co A/S, Kobenhavn 
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Deutschland — Germany — Allemagne 


Aachen S 7 (1924) Sp 2; E: W. Klemperer 
b = 11,90 m; 1 = 7,00 m; T = 17,00 m*, L = 0,22 t: N = 0,18 t; G = 0,40 t; 
M: Douglas 20 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Aachen N 6 (1927) Sp 2; E: Th. Bienen, Kober 
? 


b = 9,50 m; | = 5,60 m: L = 0,22 t; N = 0,18 t; G = 0,40 t; V = 110 km/h; 
Н = 40 km; St = 1,0 кт/11°; M: Douglas 20 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Flugwissenschaftl. Vereinlgung Techn. Hochschule, Aachen 
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Aero Sport I (1925) O 2 
b = 12,51 m: 1 = 7,88 m; L = 0,71 t; N = 0,31 t; G = 1,03 t; V = 60—120 
km/H; H = 3,0 km; St = 3,0 km/25': M: Mercedes 100 PS-HP-CV: Bst.: 
H, St. 


Aero-Sport G. m. b. H., Warnemünde 


Albatros L 651 (1926) P 2; E: R. Schubert 
b= 1240 m; 1 = 7,58 m: L = 1,34 1; М = 0,58 t; G = 1,92 1; V = 110—240 
km/h: H = 6,2 km; M: Napier 565 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Albatros- Werke G. m. b. Н., Berlin-Johannisthal 
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Albatros L 66a (1926) Sp 1; E: R. Schubert 


= 9,50 m: | = 5,75 m; T = 13,66 mê; L = 0,32 t; N = 06.1 t; G = 0,43 t; 
/ = 65—110 km/h; St = 1,0 km/15'; M: Mark 35 PS-HP-CV; Bst.: Н, St, S. 


Cc 


ul. V 


Albatros L бба 


Albatros-Werke G. m. b. H., Berlin-Johannisthal 


Deutschland — Germany — Allemagne 


Albatros L 68 (1925) Ü 2; E: R. Schubert 
b = 9,60 m; | 6,15 m; T = 21,80 m?; L = 0,38 t; N = 0,26 t; G = 0,64 t; 
V = 68-130 km/h; H = 3,8 km: St = 1,0 km/12': M: Siemens 80 PS-HP-CV: 
Batu ПЫ 5. 


Albatros 1. 68 а (1926) Sp 2: E: R. Schubert 


10,10 m; 1 = 6,30 m; T = 24,40 mi; L = 0,65 t; N = 0,30 t; а = 0,95t 
V = 140 km/h; St = 1,0 km/12'; M: Siemens 100 PS-HP-CV; Bst.: Н, St, S. 


b= 


Albatros-Werke G. m. b. H.. Berlin-Johannisthal 


Taschenbuch der -Luftilotten 1927. 7 
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Albatros L 68c (1927) Ü 2; E: R. Schubert 

b = 10,10 m: 1 = 6,48 m; T = 25,07 m°; L = 0,59 t: N = 028 t; G = 0,874; 

У = 70—135 km/h; H = 2,5 km; St = 1,0 km/9'3";. M: Siemens 100 PS- 
НР-СУ; Bst.: Н, St. S. 


Albatros L 69 (1925) Sp 2; E: R. Schubert 


8,06 т; 1 = 6,10 m; T = 10,85 m°, L = 0,47 t; N = 0,17 t; G = 0,64 t: 
108—170 km/h: Н = 4,0 km; St 0 km/4'; M: Bristol 120 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Albatros-Werke G. m. b. H.. Berlin-Johannisthal 


«c 
ШІ 
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Albatros L 71 (1926) Sp 2; E: R. Schubert 

b = 10,30 m; | = 7,19 m; T = 25,10 m°, L = 0,41 t: N = 0221 t: G = 0,62 t; 

V = 60—90 km/h; H = 3,5 km; St = 1,0 km/9'0"; M: Siemens 55 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Albatros L 71 
Albatros-Werke G. m. b. H.. Berlin-Johannisthal 
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Albatros L 72a (1926) tr; E: R. Schubert 
b = 12,80 m; 1 = 10,05 m; T = 36,50 mt; L = 1,30 t: N = 0,70 t; G = 2,00 t; 
V = 80—175 km/h: H = 3,5 km; St = 1,0 km/7’5”; M: B. M. W. 230 PS- 
HP-CV: Bst.: D, St. S. 


Albatros L 72a 


Albatros-Werke G. m. b. H.. Berlin-Johannisthal 
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Albatros L 73 (1926) V 10: E: R. Schubert 
b = 19,70 m; | = 14,60 m; T = 92,00 m’; L = 2,91 t; N = 1,69 t; О = 4,61 t; 
V = 95—145 km/h: Н = 3,0 km: St = 1,0 km/14'; M: 2 X B. M. W. 230 PS- 
НР-СУ = 460 PS-HP-CV; Bst.: Н, St, S. D. 


eb 
AN 
É 
| 
À | 


Tr | | 
Arche 
2 — == A | HL 
Е гр 

| Ae 

d | PT 

Е ж 

/ рд 

SE el 


Albatros L 73. 


Albatros-Werke OG. m. b. H., Berlin-Johannisthal 
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Arado Ar S 1 (1926); U 2; E: W. Rethel 
b = 11,50 m: 1 = 7,35 m; T = 26,50 ш; L = 0,60 t; N = 0,32 t; G = 0,92 t; 
V = 85—147 km/h; Н = 4,0 km; St 5 1,0 km/7'; M: Bristol 120 PS-HP-CV; 
Bst.: H, S, St 


Arado Ar S 1 


Arado-Handelsges. m. b. H., Warnemünde 
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Arado Ar SC 1 (1926) О 2; E: W. Rethel 
b = 12,82 m; 1 = 8,70 m; T = 29,32 m?; L = 1,00 t; N = 0,504: G = 1,506 
V = 80—180 km/h; H = 5,0 km; St = 1—2 kmí5'5"; M: B. M. W. 230 PS- 
HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Arado Ar SC 1 


Arado-Handelsges. m. b. H., Warnemünde 
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Bahnbedarí B. A. G. D Па (1925) Sp 
b = 10,50 m; 


2: E: А. Botsch 
| = 5,20 m; T = 12,50 m°: L = 0,26 t: М = 0,19 t; 
V = 65—145 km/h; H = 3,5 km; St = 1,0 km/10'; M: 
рас» HSE 


; а = 0,45% 


Anzani 35 PS-HP-CV: 
Bahnbedari A.-G., Darmstadt 


Bäumer BIH „Alsterkind“ (1925) 5р 
8,20 m; 


5 2 we W. Günther 
| — 5,93 m; T = 17,90 m*; L = ( : N = 0,26 t; G = 0,62 t; 
65—145 km/h; H = 4,5 km; St = 1,0 kms. P Wright 60 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St. 
Báumer Aero G. m. b 


Н.. Hamburg-Fuhlsbüttel 
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Bäumer BIV (1926) Sp. 2; E: W. Günther 
b = 9,15 m; 


= 6,25 m; T = 11,20 mt; L = 0,30 t: N = 0,27 t; G = 0,57 t: 
— 85—200 km/h; H — 5,4 oid St mm km/6'; M: Wright 60 PS-HP-CV: 
st: HH St 


Bäumer B V „Puck“ (1927) Sp 1: E: W. Günther 
> = 6,75 


m; | = 4,38 m; Т = 12,20 m*; L = 025 t; N = 0,12 t; G = 0,37 t; 
60—140 km/h; H — 5,5 km; St — 1,0 


km/4'« M: Siddeley 75 Р5-НР-СУ; 
Bst.: H, St. 


Bäumer Aero G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbüttel 


22,00 m; | = 15,50 m; T = 69,30 m*; L = 3,30 t; N = 1,00 t; G = 4,30t 
90—160 km/h; H — 3,2 


km: St = 1,0 km/1l'; 
HP-CV = 400 PS-HP-CV: Bst.: H, D, St. 


M: 4 X Siemens 100 PS- 


B. F. W. Udet U 11 ,,Kondor* (1925) V 11: E: Н. H. Herrmann 
2,0 - 


B. F. W. Udet U 11 „‚Kondor“ 


Bayerische Flugzeug-Werke A.-G., Augsburg 


Deutschland — Germany — Allemagne 
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B. F. W. Udet U 12a „Flamingo“ (1925) 02; E: H. H. Herrmann 


10,00 m; 1 = 7,50 m: T = 24,00 m*; L = 0,50 t, N = 0.30 t, G = 0,80 t; 
H, St. 


5—140 km/h; Н = 3,3 p = 1,0 km9'; M: Siemens 80 PS-HP-CV: 
st.: 


B. F. W. Udet U 12a „Flamingo“ 


Bayerische Flugzeug-Werke A.-G., Augsburg 
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B. F. №. Udet U 12b ,Flamingo" (1926) Ü 2; E: Н.Н. Herrmann 
b 10,00 m; 1 7.50 m; T 24,00 mê; L 0,53 t: N 0,27 t: G = 0,804; 
V 75—150 km/h; H 4,2 km; St 1,0 km/6'; M: Siemens 100 PS-HP-CV ; 
3st.: Н. St. 


H. H. Herrmann 
N =0,751; О = 2,85 1; 


В.Е. W. Udet U 13 „Bayern“ (1926) Pw 2; E: 
b = 15,00 m; | = 10,60 m; T = 47,00 mi; L = 2,10 t, 
M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: S, D, St. 


Bayerische Flugzeug-Werke A.-G., Augsburg 
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کے 


Braunschweig „Wolienbüttel* (1925) Sp 1; E: F. Haarmann 
b = 8,60 m; 1 = 5,10 m; T = 11,50 m°; L = 0,24 t: N = 0,114: G = 0,35 t: 
V = 61—112 km/h; H = 2,5 km; M: Haacke 30 PS-HP-CV: Bst.: Н. St, S. 
EY 


Braunschweig , Wolfenbüttel" 


Fliegergruppe Tech. Hochschule. Braunschweig 
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Caspar CT 2 (1925) Ü 2; E: Theis 
b = 11,00 m; 1 = 7,00 m; Т = 25, 00 m°, L = 0,62 t; N = 0271: G = 0,90% 
V = 75—140 km/h: H = 2,5 km; M: Mercedes 100 PS-HP-CV; Bst.: H, St 


Caspar С 26 (1925) О 2 


E: E. v. Loessi 
b = 10,00 m; 1 = 7,25 m: T = 22,00 m°, L = 0,62 t; N = 0,37 t; G = 1,10 t: 
V = 60—160 km/h: Н = 3,5 km; M: Bristol 120 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Caspar-Werke A.-G., Travemünde 
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нк. D wa 


Caspar С 27 „Мбуе“ (1926) Uw 2: E: E. v. Loessl 
b = 15,36 т; 1 = 10,25 m; Т = 48,55 m*; L = 1,30 t; N = 0,49 t; G = 1.80 t; 
V = 65—145 km/h; H = 4,0 km; St = 1,0 km/7; M: В. M. W. 230 PS- 
HP-CV; Bst.: H, St, S. 


Caspar C 27 
Caspar-Werke A.-G., Travemünde 


b 
V 


= 13,00 m; | = 9,98 m; T = 47,44 mä: L 


Deutschland — Germany —- Allemagne 


Caspar C 29 (1926) Pw 2; E: E. v. Loessl 

1.34 t: N = 0,66 t; G = 2,00t; 

= 65—190 km/h: Н = 5,5 km; St = 1,0 km/4'; M: Hispano 400 PS-HP-CV; 
Bst.: H, S, St. 


Caspar C 29 
Caspar-Werke A.-G., Travemünde 
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Caspar C 32 (1927) F 2; E: R. Mewes 
b = 15,00 m; 1 = 9,10 m: T = 53,00 m*; L = 1,40 t; N = 0,89 t; G = 2,30 t; 
V = 50—158 km/h; H = 3,7 km; St = 1,0 km/8'6"; M: B. M. W. 230 PS- 
HP-CV: Bst.; Н, S, St. 


Caspar C 32 


Caspar-Werke A.-G., Travemünde 
Taschenbuch der Luftflotten 1927. 8 
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Darmstadt D 11 „Mahomed“ (1924) Sp 1; E: G. Hoppe 
b = 10,70 m; | = 5,20 m; T = 12,00 m’: | = 0,18 t; N = 0,13 t; G = 0,31 t: 
V — 65—128 km/h; = 35 km; M: Hirth 15 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


Akad. Fliegergruppe T. H.. Darmstadt 


Grulich SI (1925) Ü 2; E: K. Grulich 
= 12,00 m: | = 775 m: T = 19,20 m?; L = 0,55 1; N = 0,25 t; G = 0,80 t; 
= 70—140 km/h: H = 3,0 km; St = [p km/12'; M: Siemens 80 PS-HP-CV: 
Bst.: SL 


<= 


Deutscher Aero-Lloyd, A.-G., Berlin 


Deutschland Germany — Allemagne 


Dietrich DP Па (1923) Ü 2; E: R. Dietrich 
b = 7,20 m; 1 = 5,90 m; T = 16,23 m*; L = 0,40 t; N = 0,22 t; G = 0,62 t; 
V = 160 km/h: H 3.2 кт: M: Siemens 80 PS-HP-CV; Bst.: Н. St, S. 


Dietrich DP IX (1925) Sp 2; E: F. Hall 
= 9,66 m: 1 = 6,00 m; L = 0,31 t; N = 0,21 t: G = 0,52 t; V = 140 km/h; 
Н = 3,0 km; M: Siemens 55 PS-HP-CV: Bst.: Н, St, S. 


b 


Dietrich-Flugzeugwerke A.-G., Cassel 
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Dietrich DP XI (1925) Ü 2; E: Р. Hall 
b = 8,00 m; 1 = 6,10 m; T = 17,20 m*; L = 0,42 t; N = 0,24 t; G = 0,67 t; 
M: Siemens 80 PS-HP-CV: Bst.: Н, St, S. 


Dietrich-Flugzeugwerke A.-G., Cassel 


Dornier „Spatz“ (1925) Ü 3; E: C. Dornier 
b = 9,80 m; 1 = 6,90 m; T = 15,60 m*; L = 0,44 t; N = 028 t; G = 0,72 t: 
V = 120 km; M: Bristol 120 PS-HP-CV; Bst.: D, St, S. 


Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B. 
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Dornier ,,Merkur" (1926) V 12; E: C. Dornier 
b = 19,60 m: 1 = 12,43 m; T = 62,00 m; L = 2,20 t; N = 1,20 t; G = 3,40t; 
V = 195 km/h; M: B. M. W. 600 Р5-НР-СУ; Bst.: D, S. 


Dornier „Merkur“ (W) (1926) Vw 12; E: C. Dornier 
b = 19,60 m; 1 = 12,43 m: T = 62,00 m: L = 2,35 t; N = 1,00 1; G = 3,35 t; 
V = 185 km/h; M: В. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: D, S. 


Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B. 


К 
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r ы 


Dornier „Delphin“ (1921) Vs 6; E: C. Dornier 
b = 17,10 m: | = 11,90 m; T = 49,00 mi; L = 1,60 1: N = 0,65 t; G = 2251; 
V 145 km/h; M: B. M. W. 185 PS-HP-CV; Bst.: D. S. 


Dornier Do EI (1925) Vs 

b = 17,10 m; 1 = 12,45 m; Т = 51,30 m?; 
V = 85—170 km/h; H = 4,0 km; St = 
Bat?” Dons 


; E: C. Dornier 
1.70 t; N = 0,75 t; G = 2,45 t; 
"М: Bristol 450 PS-HP-CV; 


Dornier Do F (1926) V; E: C. Dornier 
= 28,50 m; | = 19,85 m; T = 143,0 mi; L = 5,10 t; N = 3251; G = 835 t: 
= 175 km/h; M. 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV; 
Bst: DS, 


b 
V 


Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B. 
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Dornier Do T (1926) Kk; E: C. Dornier 
b = 19,60 m; 1 = 12,43 m; T = 62,00 mi; L = 2:20 t; N = 1,20 t; G= 3,40 t; 
v 195 km/h; M: B. M. W. 600 PS-HP-CV; Bst.: D, S. 


Dornier Do T (W) (1926) Kkw: E: C. Dornier 
b = 19,60 m; 1 = 12,43 m: T = 62,00 mi; L = 2,35 t; № = 1,00 t; G = 3,35 t; 
V = 120 km/h; M: B. M. W. 600 PS-HP-CV: Bst.: D, S. 


Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. В, 
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Dormer „Superwal“ (1926) Vs: E: C. Dornier 


рыс. = 24,00 m; T = 143,0 m?; L = 5,80 t; N = 3,00 t: G = 
8,80 t; V = 180 km/h; M: 2X ко Royce 650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV; 
Bst.: A 


Dornier Do R-Jas (1927) Vs 24; E: C. Dornier 
b = 28,52 m: | — 24,80 m; M: As Net PS-HP-CV — 1680 PS-HP-CV: 
$t.; D, 5; 


Dornier-Metallbauten G. m. b. H., Friedrichshafen a. B. 
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Espenlaub E 11 (1926) Sp1; E: G. Espenlaub 


b = 10,00 m; | = 6,00 m: L = 0,25 t; V = 60-145 km/h; M: Anzani 
35 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Espenlaub-Flugzeugbau, Cassel 


Focke-Wulf S I (1925) Ü 2; E: H. Focke, G. Wulf 
00 m: 1 = 8,10 m; T = 22,0 m*; L = 0,47 t; N = 020 t; G = 0,67 


t; 
50—118 km/h; H = 3,0 km; St = 1,0 km/12'; M: Siemens 55 PS-HP-CV; 


ІН! 
5 


Bst.: Н, St. 


Focke-Wuli-Flugzeugbau A.-G., Bremen 


‘+ wc 


Deutschland — Germany 
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Focke-Wulf А 16 (1924) V 4; E: 


: H. Focke, G. Wulf 
b = 13,90 m; 1 = 8,50 m: T = 27,00 mi; L = 0,57 t; N = 0,40 t: G = 0,97 t; 
V = 70—132 km/h; H 2.5 km: St 1,0 km/14'; M: Siemens 80 PS-HP-CV: 
Bst.: Н, St. 


Focke-Wulf A 16a (1925) V 4; 
b = 14,00 m; 1 = 9,10 m 


E: H. Focke, G. Wulf 
V = 75-14 km/h; H = 


T 27,00 më; I 


0,75 4; N = 0.44 t; G = 1.19 t; 
= 30 km; St 1,0 Кт/11”; M: Mercedes 100 PS- 
HP-CV; Bst.: Н, St. 


Focke-Wuli-Flugzeugbau A.-G., Bremen 
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Focke-Wulf А 16b (1925) V4; E: Н. Focke, G. Wulf 
b = 14,00 m; | = 8,75 m; T = 27.00 mi; L = 0,60 t; N = 0,29 t; G== 0,89 t; 
V = 60—130 km/h; Н = 2,5 km; St = 1,0 km/15'; M: Junkers 80 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St. 


Focke-Wuli A-16c (1925): V 4: E: H. Focke, G. Wulf 
b= 14,00 m; 1 = 8,50 m; T = 27,00 mt: L = 0,60 t; N = 0,40 t; G = 1,00 t; 
= 70—150 km/h; H = 3.5 km; St = 1,0 km/10'; M: Siemens 100 PS-HP- 
CV: Bst.: H, St. 


Focke-Wuli-Flugzeugbau A.-G., Bremen 
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Focke-Wuli A 16d (1926) V 5: 


=: H. Focke, G. Wulf 
b = 14,00 m; | = 9,10 m; Т = 27.00 m?; L = 0,82 t; N = 0,58 t; G = 1,40 t; 
V = 75—160 km/h; Н = 3,8 km: St = 1.0 km/6 


: M: Mercedes 120 PS- 
HP-CV; Bst.: Н, St. 


| 
| | 
| 
| | 
| | 
| 
| 
| 
Focke-Wuli A 17 (1927) V 10; E: Н. Focke, G. Wulf 
b = 20,00 m; 1 = 13.00 m: Т = 64.00 mi: L = 
3,03 t; V — 75 


155 1: N = 148 t: G = | 
-170 km/h: Н = 4,5 km; St = 1,0 km/8'; M: B. М. W. 600 PS- | 
HP-CV: Bst.: H, St. 


Focke-Wuli-Flugzeugbau A.-G., Bremen 


Focke-Wult GL 18 (1926) V 4; E: Н. Focke, G. Wulf 
b = 16,00 m; 1 = 8,80 m: Т = 34,50 т“; L = 0,92 t; N = 0,53 t; G = 1,45 t; 
V = 85—145 km/h; H = 3,0 km; St = 1,0 km/10'; M: 2 X Junkers 80 PS- 
HP-CV = 160 PS-HP-CV; Bst.; Н. St. 


= 


j 


Focke-Wulf GL 18 


Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen 
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Focke-Wulf GL 1Sc (1927) V 5; E: Н. Focke, G. Wulf 
b = 16,00 т; | = 9,10 m; T = 34,50 m?; L = 1,00 t; N = 0,56 t: G = 1,56 t; 
V = &0—150 km/h: H = 3.5 km; St = 1.0 кт/12°; M: 2 X Siemens 
100 PS-HP-CV = 200 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Focke-Wuli-Flugzeugbau A.-G., Bremen 


ve pan W3 (1926) Vw 8; E: Schüler 


b = 21,00 m; 1 = 13,15 m; T = 63,40 m?; L = 2,10.t: N = 1,20 t: G = 
3,30 t; V — 75—170 km/h: M: Be Thulin 110 PS- HP- CV = 330 PS-HP-CV: 
3st.: Н, St. 


E. Gerbrecht, Werden, Ruhr 


Deutschland — Germany — Allemagne 


Heinkel Н ЕЗІ. (1923) Sp 3; E: E. Heinkel 
b = 12,00 m: 1 = 7,20 m; T= 20,00 mt: L = 0,64 t; N = 0,36 t; G = 1,00 t; 
V = 145 km/h: M: Siemens 100 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Heinkel H E3 W (1923)*Spw 3; E: E. Heinkel 
b = 10,40 m; 1 = 7,80 m; T = 18,00 т; L = 0,52 t; N = 0,32 t; G = 0,84 t; 
V — 140 km/h; H — 4,0 km; M: Siemens 100 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde 
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Heinkel H E 5a (1926) Pw 3; E: E. EN 
6,80 m: | = 11,77 m; T = 48,98 mi; L = = 1,64 t: =.0,86 t; а = 
; V = 85—207 km/h: H = 65 km; St = 1,0 Ae er M: Napier 
450 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S. 


Heinkel H E 5a 


E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H.. Warnemünde 
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Allemagne 


Deutschland — Germany 


Heinkel H E 5b (1926) Pw 3; E: E. Heinkel 
48,98 m°: L = 1,52 t: N = 0,98 t; G = 
M: Gnóme 


b = 16.80 m: | = 11,80 m: T = 
85—195 km/h; H = 7,5 km; St = 1-2,0 km/5' 5"; 


2,50 t; V = 
420 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S. 


2; E: E. Heinkel 


Heinkel H E 181. (1924) Sp 2: 


b = 11,10 m; 1 = 7,20 m; T = 17,00 mt: L = 0,49 t; 


= 0231; G = 0,72 t; 
V = 140 km/h; M: Mercedes 100 PS-HP-CV; Bst.: H, t 


S. St. 


E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H.. Warnemünde 
9 


Taschenbuch der Luftflotten 1927. 
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Heinkel H E 18 W (1924) Spw 2; E: E. Heinkel 
b = 11,10 m; 1 = 6,80 m: Т = 19,10 m?; L = 0,40 t; N = 0,22 1; G = 0.62 t; 
V = 145 km/h; Н = 32 km: St = 1,0 km/6'; M: Siemens 80 Р5-НР-СУ; 
Bst.: H. St, S. 


Heinkel H D 22 (192) L52; E: E. Heinkel 
b = 12,80 m; | = 9,45 m: T = 39,80 mi; L = 1.30 t: N = 0,65 t: G= 1 ; 
V = 85—195 km/h: H = 60 Кт; M: 2 X Wright 200 PS-HP-CV = 
400 PS-HP-CV; Bst.: H. St, S. 


E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. Н., Warnemünde 
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Heinkel H D 21 (1924) Ü 2; E: E. Heinkel 
10,60 m; | = 7,23 m; T = 27,80 m*; L = 0,71 t; N = 0,27 t; G = 0,98 t; 
145 km/h; Н = 3.2 km: St = ы km/5'; M: Mercedes 120 PS-HP-CV: 
Bst.: H. St. 


Heinkel H D22 (1926) O 2; E: E. Heinkel 


b = 12,00 m: 1 = 8,30 m; Т = 35,10 m°: L = 1,05 t: N = 0,50 t; G = 1,554; 


= 82-180 km/h; H = 6,0 km; M: B. M. W. 2% PS-HP-CV; Bst.: H. S, St. 


E. Heinkel Flugzeugwerke О. m. b. H., Warnemünde 
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Heinkel H D 24 (1926) Üw 2; E: E. Heinkel | 


= 14,20 m; | = 9,81 m; T = 50,10 mi; L = 1,30 t; N= 0,61 t: G = 1 
= 74—160 km/h: H = 4,0 km; St = 1,0 km/8'; M: B. M. W. 230 PS-HP. 
Bst.: Н, St, S. 


Heinkel H D 24 


E. Heinkel Fiugzeugwerke G. m. b. H.. Warnemünde 


133 


Deutschland — Germany — Allemagne 


Heinkel H D 29 (1925) Ü 2; E: E. Heinkel 
b = 10,50 m; 1 = 7,20 m; T = 27,70 m?; L = 0,65 t; N = 0,32 t; G = 0,97 t; 
= 140 km/h; H = 3,1 km: M: Mercedes 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


| Heinkel H D 29. 


E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H., Warnemünde 
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Heinkel H D 32 (1925) Ü 3; E: E. Heinkel 
b = 10,50 m; | = 6,80 m; T = 23,60 т“; L = 0,54 t; N = 0,27 t; G = 0,81 t; 
V = 145 km/h: H = 38 km; M: Bristol 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Heinkel H D 35 (1926) Ü 3. E: E. Heinkel 
b = 11,00 m; | = 7,40 m: T = 29,90 mi; L = 0,65 t; = 0,30 t; О = 0.95 t: 
V = 65—130 km/h; H = 3,9 km: M: Mercedes 120 PS-HP-CV: Bst.: H. St. 


E. Heinkel Flugzeugwerke G. m. b. H.. Warnemünde 


Deutschland — Germany — Allemagne 
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Heinkel H D 39 (1926) tr2: E: E. Heinkel 
; 1 = 10,00 m; T = 51,00 m’; L = 
72—180 km/h; St = 1,0 km/8' 


30 t; N = 0,70 t; G = 2,00 1; 
M: B. M. W. 230 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Heinkel H D 39 


E. Heinkel Flugzeugwerke G. m 


. b. H.. Warnemünde 
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Hirth A (1923) Sp 1: E: Fr. Nicolaus 


7,20 m; | = 4,20 m; T = 8,50 m?; L = 0,12 t: N = 0,10 t; G = 022 t: 
V = 50-100 km/h; M: Hirth 15 PS-HP-CV: Bst.: H. St. 


Hirth A 1 (1924) Sp 1; E: Fr. Nicolaus 
b = 10,00; 1 = 4.35; T = 12,00 m^; L = 0,19 t; N = 0.10 t: G = 029 t; 


V = 55-125 km/h: Н = 3.0 km: M: Hirth 20 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


Versuchsbau Hirth G. m. b. H.. Stuttgart-Feuerbach 


Hirth АП (1925) Sp 1; E: Fr. Nicolaus 


b = 7,66 m; 1 4,39 m: 
V = 80-160 km/h: Н 


T = 7,00 m*; L = 022 t; N = 0,12 t; G = 0,34 t; 


= 3,0 km; M: Hirth 40 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Hirth BI (1925) Sp 1; E: Fr. Nicolaus 
b = 10,00 m; | = 4,90 m: Т = 12,00 m°; L = 0,27 t: N = 0,13 t; G = 0,40 t; 


= 75—150 km/h; Н = 


3,0 km; M: Hirth 40 PS-HP-CV: Bst.: E, St. 


Versuchsbau Hirth G. m. b. H. Stuttgart-Feuerbach 
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Hirth B Il (1925) Sp 1; E: Fr. Nicolaus 
b = 10,00 m; 1 = 4,35 m: T = 12,00: mi; L = 020 t: N = 0,11 t; G 0,31 t; 
V = 60—130 km/h; M: Hirth 20 PS-HP-CV; Bst.: E, St. 


Versuchsbau Hirth G. m. b. H.. Stuttgart-Feuerbach 


Junkers F 13 L (1919) V 6; E: Junkers 
b = 18,35 m: 1 = 9,60 m; T = 44,27 m?; L= 1,17 t; N = 0,83 t: G = 2,00 t; 
V = 90—180 km/h; H = 45 km; St = 1,0 km/7'; M: Junkers 
265 PS-HP-CV: Bst.: D. 


Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Junkers A 201. (1924) P2; E: lunkers 


b = 15,35 m; | = 8,30 m; T = 28,10 m: L = 0,97 t; М = 0,53 t; G = 1,506; 
V = 90—186 km/h: Н = 5,9 km: M: Junkers 265 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Junkers А 20 W (1924) Pw 2: E: Junkers 
Y = 15,5 m; | = 9,26 m: Т = 28,10 m?; L = 1,09 t: N= 0,51 t; а = 1,604; 
= 90-175 km/h: Н = 4,5 km; St = 1,0 кт/5'0°; M: Mercedes 160 PS- 
HP-CV; Bst.: D. 


Junkers-Flugzeugwerk A.-G.. Dessau, Anhalt 
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Junkers G 23 L (1925) V 10; E: Junkers 
b = 28,50 m: 1 = 1520 m; L = 2.82 t; М = 2,00 t; G = 4,82 t: V = 
170 km/h; M: 2 X Mercedes 100 PS-HP-CV, 1 X Junkers 195 PS-HP-CV — 
395 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Junkers G 24 L (1925) V 11; E: Junkers 
b = 28,05 m: | = 15,23 m: T = 89,00 m°; L = 3,76 t: N = 224 t: G = 
6,001; V = 90—179 km/h; Н = 3,7 km; St = 1,0 km/7 5"; M: 3 X. Junkers 
310 PS-HP-CV = 930 PS-HP-CV: Bst.: D 


Junkers G 24 W (1925) Vw 11; E: Junkers 
b = 29,90 m; | = 15,60 m; T = 94,60 m*; L = 4,54 t; N = 1,69 t; G = 
6,15 t; V = 95—175 km/h: Н = 4,0 km; St = 1,0 km/7; M: 3 X Junkers 
310 PS-HP-CV — 930 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 


bo 


h 
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Junkers T 26 E (1925) Ü 2: E: Junkers 
13,16 m: 1 = 7,54 m; Т = 21,50 m?; L = 0,50 t; N = 0,23 t; G = 0,73 t; 
V = 80-130 km/h; Н = 3,2 km: M: Junkers 80 PS-HP-CV: Bst.: D. 


= Junkers T 26 D (1925) Ü 2; E: Junkers 
ү 13,16 m; 1 = 7,54 m; T = 33,50 m?; L = 0,57 t; N = 0,23 t; G = 0,80 t; 
= 60—115 km/h; Н = 2,4 km; M: Junkers 80 PS-HP-CV: Bst.: D. 


Junkers-Flugzeugwerk A.-G., Dessau, Anhalt 
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Junkers T 29 (1925) Sp 2: E: Junkers 
b = 11,00 m; 1 = 7,00 m; T = 15,60 m*; L = 0,55 t: N = 0.20 t; G = 0,75 t; 
V = 70—140 km/h: M: Junkers 80 PS-HP-CV: Bst.: D. 


Junkers G 31 (1926) V 17; E: Junkers 
b = 30,30 m; I = 16,20 m; T = 94,00 m*; G = 7,70 t; V = 95—185 km/h: 
Н = 4,0 km; St = 1,0 кт/7'0°: M:.3 X Junkers 400 PS-HP-CV = 1200 PS- 
HP-CV; Bst.: D. 


Junkers-Flugzeugwerk A.-G.. Dessau, Anhalt 
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Junkers 133 (1927) P2; E: Junkers 
b = 18,35 m: 1 = 10,50 m: T = 44,27 mä: V = 89—188 km/h; Н = 5,5 km: 
St = 1,0 km/5'; M: Junkers 310 Р5-НР-СУ; Bst.: D. 


Junkers W 33 W (1926) Pw 2; E: Junkers 
| — 18,35 m: | = 10,50 m; T = 44,27 mi; 1, 1,41 t; N = 0,69 t; G = 2,10 t: 
59—188 km/h; H = 5,5 km: St 1,0 km/5’; M: Junkers 310 PS-HP-CV: 
Bst.: D. 


b 


Junkers-Flugzeugwerk A.-G.. Dessau, Anhalt 
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Junkers W 34 W (1926) Pw 3; E: Junkers 
b — 18,35 m: | — 10,50 m; T 4427 m*; L — t; N = 0,68 t: G = 2.10 t; 
V = 83-202 km/h; H = 6,4 km: St = 1,0 km/3' 5"; M: Gnóme 420 PS-HP-CV; 
Bst.: D. 


Junkers А 35 L (1926) P2; E: Junkers 
b = 15,94 m: | = 8,21 m; T = 29,76 m*; L = 1,06 t; N = 0,53 t; G = 1,60 t: 
V = 100—206 km/h; H = 6,3 km: St = 1,0 km/32"; M: Junkers 310 PS- 
HP-CV: Bst.: D. 


Junkers-Flugzeugwerk A.-G.. Dessau, Anhalt 
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Daimler L 20 (1925) Sp2; E: H. Klemm 
b = 13,00 m: 1 = 7,27 m: T = 20,00 m*, L = 022 t; N = 0.17 t: Q = 0,39 t: 
= 50—120 km/h; H = 3,5 km; M: Mercedes 19 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Klemm-Daimler L 20 B1 (1926); E: H. Klemm 
13,00 т; 1 7.30 m; Т = 20,00 m*; L = 0,26 t: N = 0,19 t: G = 0.45 t; 
- 45—120 km/h; H 3.7 km; St 0,08 km/1'; M: Mercedes 20 PS-HP-CV: 
Bst.: Н, St, 


cc 


Daimler L 20a (1925) Sp 1: Е: Н. Klemm 
b = 9,50 m: | = 7,27 m; Т = 10,00 m*; L = 0,20 t: N = 0,11 t; G = 0.31 t; 
V = 60—130 km/h; Н = 3,2 km: St = 0,12 km/1'0"; M: Mercedes 19 PS- 
HP-CV; Bst.: H, St. 


Leichtilugzeugbau Klemm, Sindelfingen 


Taschenbuch der Luftflotten 1927. 10 
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Daimler L 20w (1925) Spw 2; E: H. Klemm 


b = 13,00 m: | 7,30 m: T = 20,00 m; L 0,29 t; N = 0,16 t; G = 0,45 t: 
V 45—110 km/h: Н = 3,2 km; M: Mercedes 19 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


Leichtflugzeugbau Klemm, Sindelfingen 


L. F. G. V 40 (1925) Sp 2: E: G. Baatz 
b = 11,40 m; 1 = 7.16 m; T = 18,00 mi; L = 0,53 1: N = 0.31 t; G = 0.841; 
V = 75-150 km/h; H = 3,9 km: M: Siemens 100 PS-HP-CV: Bst.: D. 


Luítíahrzeug-Ges,, Werft Stralsund, Stralsund 
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L. F. G. V 58 (1926) Ü 2; E: G. Baatz 
b = 10,00 m: 1 = 6,70 m; T = 24,00 mi: L = 0,53 t; N = 0,22 t; G = 0,75 t; 
V = 60—130 km/h; St = 1,0 km/5'30"; M: Siemens 80 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


L. F. G. V 58 
Luitfahrzeug-Ges., Werft Stralsund. Stralsund 
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L. F. а. V 60 (1926) Üw 2: E: G. Baatz 
b = 15,00 m: 1 = 10,60 m; Т = 52,00 mi; L = 1,35 t; N = 0,70 t; G = 2,05 t; 
V = 70—152 km/h; St = 1,0 km/8': M: B. М. W. 230 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


L.F.G. V 60 


Luitiahrzeug-Ges., Werft Stralsund, Stralsund 


Deutschland — Germany 


— Allemagne 


b 
V 


L. F. G. 
- 19,90 m 


У 59 (1926) Vw 6; 
1 = 10,70 m: 
70—151 km/h 


ре ха Baatz 
: T = 48,00 m*; L = 1,58 t; N = 0,78 t; G = 2,36 t: 
№; Н = 37 km; St = 1,0 Kach >; M: B.M. W. 230 PS- 
HP-CV; Bst.: H, St. 


b 
V 


18,90 m; 


L. F. G. V 61 (1926) Vw 6 
— 10,70 m; T — 48,00 m*; 
70—185' VE 


: E: О. Baatz 
; L = 1,43 t: N = 077 t: G = 2.20 t; 
H = 4,8 km; St = 1,0 km/4'; M: Bristol 420 PS-HP-CV; 
Bst.: D. 
Luitiahrsreug-Ges., Werit Stralsund, Stralsund 


Deutschland — Germany — Allemagne 


Mark MS2b (1925) 0 2 


b — 9,40 m; | — 6,05 m; V — 40—125 km/h; H — 3,5 km; M: Mark 
70 PS-HP-CV; Bst.: S, St, Н. 


Stahlwerk Mark, Abt. Flugzeugbau, Breslau 


Müller G. M. G. I. (1926) 02; E: Hoffmann 


= 11,00 m; | = 6,50 m; T = 16,00 m; L = 0,25 t; N = 0,25 t; G = 0,50 t; 
= 45-130 km/h; Н = 3,5 km: M: Anzani 35 PS-HP-CV; Bst.: H, St 


Gebr, Müller, Griesheim-Darmstadt 


š 
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Messerschmitt M 17 (1924) Sp 2; 
= 11,60 m; | = 5,85 m; T = 10,40 m?; I 
= 68—145 km/h; H = 4,8 km; 


E: W. Messerschmitt 
= 0,18 4; N = 0,19 t; G = 0,37 t; 
M: Bristol 29 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Messerschmitt M 17 


Messerschmitt-Flugzeugbau G. m. b. H., Bamberg 
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Messerschmitt M 18 (1926) V 4; E: W. Messerschmitt 
15,60 m; 1 = 8,05 m; T = 24,80 m*; L = 0,57 t: N = 0,46 t; G = 1.03 t: 


b = 
у = 160 km/h; H = 3,0 km; M: Siemens 80 PS-HP-CV; Bst.: D., St. 


Messerschmitt M 18 Я 


Messerschmitt-Flugzeugbau G. m. b. H., Bamberg 


~~ 


1111 
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Raab-Katzenstein KI la „Schwalbe“ (1926) Ü 2: E: F. Hall 
795 m; | = 6.20 m: T = 17,10 mi; L = 0,47 t; N = 0,25 t: G = 0,724; 
71—152 km/h; Н = 3,5 km; St = 1.0 km/8 5"; M: Siemens 80 PS-HP-CV: 

Bst: H, St. S 


Raab-Katzenstein КІ 1a „Schwalbe“ 


Raab-Katzenstein Flugzeugwerk О. m. b. Н.. Cassel-B. 
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Germany — Allemagne 


Raab-Katzenstein RK2 „Pelikan“ (1926) Ü 2; E 
bb = 
Үз 


10,40 m; | = 7,30 m; Т = 26,50 mi; L = 0,5 t; N = 025 t; а = 
H, St, S 


2: F. Hall 
65—120 km/h; H — 2,5 km; St — 1,0 km/9'9"; M: Siemens 80 PS- 
Bst.: 


0,80 1; 
P-CV: 


Raab-Katzenstein RK 2 „Pelikan“ 


Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m 


. b. H., Cassel-B. 


Deutschland — Germany — Allemagne 


Raab-Katzenstein RK 6 (1926) Ü 2; E: F. Hall 
b = 12,50 m: 1 = 8,00 m; T = 32,40 mi; L = 0,70 t; N = 028 t; G = 0,98 t; 
M: Mercedes 100 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Raab-Katzenstein RK 6 


Raab-Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Cassel B. 
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Rohrbach RV VII „Robbe“ (1926) Vs 6; E: A. Rohrbach 
b = 17.40 m; | = 13,20 m; T = 40,00 m; L = 2,00 t; N = 1,36 t; G = 
3,36 t; V = 116—217 km/h; H = 5,0 km: St = 1,0 km/5': M: 2X B. M. W. 
230 PS-HP-CV — 460 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Rohrbach Ro VII „Robbe“ 


Rohrbach-Metall-Flugzeugbau О. m. b. H., Berlin 
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Rohrbach Ro VIII „Roland“ (1926) V 12; E: A. Rohrbach 
26,00 m; 1 = 16,40 m; T = 88,00 m°; L = 3,80 t; N = 245 t: G = 
t; V = 100—195 km/h; Н = 5,0 km; St = 1,0 km/7: M: 3X B. M. W. 
230 PS-HP-CV = 690 PS-HP-CV: Bst.: D. 


Du 
6,25 


Rohrbach Ro УШ „Roland“ 


Rohrbach-Metall-Flugzeugbau G. m. b. H., Berlin 


_ 
on 
> 
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Weltensegler V. E. 1. (1925) Sp 2: E: Fr. Wenk 
b = 18,00 m; 1 5,00 m; V = 110 km/h; M: Douglas 20 PS-HP-CV; 
Bst.: Н, St. 


Segelflugwerke G m. b. H.. Baden-Baden 


England — Great Britain Angleterre 


A. D. C. „Nimbus“ (1926) Kj 1; E: J. Kenworthy 
b = 9,98 m; | = 8,18 m; T = 29,70 m°: L = 0,91 t; N = 029 t; G = 1,20 t; 
V = 80—241 km/h; = 7,1 km; St = 4,5 km/14'; M: A. D. C. 330 PS- 
HP-CV; Bst.: H, St. 


A. D. C. Aircraft Ltd., London 
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n. LE 


d 


А.М. 
= 11,57 m; | = 6,30 


E. С. 11 (1924) Sp 2 
57—137 km/h; St 


2: E: Shackleton 
m; T — 17,00 mi; L — 0,19 t; N — 0,17 t: G — 0,36 1: 
= 1,0 km/7/30"; M: Anzani 35 PS-HP-CV: Bst.: H. St 


А.М. E. C. II 


A. N. E. C. Co. Ltd., Addlestone, Surrey 
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A. N. E. C. „Missel-Trush“ (1926) Sp 2: Shackleton 
b = 8,54 m: 1 = 6,55 m; T = 19,50 mi; L = 0,21 t: N = 0,26 t; G = 0,47 t: 
= 129 km/h; M: Blackburne 36 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


А. №. E. C. Co. Ltd., Addlestone, Surrey 


Armstrong Whitworth „Siskin V“ (1924) Kj 1; E: Р. M. Green 
b = 8,64 m; | = 6,50 m; T = 27,46 т; G = 1,11 t; V = 250 km/h; Н = 
7,6 km; St = 3,0 km/6 10": M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H, St 
Armstrong Whitworth Aircraft Ltd Parkside, Coventry 
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Armstrong Whitworth „Ajax“ (1925) Ka 2; E: M. Green 
b — 12,00 m; 1 = 8,30 m; T = 35,50 m*; О = 1,70 t: M: Siddeley 425 PS- 
НР-СУ; Bst.: St, S 


Armstrong Whitworth „Ajax“ 


Armstrong Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry 


Tase 
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Armstrong Whitworth „Awana“ (1923) Kir; E: Р. M. Green I 
b = 32,20 m; | = 20,70 m: T = 214,0 m*; L = 4.53 t: N = 3221; G = 7.75 t: 
V = 156 km/h; H = 3,4 km; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. S. 


Armstrong Whitworth „Argosy“ (1925); E: Р. M. Green 
= 27,60 m: = 19,80 m; T = 174,0 mi; L = 5,98 t: N = 2,15 t; G 
13 t; V = 176 km/h; St = 0.9 km/5'; M: 3 X Siddeley 385 PS-HP-CV 
1155 PS-HP-CV: Bst.: Н, St, S. 


WA 


Armstrong Whitworth Aircraft Ltd., Parkside, Coventry 
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Avro 504 N (1924) Ü 2; E: A. V. Roe 
Tui 10,97 m; | = 8,83 m; T = 29,70 mi; L = 0,71 t; N = 027 t; G = 098 t; 
— 66—153 km/h: H — 5,4 km: M: Siddeley 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


I 


b in Avro „Viper“ (1922) Üw 2; E: A. V. Roe 
7 10,97 m; | = $57 m; T = 30,60 m: L = 0,68 1: М = 0,35 t: G = 1,03 t; 
= 120 km/h; M: Wolseley 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


У T A. V. Roe Co. Lid. Newton Heath, Manchester 
= Sepa 
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Avro ,,Gosport” (1926) Ü 2: E: A. V. Roe 
b = 10,97 m; | = 8,53 m; T = 29,70 m*; L = 0,50 t; N = 025 t; G = 0,75 t; 
V = 56—141 km/h; Н = 4,5 km: St = 1,5 km/9'; M: Gnóme 100 PS-HP-CV: 
Bst.: H. St. 


Avro „Avenger“ (1926) Kj 1; E: A. V. Roe 
M: Napier 565 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester 
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2: А. V. Roe 
= 1,86 t: N = 091 t: G = 2,77 t; 
SE 


Avro „Bison“ 1 (1923) Ka 3; 
pier 450 PS-HP-CV: Bst.: Н 


14,03 m: 1 = 10,97 m; T = 57,60 m? 
M: 


74—173 km/h; H = 4,3 km; 


2: А. V. Roe 
1,86 t; N = 091 t; Q 
St. 


Avro „Bison“ II (1924) Ka 3; E 
SL 
Г = 74—173 km/h; H = 4,3 km; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H, 


14,03 m; 1 = 10,97 m: T = 57,60 т? 


b= 


2,77 су 
А. V. Кое Со. Ltd., Newton Heath, Manchester 


b 
V 
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Avro „Adlershot 1“ 


(1923) Ktr 3; E: A. V. Roe 
M: Napier 1000 PS-HP-CV; Bst.: H, St 


Avro ..Adlershot П“ (1923) Кіп 3; E: A, V. Roe 
= 20,73 m; | = 13,72 m; T = 99,00 m*: L = 2,86 t; N = 2.10 t; G = 4,96 t; 
= 80—178 km/h; Н = 4,2 km; M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester 
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Avro 563 ,Andover" (1923) V 12; E: A. V. Roe 
b — 20,70 (m; | = 1572 m; T = 99,00 mê; L = 3.10 t; N = 174 t; G = 
4,84 t; V = 40—177 km/h: H = 3,0 km: St = 1,5 km/13’5”; M: Rolls Royce 
650 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


Avro 563 „Andover“ 


A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester 
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Avro ,Avis" (1924) Sp 2; E: A. V. Roe 
b = 9,15 m; 1 = 7,22 m; T = 23,40 m°: L = 023 t; N = 0,13 t; G = 0.36 t: 
V = 48-120 km/h; Н = 4,8 km; M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 


Avro „Avian“ a (1926) Sp 1; E: A. V. Roe 
M: Siddeley 65 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester 


England — Great Britain — Angleterre 
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Avro „Avian“ b (1926) Sp 2; E: A. V. Roe 
b = 8,04 m; 1 = 7,25 m; T = 21,75 m*; L = 0,33 t; М = 0,23 t; G = 0,56 t; 
У = 64—169 km/h; H = 5,5 km; St = 1,5 km/9'; M: Siddeley 65 PS-HP-CV; 
Bst: HSE 
a 


Avro „Avian“ b 


A. V. Roe Co. Ltd., Newton Heath, Manchester 
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Avro „Ava“ (1926) Кіп 4; E: А. V. Roe 
M: 2 X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


A. V. Roe Co. Ltd.. Newton Heath, Manchester 


Beardmore WB XXIV „Wee Bee“ (1924) Sp 2; E: W, G. Shackleton 
b = 11,58 m: | = 6,76 m: T = 17,40 m*; L = 0,20 t: N = 0,18 t; G = 0,38 t: 
V = 58-138 km/h; H = 6.4 km; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Wm. Beardmore Co., Dalmuir-Glasgow 


det 4 (seo “el .- SE Ым е ыт, “Зу LC er SNE, Wat PE ДӘ ЗУ. 
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Beardmore WB XXVI (1925) Ka 2; E: W. S. Shackleton 
b = 11,57 m: 1 = 9,76 m; T = 33,00 mt; L = 1,15 t: N = 0,65 t; О = 1,0: 
V = 92—222 km/h: Н = 6.1 km; St = 3.5 km/20/; M: Rolls Royce 360 PS- 
HP-CV; Bst.: H. D, St. 


Beardmore WB XXVI 


Wm. Beardmore Co., Dalmuir-Glasgow 


England — Great Britain — Angleterre 


Beardmore-Rohrbach „Inverness“ (1925) Ksb 4; E: A. Rohrbach 


b = 28,00 m; 1 17.20 m; T = 73,40 mi; L = 4,00 t: N = 2,50 t: G = 
6,50 t; V — 110—200 km/h; H 40 km; St = 1,0 km/6; M: 2 X Napier 
450 PS-HP-CV 900 PS-HP-CV: Bst.: D. 


Lizenz Rohrbach Ro IV. 


Wm. Beardmore Со, Dalmuir-Glasgow 


Blackburn ,,Cubaroo“ (1924) Kt2; E: Bumpus 
b = 26,88 m; 1 = 16,47 m; L = 4,37 t; N = 4,27 t; G = 8,64 t; V = 185 km/h 
M: Napier 1000 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S. 


Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd.. Olympia, Leeds 


Blackburn „Blackburn“ a (1926) Ka 2; E: Bumpus 


b — 1464 m: | = 11,36 m; L — 1,65 t: N = 151 t; G = 346 t: V = 
185 km/h; M: Napier.450 PS-HP-CV; Bst: Н, St, S. 


Blackburn , Blackburn" b (1926) Kwa 2; E: Bumpus 
b = 14,64 m; M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: Н, St, S. 


Blackburn Aeroplare and Motor Co. Ltd, Olympia, Leeds 
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Blackburn ,,Swift I" (1924) Kt2; E: Bumpus 
b = 14,75 m: 1 = 10,82 m; T = 67,00 mi: L = 1,61 t; N = 125 t; G = 
2.86 t; V = 79—171 km/h: Н = 4,6 km; M: Napier 450 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St, S. 


Blackburn „Sprat“ a (1926); E: Bumpus 
H t; N = 0,46 1; G = 1,65 t; V = 64—158 km/h: H = 4,8 km: 


L = H 
3.0 km/16'; M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S. 


1, 
St 


Blackburn Aeroplane and Motor Co, Ltd.. Olympia, Leeds 
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Blackburn „Dart 1“ (1923) Kt 2; E: Bumnus 
b= 13,76 т: Т = 58,50 m?; M: Napier 450 PS-HP-CV: Bst.: Н, St, S. 


Blackburn „Dart II" (1925) Kwt 2: E: Bumous 
= 13,76 m; | = 1220 m; T = 58,50 më: V = 160 km/h; M: Napier 
450 PS-HP-CV; Bst.: Н, St, S. 


b 


Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd, Olympia, Leeds 
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Blackburn „Velos П“ (1926) Ktw 2; E: Bumpus 
b = 14,63 m: 1 = 12,19 m; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: Н. S, St 
ATE DEN 


| | 
| [| 


LV 


/ 


Blackburn „Blue Bird" (1924) Sp 2; E: Bumpus 
b = 852 m; | = 6,62 m; T = 22,50 mi; 
V — 53—119 km/h; M: 


= 0,22 t: N = 0.17 t; G = 0.39 t 
Blackburn 38 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 
Blackburn Aeroplane and Motor Co. Ltd.. Olympia, Leeds 


177 


England — Great Britain — Angleterre 


Boulton-Paul „Bugle 1“ (1924) Kbn 3; E: J. D. North 
b = 19,16 m: | = 12,10 m; T = 86,00 m°: L = 220 t; N = 1,56 t; G 
3,76 t; V = 83—200 km/h; Н = 5,0 km; M: 2 X Bristol 420 PS-HP-CV 
840 PS-HP-CV; Bst.: S, St. 


Wil 


Boulton-Paul ,,Bugle 1“ 


Boulton and Paul Ltd., Norwich 


Т 
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Boulton-Paul „Bugle H“ (1926) Кіп 3: E: J. D. North 


b = 19,10 m: 1 = 12,10 m; T = 86,00 mi; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 
900 PS-HP-CV: Bst.: S. St. 


Boulton-Paul „Bodmin“ (1923) Kbn 3; E: J. D. North 
b = 2200 т; | = 16,50 m; T = 12725 m°: 3,55 t; М = 1,45 t: 
G = 5,00 t; V = 80—185 km/h; Н = 4,8 km; M: Napier 450 PS-HP-CV 


= 900 PS-HP-CV: Bst.: S, St. 


Boulton and Paul Ltd., Norwich 
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Bristol „School“ (1923) Ü 
b = 945 m; 1 = 7,58 m; T = 26,50 mi; L 


2; E: C. H. Reid 


= 0,601; N = 0231; G = 0,83 t; 


V = 154 km/h: M: Bristol 120 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 


Bristol „Taxiplane“ (1923) Sp 3; E: C. Н. Reid 


b= 92x 
V 29,45 т; 1 = 7,07 m; T = 28,80 т: 


= 0,4 t: N = 023 1; G = 0,77 t: 


~ M4 km/h; St = 0,3 km/2'; M: Bristol 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Bristol Aeroplane Co. Ltd. Filton House. Bristol 
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Bristol „Advanced Training" (1925) Ü 2; E: F. Barnwell 
b — 12,00 m; | — 7,63 m: T — 37,00 m*: L — 0,80 t; N — 0,60 t; G — 1,40 t: 
V — 215 km/h; H — 6,8 km; St — 3,0 km/8'; M: Bristol 450 PS-HP-CV: 
Bat: tü St. 


Bristol ,,Boarhound" (1926) Ka 2; E: F. Barnwell 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: S, D, St. 


Bristol Aeroplane Co. Ltd. Filton House, Bristol 
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Bristol ,.Bloodhound" (1924) Ka 2; E: F. Barnwell 
+ ЕТ 422301 mel 808 sme L —HIS.5 N 0,77 ts GPS 192 Ул® 
% km/h; Н = 61 km; St = 3,0 km/14/20'; M: Bristol 450 PS-HP-CV. 
Bst.: H. St. 


Bristol „Berkeley“ (1926) Ka2; E: F. Barnwell 
M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV: Bst.: S, D, St. 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol 


m» 
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Bristol ,Freighter" (1924) tr; E: C. H. Reid 

b = 17,50 m: 1 = 12,33 m; Т = 2: L = 1,80 t; N = 130 t; G = 

3.10 t; V 179 km/h: St = 1,5 km/13; M: Bristol 450 PS-HP-CV: 
Bst.: Н, 5, St. 


Bristol „Brandon“ (1922) Kk; 
17,50 m; | = 


3,10 t; V = 


E: C. H. Reid 
12,33 m; Т = 83,00 m*; L = 180 t; N = 1,30 t 
160 km/h: M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St. Š: 


сот 
ІНІ 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol 
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Bristol „Badminton“ (1926) Sp 1; E: Е. Barnwell 
b = 7,30 m; | = 6,50 m: T = 19.60 mt; L = 0,84 1; N = 0,20 t; G = 1,04 t; 
M: Bristol 565 PS-HP-CV; Bst.: Н. St, S, D. 


Bristol „Badminton“ 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol 
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Bristol „Brownie I" (1926) Sp2: E: F. Barnwell 
b = 11,50 m; 1 = 8,00 m: T = 19,00 m*; L = 0,22 t: N = 0.17 t; G = 0,39 t; 
/ = 58-113 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Bristol „Brownie III" (1926) Sp 1; E: Р. Barnwell 
b = 11,50 m; 1 = 8,00 m; T = 19,00 m*; L = 0.22 t; N = 0,17 t; G = 0,39 t: 
/ = 58—113 km/h: M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 


Bristol Aeroplane Co. Ltd., Filton House, Bristol 
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de la Cierva „Autogiro“ (1926) Sp 2; E: J. de la Cierva 
b = 1050 m; T = 14,00 m?; G = 0,85 t; M: Clerget 130 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St. 


The Cierva Autogiro Co. Ltd., London 


Cranwell C.L. A.2. (1924) Sp2; E: Comper 
À = 905 m; 1 = 7,17 m; T = 17,10 md; L = 023 t; М = 047 t: 
| = 0,40 t; V = 48-89 km/h: M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Cranwell Light Aeroplane Club, Cranwell 
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Cranwell C. L. А. 3. (1925) Sp 1: E: Comper 
b = 6,41 m; | = 5.70 m; T = 650 mi; L = 0,14 t; N = 0.10 t: 
G = 0.24 t; V = 155 km/h; M: Bristol 36 PS.HP-CV; Bst.: H, St. 


— 


Cranwell C. L. A. 4. (1926) Sp 2; E: Comper 
b = 8,25 m; | = 6,74 m: = 022 t, N = 0,17 t: G = 0,39 t; M: Bristol 
36 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Cranwell Light Aeroplane Club, Cranwell 
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E. E. C. „Kingston I" (1925) Ksb 3; E: М. О. Manning 


b — 25,90 m; | — 16,15 m; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV — 900 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


E. E. C. „Kingston П“ (1926) Ksb 3; E: W. O. Manning 
b — 25,90 m; | — 16,15 m; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV — 900 FS HP-CV; 
Bst.: Н. St. S, D. 


English Electric Co.. Ltd., London 
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Fairey „Flycatcher a“ (1923) Kj 1; E: C. R. Fairey 
M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Fairey „Fiycatcher b" (1923) Kwi 1; E: C. R. Fairey 
M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex 


b = 1403 m: 
а= 


| = 
2,41 


m: T 
78—194 km/h; Н = 5,6 
Rolls Royce 360 PS-HP-CV; 


= 44,10 m?; 


Fairey 3 D b (1922) Kwk 3; E: C. R. Fairey 
= 11,11 
t; V = 


; L = 1,61 t; N 
km; St 
Bst : H. St. 


= 0.80 t; 


1.0 km/3'6" 


Fairey 3D b 


The Fairey Aviation Co. Ltd.. Haye 


s 


. Middlesex 


SMS 


лы, eS 
189 


re 


190 


England — Great Britain — Angleterre 


Fairey 3 Da (1922) Ka 2; E: C. R. Fairey 
b = 1403 m; | = 9,70 m: T = 44.10 md; L = 1,45 1; М = 0,59 t; 
G = 2,29 t; V = 8'—202 km/h: H = 5.8 km; St = 1.0 km/3'8"; M: Rolls 
Royce 360 PS-HP-CV: Bst: Н. St. 


Fairey N 4 „Atalanta“ (1924) Ksb 4; E: C. R. Fairey 
b = 42,36 m: | = 20,11 m: T = 27,00 m?: G = 136 t; M: 4 X Rolls 
Royce 600 PS-HP-CV = 2400 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex 
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Fairey ..Pintail HI“ (1924) Kwa 2; E: C. R. Fairey 
b = 1220 m; | = 915 m; T = 47.30 më: M: Napier 450 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Fairey „Freemantle“ (1925) Kwa 2: E: С.Р. Fairey 


M : Rolls Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: Н. Sı 


The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex 
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Fairey „Fawn“ (1924) Ka 2; E: С. R. Fairey 
b = 15,25 m; | = 825 m; T = 51.00 m*; L = 145 t: N = 1.7 t: G = 
2,52 t; V = 77—183 km/h: H = 4,6 km; St = 3,0 km/16'5" 
M.: Napier 450 PS HP-CV; Bst.: H. St. 


Fairey ,.Fox“ (1926) Kb 2; E: C. R. Fairey 
M: Fairey 430 PS HP-CV; Bst.: H. St, S. 


The Fairey Aviation Co Ltd. Hayes, Middlesex 
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Gloster ..Gloster Ш“ (1926) Spw 1; E: P. Folland 


b — 6,9 m; T = 1412 т; G = 1,22 t; V = 129—351 km km/h; 
M: Napier 700 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Gloster „Gloster Ш“ 


Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham 


T 
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Gloster „Nighthawk“ (1924) Kj 1; E: P. Folland 
b = 8,55 m: | = 5,50 m; T = 25,08 m?; а = 1.10 t; V = 244 km/h; 
H — 6,4 km; M: Bristol 420 PS-HP-CV; Bst.: H, St 


Gloster „Mars IV“ (1923) Kj 1; E: P. Folland 


T = 25,08 m?; G = 0,97 t; V = 127 km/h: Н 


= 5,8 km; M: Gwynnes 
230 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham 
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E: P. Folland 


0,77 t; N 


Grouse 1" (1924) Kj 1: 
18 
wynnes 230 PS. HP. CV: 


19,90 m°; L 


Gloster .. 
MG 


= 8,35 т; 1 6,10 m; T = 
= 5 t; V = 206 km/h; St = 3,0 km/l 
Bst.: Н, St. 


* (1924) Ü 2; E:. P. Folland 


V = 84—190 km/h; 


Gloster „Grouse Il 
; G = 0,96 t; 
H, St. 


b= = 846 m; 1 = 6,10 m; T = 1940 mê; 
5,5 кт; St = 3,0 km/17'; M: Siddeley 180 PS-HP-CV; Bst.: 


Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham 
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2: P. Folland 


Gloucestershire „Grebe Па” (1925) Kj 1; E 
= 885 m; 1 = 5,0 m; T = 23,50 m°; L = 098 t: N 0,20 t; 
= 1,18 t; V = 85—245 km/h; Н 7,0 km; St = 6.1 km/23'; M: Siddeley 
385 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


1) 


а 


Р. Folland 
335 PS-HP-CV: 


Gloster „Grebe IIb" (1926) Ü 2; E: 
= 23,50 m?; M: Siddeley 


17 5,90 m; T 
Bst: H, St. 


Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham 
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Gloster ,,Gamecock" (1926) Kj 1; E: P. Folland 
b 8,85 m: G = 1,33 t; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


| Gloster ,,Gorcock" (1926) Kj 1 1; E: P. Folland 
M: Napier 565 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Gloucestershire Aircraít Co. Ltd., Cheltenham 
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Gloster „Gannet“ (1924) Sp 1; E: P. Folland 
b = 5,50 m; 1 = 5,10 m; Т = 9,95 m; L = 0,12 t; М = 0,08 t; G = 0,20 t; 
M: Blackburne 24 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Gloucestershire Aircraft Co. Ltd., Cheltenham 


Halton HA C1 (1926) Sp 2. 


b = 8,70 m; T = 18,00 m?; G = 040 t; M: Bristol 36 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St. 


Aero-Club, Halton 
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Handley Page „Hanley““ (1923) Kt 1; E: F. Handley Page 


b = 14,60 m, | = 10,50 m; Т = 53,90 т2; L = 1,65 t; N = 1,28 
а = 29 t; V = 172 km/h; Н = 3.9 km; M: Napier 450 PS- HÈ- cv: 
Bst.: H, St, S 


Handley Page „Hendon“ (1926) Kt 2; E: F. Handley Page 
b = 13,89 m; | = 10,48 m; T = 52,17 m; L = 1,97 t; N = 118 t; 
G = 3,15 t; V = 88-174 km/h: Н = 2,8 km; St = 0,15 km/1'; M: Napier 
450 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. S. 


Handley Page Ltd., Cricklewood, N 
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wan | uma 
wi 


Handley Page W SD „Hyderabad“ (1924) Kbn 4: E: F. Handley Page 
b = 22,88 m;.| = 18,13 m: Т = 1368 md; L = 4,04 t; М = 2,12 t; 
G = 617 t; V = 88—177 km/h; H = 42 km; St = 0,24 km/l’; 
M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Handley Page W 8 F (1924) V 12; F: F. Handley Page 


b = 22,86 т; 1 = 18,31 m; T = 136,1 mi; L = 389 t; N = 1.99 t; 
G = 5,8 t; V = 83-164 km/h; H = 31 km; St = 0,1 km/l’; 
М: 1X Rolls Royce, 360. PS-HP-CV, 2X Siddeley 240 PS-HP-CV = 


840 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Handley Page Ltd., Cricklewood, N. 
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Handley Page W 9 „Hampstead“ (1925) V 16; E: F. Handley Page 


Q - 2417 m; | = 1819 m; T = 1454 m; L = 4,15 t; N = 2,61 t; 
М — 546 t; V = 88-184 km/h; H = 4,1 km: St = 0,24 km/l'; 
M: 3X Siddeley 385 PS-HP-CV = 1155 PS-HP-CV; Bst.: H, St. S. 


Ye 
n 
WA | 


| 

| 

⁄ | 
x 


8 


Handley Page W 9 „Hampstead“ 


Handley Page Ltd., Cricklewood, N 


England — Great Britain — Angleterre 


Handley Page W 10 (1925) V 16; I 
= 22.86 mi 1 = 
= 6.25 t; V 


2: Р. Handley 
= 137,7 m? 
= 89—174 km/h; H 
Napier 450 PS-HP-CV 


Page 
18,08 m; T ; L = 388 t; N = 2,36 t; 
= 33 km; St = 021 Кт/1; 
900 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S. 


Handley Page „Hamlet“ 
15,80 m; | 


(1926) V5; E: F. Handley Page 
36,08 m?; L = 1,66 t; N = 0,69 t; 
2,35 t; V = 72-188: km/h; Н = 3,2 km; St = 0,19 km/1'; M: 3 
Bristol 120 PS-HP-CV = 360 PS-HP-CV; Bst.: 


= 10,59 m; T 


H, St, S. 


Handley Page Ltd., Cricklewood, М 
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Pres de Havilland D H 34 (1922) V 10; E: G. de Havilland 
7 1550 m: | = 1175 m; L = 156 t; М = 1,39 t; G = 295 t; V = 
170 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


2; E: G. de Havilland 


de Havilland D H 37 „Sylvia“ (1922) Sp 2; 
b = 11,30 m; | = 8,80 m; T = 36,00 m: L = 0296 t; N = 0,40 t; G = 
161 t; V = 195 km/h; Н = 64 km; M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex 
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de Havilland DH 50а (1925) V 4; E: G. de Havilland 
b = 13,00 m; 1 = 908 m; T = 41,00 т?; G = 1,77 t; M: Siddeley 
240 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


de Havilland D H 50ah (1925) Vw 4; E: G. de Havilland 


b = 13,30 m; 1 = 9,30 m; T 67,00 m?; L = 1,32 1; N = 0,53 t; G = 1,85 t; 
V = 170 km/h; H = 3.0 km; St = 1,5 km/13’; M: Siddeley 240 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St, D. 


The de Havilland Aircraít Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex 


England — Great Britain — Angleterre 


de Havilland DH 50 J (1926) V 4; E: G de Havilland 


b = 13.30 m; | = 9,30; T = 6700 т; G = 177 t: M: Siddeley 
385 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


de Havilland D H 50 J h (1926) Vw 4; E: G. de Havilland 
7 10,30 m; T = 67,00 m?; M: Siddeley 385 PS-HP-CV; Bst.: Н, St, D. 


b= 


The de Havilland Aircraft Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex 
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de Havilland D H 51а (1925) Sp 2: E: G. de Havilland 
b = 11,00 m; 1 = 8,00 m; T = 30,00 m2; L = 0,9 t; N = 0,41 t; G = 
100 t; V = 150 km/h; H = 3,3 km: M: Airdisco 120 PS-HP-CV; 
Bst.: H. St. 


de Havilland D H 54 ,,Highclere" (1925) V 14: E: G. de Havilland 
b = 20,75 m; | = 15.55 m: T = 97,00 mi; V = 53—117 km/h; Н = 4,5 km: 
M: Rolls Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


The de Havilland Aircrait Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex 


207 


England — Great Britain — Angleterre 


de Havilland D H 60 ,,Moth" (1925) Sp 2; E: G. de Havilland 
b= 884 m: 1 = 717 m; T = 21,00 mM: L = 034 t; N = 0221; G = 
0,56 t; V = 61—145 km/h; M: A.D. С. 60 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


de Havilland D H 60 „Moth“ 


The de Havilland Aircrait Co. Ltd., Stag Lane, Edgware, Middlesex 
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\ | | 
\ | \ \ 
“7 
de Havilland D H 66 „Herkules“ (1926) У ; E: G. de Havilland 
b = 24.20 m; | = 1080 m; T = 143,0 m°; L 4.10 t; N = 2,60 t; G = 


6.70 t; M: 3 X Bristol 450 PS-HP-CV — 1350 FS S HP-CV; Bst.: H, St, S. 


The de Havilland Aircraft Co. Ltd.. Stag Lane, Edgware, Middlesex 


Hawker „Heron“ (1925) Kj 1; E: Т. О. М. Sopwith 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: S, D, St. 


The -Hawker Engineering Co. Ltd.. Kingston on-Thames 
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Hawker „Woodcock II" (1925) Kj 1; E: T. O. M. Sopwith 
b = 9,80 т; | — 7,12 m; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Hawker „Hedgehog“ (1925) Ka3; E: T. O. M. Sopwith 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


The Hawker Engineering Co. Ltd.. Kingston-on-Thames 
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Hawker ,,Cygnet” (1924) Sp 2; E: T. O. M. Sopwith 
b = 8,55 m; | = 6,22 m; T = 14,50 m*; L = 0,17 t; N = 0.16 t; G = 0,33 t; 
V 58—120 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


Hawker „Cygnet“ 


The Hawker Engineering Co. Ltd. Kingston on-Thames 


England — Great Britain — Angleterre 


Parnall ..Possum“ (1923) Kb 4: 


b = 14.00 m; 1 = 1180 m; Т = 72,00 m 
450 FS HP-CV; Bst.: Н. St. 


. Bolas 
2,86 t; M: Napier 


Parnall „Plover I“ (1924) Kil; E: H. Bolas 
M: Bristol 420 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


G. Parnall Co. Ltd., Park Row, Bristol 


Parnall „Pixie Ш“ (1924) Sp 2; В: H. Bolas 
b = 9,8 m; 1 = 6,7 m; T = 13,00 mä: M: Bristol 36 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Parnall „Pixie Ша“ (1924) Sp 2; E: H. Bolas 
b = 9,85 m; | = 6,47 m; T = 22,60 më: M: Bristol 36 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


б. Parnall Co. Ltd.. Park Row, Bristol 


England — Great Britain — Angleterre 


R. А. E. Aero Club „Hurricane“ (192) Sp 1 
b = 7,00 m; 1 = 4,86 m; T = 7,50 m2; L = 0,17 t; N = 0,08 t; G = 0,25 t; 
M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Fe | 


R. A. E. Aero Club ,,Sirocco” (1926) Sp 2 


10,05 m: 1 = 6,40 m: T = 1400 m; L = 027 t; N = 0,13 t; 


Wit 


ос 


0,40 t; V = 57—125 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


R. A. E. Aero-Club, Farnborough 
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Saunders „Medina“ (1926) Ksa 4; 
b — 1770 m; | — 
а = 4,53 t; 


E: Saunders 
14,00 m; T = 94,00 т2; L = 3,18 t; N 1,35 t; 
t; M: 2 X Bristol 420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst.: H, S. 
St, D. 
S. 


E. Saunders Ltd., East Cowes, Isle of Wight 


Short „Springbock“ (1924) Ka 2; E: М. 
M: Bristol 420 PS-HP-CV: 


Short 


Bst: D. S, St. 


Short Bros. Ltd., Rochester, Kent 


Short ,Shrimp" (1925) Kaw 2; E: M. Short 
M: Siddeley 240 PS-HP-CV; Bst: H, S, St, D. 


Short „Calcutta“ (1927) Vw 17; E: M. Short 
b = 28,30 m; | — 19,80 m; T — 172,0 m?; G — 8,92 t; V — 85—195 km/h; 
M: 3 X Bristol 450 PS-HP-CV — 1350 PS-HP-CV; Bst: H, S, St, D 


Short Bros. Ltd., Rochester, Kent 


CS 


b 
а 


ІП! 


1 
0. 


1 
‚63 t; 


10,97 m; 
0,40 


t; 
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Short „Stellite“ (1924) Sps 2: E: M. Short 
1 = 7,52 m; T = 


= 19,00 mi; L = 0,37 t; 
V = 61—110 km/h; M: 2X Blackburne 18 
36 PS-HP-CV; Bst: S, St, D. 


‚00 


т; 
у= 


Short en: 


Жк S m; T = 1860 mi; L = 0,411; N 
nm km/h; M: A. D. C. 65 PS- HP/CV; Bst.: 


Short Bros. Ltd., Rochester, Kent 


(1926) Spw 2; E: M. eve 


N = 0,10 
PS-HP-CV 


= 0,22! 4% 
"a D, St. 
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Short ,,Sattelite* (1924) Sp 2; E: M. Short 
1072 m; 1 = 722 m; T = 1560 m?; L = 021 t; N = 0,17 ы 
0,38 t; V = 760—118 km/h: M: Bristol 36 PS- HP. Су; Bst.: D, St, 


ІНІ 


оғ 


Short „Sattelite“ 


Short Bros. Ltd., Rochester, Kent 


ы 
— 
со 
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Supermarine „Seagull ПІ” (1923); Ksa 2; E: R. J. Mitchell 
b = 14,00 m: | = 11,30 m: L = 1,81 t: N = 0,81 t: G = 2,62 t; V 
76—175 km/h; St = 1,5 km/11'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Supermarine ,,Seagull HI“ (1924) Ksa 2; E: R. J. Mitchell 


b = 1400 m; I = 1130m; L = 1,81 t; N = 0.81 t; G = 262 t; 
V = 76—175 km/h; St = 1,5 km/1l'; M: Napier 450 Р5--НР-СУ; Bst.: 
H, St. 


The Supermarine Aviation Works Ltd.. Southampton 


England — Great Britain — Angleterre 


Mitchell 


Supermarine „Sea Eagle" (1923) Vs 8; E: R. J. 

b = 1400 m; | = Han m; L = 194 t; N = 100 t: G = 2.94 t; 

V = 84-160 km/h; St = 1,6 km/16; M: Rolls Royce 360 PS-HP-CV; 
Bst.: Н, St. 


. Mitchell 


Supermarine „Sea Lion" (1922) Sps 1; E: R. J 
т: L = 1.09 t; N = 
- ; M: Napier 


— 0,39 t; 


26,30 
3,0 km/7'; 


= 9,76 т; | = 838 m; T = 
G= 1,48 t; V = 102—250 km/h; H = 7.1 km: St 
450 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton 
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Supermarine „Swan“ (1924) Ksb 4; E: R. J. Mitchell 
b — 21,00 m: | = 14,90 m; L = 4,16 t; N = 1,17 t: G = 623 t; V 
93—169 km/h; St = 1,6 km/18'0"; M: 2 X Rolls Royce 360 PS-HP-CV 
720 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Wil 


Supermarine „Southampton“ (1925) Ksb 4; E: R. J. Mitchell 
b = 22,90 m; | = 1515 т; L = 400 t; N = 1501; G = 6,50 t; V = 
83—174 km/h; Н = 4,2 km; St = 1,5 km/10'; M: 2 X Napier 450 PS-HP-CV 
= 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton 
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Supermarine S. 4, (1925) Spw 1; E: R. J. Mitchell 


E 
b © 920 m; | = 822 m; Т = 12,68 т; G = 1,45 1; V = 145—381 km/h; 
M: Napier 700 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Supermarine S. 4. 


The Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton 


England — Great Britain — Angleterre 


Supermarine „Sparrow I“ (1924) Sp 2: 
= 0 


10.20 m; 1 


0,89 t; V = 44—115 km/h; H 


R. J. Mitchell 
N = 0.18 t; 


724 m; T = 23,60 mi: L = 021 t; 
= 33 km; M: Blackburne 38 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Supermarine „Sparrow 1“ (1926) Sp 2; E: R. J. Mitchell 


The 


M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Supermarine Aviation Works Ltd., Southampton 
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Vickers . Valentia" (1922) Ksb 3 
b = 3420 m; 1 17,70 m; 1 188,0 m2; L = 6.20 t; М = 350 t; 
Q = 970 t: V = 169 km/h: M: 2X Rolls Royce 650 PS-HP-CV = 
1300 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


te Vickers „Vimy“ (1920) Kbn 3 
а = 2350 m; | = 1320 т; T = 1240 т2: L-— 330 t: М = 1,75 t; 
= 5,05 t; V = 166 km/h; M: 2X Rolls Royce 360 FS ۷ 
720 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


Vickers Ltd., London 
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Vickers „Victoria“ (1923) V 25 


b = 26,74 m; 1 = 16,38 m; T = 203,0 ml; L = 4,68 t; N = 3.30 t; 
G — 7,98 t; V — 160 km/h; M: Ae Darin: 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: 
st? H, St. 


Vickers. „Vanguard“ (1923) V 25 


b = 26,80 m; 1 = 18,40 m; T = 204,0 mi; L = 5.45 
а = 8,30 t; V = 79—181 km/h; St = 1,5 km/10'; M: 
650 PS-HP-CV = 1300 PS-HP-CV; Bst.: H, 


6 N = 2,85 Б 
2 X Rolls Royce 
St. 


Vickers Ltd.. London 
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Vickers „Virginia I“ (1923) Кіп 4 
b = 2630 m; | = 1540 m: T = 203,0 m?; L = 420 t; N = 3,30 t: 
G = 7,50 t; V = 74—168 km;h; St = 1,6 Кт/127307; M: 2 X Napier 
450 PS-HP-CV — 900 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 


Vickers , Virginia II^ (1926) Kbn 4 
b = 26,30 m; | = 15,0 m; T = 2030 т2; L = 420 t; М = 3% 6 
G = 7,50 t; V = 74-168 km/h; St = 16 km/1230'; M: 2% Napier 
450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Vickers Ltd., London 
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Vickers „Vespa“ (1926) Ka 2 
M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Vickers „Valparaiso“ (1924) Ka 2 
20 m; | = 8,84 m: T = 49,00 mi; L = 1,42 t; N = 0721; G = 
‚14 t; V = 226 km/h; M: Napier 450 PS-HP- СУ; Bst.: Н, St. 


b — 12, 


ы 


Vickers Ltd.. London 
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Vickers „Vixen П“ (1925) Kwi 2 
0 m; | = 1120 m; T = 54,80 md; L = 1.70 t; М = 0,82 t; 
; V = 82—202 km/h; St = 3,0 km/14'; M: Napier 450 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


| Vickers „Vixen III" (1925) Ka 2 
^ 13,41 m; 1 = 884 m; T = 5481 m*; L = 1,49 t; N = 0.80 t; 


G = 229 t; у = 79—204 km/h; St = 3,0 km/17'; M: Napier 450 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St. 


Vickers Ltd.. London 


228 


England — Great Britain — Angleterre 


Vickers „Vixen V* (1926) Kj 2 
b = 13,73 m; 1 = 9,80 m; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Vickers „Vulcan“ (1923) V 8 
b = 1402 m; | = 11,45 m; V = 170 km/h; Н = 3,6 km; M: Napier 
450 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Vickers Ltd.. London 
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Vickers „Vicking HI“ (1920) Vs 6 
b = 14,00 m; | = 9,70 m; T = 48,40 m; L = 124 t; N = 0,82 t; G = 
2,06 t; V — 195 km/h; M: Napier 450 PS- HP- CV; Bst.: H, St. 


pics Vickers „Vulture“ (1924) Ksa 3 
— 14,95 m; 1 = 11,9 m; T = 77,00 m2; G = 2,72 t; V = 74—168 km/h; 
St = 1,5 km/9'; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


lickers Ltd., London 


230 


England — Great Britain — Angleterre 


Vickers , Vannelus" (1925) Ksa 3 
M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Vickers ..Viget" (1923) Sp 1 
5,21 m; T = 18,60 md; L = 0,17 t; N = 0,08 t; G = 
0,26 t; V = 94 km/h; M: Douglas 24 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


b = 7,62 m; | = 


Vickers Ltd., London 
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Vickers „Vagabond“ (1924) Sp 2 
b = 8,53 m; 1 = 671 m; T = 21,70 mt; L = 023 t; N = 0,17 t; а = 
0,40 t; V — 53—124 km/h; St = 5 km/20': M: Blackburne 36 PS-HP- CV: 
st. St 


Vickers „Vagabond“ 


Vickers Ltd.. London 
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Vickers-Wibault (1926) Kj 1; E: M. Wibault 
b = 11,00 m; | = 7,20 m; T = 20 m; L = 0,82 t; N = 0,61 t; а = 
1,44 t; V = 92-223 km/h; H = 8,5 km: St = 5,0 km/15/3"; M: Bristol 
450 PS-HP-CV; Bst.: D. 
Lizenz: Wibault 7b1 


Vickers-Wibault 


Vickers Ltd., London 
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Vickers ,,Vendace 1“ (1926) 02 
9,4 т; T = 49,60 m*; М = 0,38 t; V = 69—195 Кт/һ; 
L5 km/5'; M: Rolls Royce 270 PS-HP-CV: Bst.: Н, St, S. 


Vickers , Vendace II“ (1926) Üw 2 
13,70 m; | = 9,60 m; T = 49,60 m?; L 
1,58 t; V = 71—188 km/h: Н = 6,2 km; St 

Royce 270 PS-HP-CV; Bst.: H, 


о 
ІГІ! 


1,20 t; N = 0,38 t; 


= 1,5 km/6'5": M: Rolls 
St, S. 


Vickers Ltd., London 
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Westland „Limousine Mk II" (1924) V 5; E: R. A. Bruce 
b = 11,58 m; 1 = 8,53 m; L = 1,43 t; N = 0,33 t; G = 1,76 t; M: Hispano 
300 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Westland „Limousine Mk П“ 


The Westland Aircraft Works, Yeovil, Somerset 


Westland .Widgeon" (1924) Sp 2; E: R. A. Bruce 
р = 9.32 m: 1 = 6,38 m; T = 13,50 mi; L = 0.26 t: N = 0154; G = 
041 t: V = 64-116 km/h; M: Blackburne 38 PS-HP-CV; Bst: Н, St. 


Westland „Widgeon“ 


The Westland Aircraft Works, Yeovil. Somerset 
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Westland „Wood Pigeon П“ (1924) Sp 2; E: R. A. 


2 Bruce 
b = 846 m; | 6,30 m; T 18,60 m2; L = 0,24 t; N = 0,16 t; G = 
0,40 t; V = 56—113 km/h; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Westland „Yeovil“ (1926) Kb 2; E: Б. A. Bruce 
b = 17,98 m; 1 = 11,27 m; L = 2,45 4; N = 122 t; G = 3,67 t; M: Rolls 


Royce 650 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


The Westland Aircraít Works, Yeovil, Somerset | 
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Westland „Weasel“ (1918) Ka 2; В: R. A. Bruce 
= 11,11 m; | = 757m: T = 34,21 mi; G = 1,39 t; V = 210 km/h; 
St 1.5 km/3’; M: A. B. C. 320 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Westland „Walrus“ (1919) Ka 2; E: R. A. Bruce 
= 1396 m; 1 = 9,16 m; L = 1,74 t; N = 033 t; а = 247 t; У. = 
200 km/h; St = 3,0 Кт/107; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


b= 


The Westland Aircraft Works, Yeovil, Somerset 


Australien — Australia — l'Australie 


R. A. A. F. Wackett ,, Widgeon" (1924) Üs 4; E: L. J. Wackett 
b 10,70 m; | = 9,00 m; T 44,00 m?; G = 1,59 t; V = 80—145 km/h; 
M: Siddeley 240 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 
R. A. A. F.. Experimental Station, Randwick, Sidney 


Canada — Canada — Canada 


Canadian Vickers-Avro 504 Kh (1926) Üw 2: E: A. V. Roe 
b = 10,97 m; | = 9,70 m; T = 29,70 m; L = 0,89 t; N = 027 t; G = 
1,17 t; V = 67—148 km/h: Н = 45 km: M: Wright 200 Р5-НР-СУ: 
Bst.: Н, St. Vickers Works, Montreal 
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+ P 


Canadian Vickers „Varuna“ (1925) Ksa 4; E: W. T. Reid 
E = 16.84 m; | = 11,66 m; T = 69,00 mä: L = 1,68 t; N = 0,90 t; 
1 — 258 t; V = 71—145 km/h; M: 2 X Wright 200 PS-HP-CV = 
400 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Canadian Vickers „Varuna“ 


Vickers Works, Montreal 
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Finnland — Finlande — Finland 


J. V. L. (1922) Kwa 2 
b = 15,85 m; 1 = 11,10 m; T = 44,00 mä: L 1.47 t; N — 0,63 t; 
G — 2,10 t; V — 170 km/h; H 3,0 km/22’; M: Fiat 300 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Suom. Flyvemaskinfabrik, Sveaborg 


Frankreich — France — France 


Avimeta А V M SS (1926) Ki2; E: G. Lepère 


b = 17,00 m; | = 9,76 m; T = 40,00 m; L = 155 t; N = 0,85 t; 
G = 2,0 t; V = 240 km/h; H = 7,5 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV: 
Bst.: A. 


Aviméta, Courbevoie | 
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ETRAS із. sn 


Bellanger Nr. 12 (1925) Vs; E: M 


, Denhaut 
b = 1900 m; | 14,70 m; L = 2,30 t; N = 1,90 t; 
200 km/h; H = 5,5 km; St = 3,0 km/37'; M: 

840 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


G = 420 t; V 
2 X Gnöme 420 PS-HP-CV 


ІНІ 


x 


Bellanger (1925) Ksb 4; É: M. Denhaut 
19,00.m; 1 = 14,70 m; L = 2,30 t; N = 1,90 t; G = 420 t; V = 
200 km/h: St = 3,0 km/37'; M: 2 X Gnóme 420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV 
840 PS-HP-CV 


N 


Bellanger íréres, Paris 
і Taschenbuch der Luftflotten 1927. 


Bellanger Н. B.3. (1925) Ksb 4: E: M. Denhaut 
b = 1900 m; 1 = 14,70 m; L = 2,48 t: N = 1,50 t; G = 3,98 t; V = 
170 km/h; H = 4,5 Кт; St = 3,0 km/37; M: 2X SCC 250 PS-HP-CV = 
500 PS-HP-CV. Bst.: H. 


+ 


BEIEN SER NGEDI! CAP TE Pa ы t 


ei 
w 


^P 
“е 


eh", UST 


Bellanger Н. B. 3. 


“ТОТ 


Bellanger íréres, Paris 


NA 
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(1924) Sp 1; E: Hubert 


а = 1.17 t; M: Hispano 450 PS 


Bernard V2 
6,70 m; T = 11,60 m?; 


b = 9,90 т; 1 


Bernard V 2 


Bernard S. J. M. B., La Courneuve, Seine 


44 
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Bernard-Ferbois C 1 (1924) Kj 1; Hubert 
b = 10,20 m; | = 6,60 m; T = 17,00 m?; G = 1,20 t; V = 315 km/h; 
M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Bernard 12 C 1 (1926) Kj 1; E: Hubert 
b = 12,00 m; | = 7,20 m; T = 12,00 т; L = 0,91 t; N = 054 t; G = 
1,54 t; V = 265 km/h; = 80 km; M: Gnóme 420 PS.HP-CV; Bst.: D. 


Bernard S. J. M. B., La Courneuve, Seine 
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Bernard 14 C 1 (1926) Kj 1; E: Hubert 
b = 12,50 m; | = 7,40 m; T = 27,00 m; L = 1,25 t; N = 0.55 t; Q = 
1,80 t; V = 265 km/h; H = 9,0 km; S 


t = 5,0 km/12'; M: Hispano 


II ll 


11,40 m; 1 
7,5 km; St 


Bernard 15 C 1 (1926) Kj 1: E: Hubert 


= 7,50 m; T = 24,00 т2; G = 1,79 t; У = 270 km/h; 
= 4,0 km/28'30"; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 
Bernard S. J. M. B., La Courneuve, Seine 
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| male 


Bernard 18 T (1926) V; E: Hubert 
b = 16,80 m; 1 = 11,44 m; T = 41,80 m*; G = 2,80 t; V = 210 km/h: 
M: Gnöme 420 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 
Bernard 5.1. M. B., La Courneuve, Seine 


Blanchard Вга I B 3 (1924) Ksa 4; E: M. Blanchard 
b = 19,00 m; 1 = 13,85 m; T = 85,00 mi; L = 2,46 t; N = 147 t; G = 
3,93 t; V = 168 km/h; St = 2,0 km/16'; M: 2 X Hispano 300 PS-HP-CV 
600 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 

Blanchard, Les Cöteaux 


M 


д 
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Besson М B 26 (1925) Kwa 2; E: M. Besson 
b= 15.00 m; 1 = 12,10 m; T = 52,00 md; L = 1,66 t; N = 0,75 t; а = 
t; V = 180 km/h; H = 52 km; St = 4,0 km/38'; M: Lorraine 
400 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 


2,41 


Besson M B 26 


M. Besson Cie. Boulogne sur Seine 


Frankreich — France — France 


Besson M В 35 „Passepartout“ (1925) Kwa 2; E: M. 


b = 9,85 m; 1 7,00 m; T 16,50 т2; L = 0,54 1; N 
0.76 t; V — 90—163 km/h; H — 4,5 km; St — 2,0 
120 PS-HP-CV; Bst: H, St. 


Z er | 
h ESOS 5 
c = AS c 
1 IH 
= à I 


аша 0 uJ 


Besson M B35 „Passepartout“ 


M. Besson Cie. Boulogne-sur-Seine 


km 13°; M: 
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Blériot-Spad 20 CII (1921) Kj 2; E: Herbemont 
b = 10,41 m; | 7,8 m; T = 33,00 mi; L = 0,88 t; N = 0,49 t; G = 
1,37 t; V = 85—230 km/h; Н = 7.0 km; St 6,0 km/28°; M: Hispano 
300 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Blériot-Spad 34 (1921) Ü 2; E: Herbemont 
b = &15 m; | = 6,40 m: T = 21,00 m?; L = 0,47 t; N = 025 t; G = 
0,72 t; V = 80—130 km/h; Н = 4.0 km; St = 3,0 km/35'; M: Le Rhöne 


80 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Blériot-Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Blériot-Spad 46 (1922) V 6; Herbemont 
b = 1266 m; | = 9,05 m; T = 47,00 m°; L = 1,30 t; N = 1,00 t; G = 
2,30 t; V = 80—196 km/h; H = 4,2 km; St = 4,0 km/50'; M: Lorraine 
370 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Blériot-Spad 51 (1923) Kj 1; E: Herbemont 
= 6,45 т; T = 26,00 m*; L = 0,79 t; N = 048 t; G = 


7 | 
1,27 t; V = 85-230 km/h; H = 9,0 km; St = 8,0 km/38’; M: Gnome 
420 PS-HP-CV: Bst.: H. D, St. 


Blériot-Aéronautique, Suresnes, Seine I 


гә 
ot 
к- 
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Blériot-Spad 54 (1923) Ü 2: E: 
b — 6,96 m; | = 7,24 m; T 


Herbemont 

5 = 23,52 m2; L 0,49 t; N = 024 t; Q = 

0.73 t; V = 80-130 km/h: Н 32 km; M: Le Rhóne 80 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Blériot-Spad 61 (1923) Kj 1; E: Herbemont 
9,62 m; | = 6,60 m; Т = 30,00 md; L = 1,01 t; N = 0,51 t; G = 
V = 85-260 km/h; Н = 8,0 km; St = 7,0 km/3l'; M: Lorraine 
400 PS-HP-CV; Bst.: H, D, St. 


nz 
1,52 t; 


Blériot-Aéronautique, Suresnes, Seine 


Frankreich — France — France 


Blériot-Spad 81 (1924) Kj 1; E: Herbemont 
t 1 640 m; T = 30,00 m2; L = 1,01 t; N = 0.51 t; а = 
1,52 t; V = 85—240 km/h; Н = 8,0.km: St = 6,0 km/25'; M: Hispano 
300 PS-HP-CV; Bst.: Н. D, St. 


Biériot 105 (1926) V; E: Kirste 


b = 25,00 m; 1 = 15,70 т: T = 125,0 m?; L = 3,00 t; N = 2.50 t; G = 
5.50 t; V = 80—154 km/h; H = 2,9 km: St = 1,0 km/4'37"; M: 4X 
Hispano 300 PS-HP-CV = 1200 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Blériot-Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Bleriot 115 (1923) V 13; E: L. Kirste 
b= 25.00 m; 1 = 14.45 m; T = 1260 mM; L = 2,95 t; N = 2,00 t; G = 
5,10 t; V = 80—180 km/h: H = 4.5 km; St = 3,5 km/60'; M: 4 X Hispano 
180 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Blériot 115 bis (1926) V 13; E: L. Kirste 
M: 4X Hispano 180 PS-HP-CV — 720 PS-HP-CV 


Blériot-Aéronautique, Suresnes, Seine 


Frankreich — France — France 


L. Kirste 
ر‎ = 2,86 t; 


Blériot 117 (1924) Kj 4; 

b = 23,00 m: 1 = 15,50 m; T = 93,00 m? N = 1.34 t; G = 

4.20 t; V = 80—190 km/h; H = 6,0 km; St 3. '; M: 2 X Lorraine 
400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Blériot 135 (1925) V 9; E: L. Kirste 
b = 25,00 m; 1 = 14,45 m; T = 126,0 m?; L = 3,50 t; N = 2,00 t; G = 
5,50 t; V = 80—185 km/h; Н = 4,5 km; St = 1,0 km/6; M : 4 X Salmson 
230 PS-HP-CV — 920 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Blériot-Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Blériot 155 (1926) V; 


2: L. Kirste 
b = 26,00 m; 1 = 14,75 m; T = 135,0 mä: L 3,65 t; N 2,7 
G = 6,35 t; V 80—175 km/h; Н = 36 km; St = 1,0 pu 15" 
M: 4X Renault 250 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV; Bst.: Н, 


Blériot 165 (1926) V 


18; E: L. Kirste 


23,00 m; 1 = 15,00 m; T 
545 t; V — 180 km/h; M: 


Il 


= 119,0 т2; L = 3,10 t; М = 235 t; 
2 X Gnöme 420 PS-HP-CV = 840 PS- ноу; 
Bst.: H, St. 


Blériot-Aéronautique, Suresnes, Seine 
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Borel S. C. I. M. (1924) Kin 2; E: Boccacio 
b = 13,70 m; T 34,00 112; 1. = 0,90 t; М = 0.65 t; G = 1,55 t: 
V = 86-225 km/h; Н = 7,7 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Borel S. C. I. М., Puteaux, Seine 


Bréguet XIV А 2 (1920) Ka 2; E: L. Bréguet 


" = 51,0 m; L = 1,10 t; N — 0,70 t; G = 


b = 14,86 m; | = 9,00 m; T 
1,80 t; V = 170 km/h; M: Lorraine 400 PS-HP-CV: Bst.: Н, D, St. 


L. Bréguet, Paris 
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Bréguet XVII (1921) Ka 


M: Lorraine 400 PS-HP-CV: 


25 


2: L. Bréguet 
Bascht 


Bst.: 


i Bréguet XIX h (1926) Kwa 
à = 14,83 m; 


2: E: L. Bréguet 
1 = 11,52 m; T = 50,00 п?; L = 1,35 t; N = 1,10 t; 
2,45 t; V = 200 km/h; H = 5,6 km: St = 4,0 Кт/30; M: Lorraine 
450 Р5-НР-СУ; Bst.: D, St. 
" 
! 


L. Bréguet, Paris 
т 
- “SChenbuch der Luitilotten 1927 
І 
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Bréguet XIX B 2 (1923) Kb 2; E: L. Bréguet | 


b = 14,83 m; 1 = 9,57 m; Т = 50,00 т2; L — 1,21 t; N = 0,81 t: 
G = 2,02 t; V = 215 km/h; St = m km/7'; M: Renault 450 PS-HP-CV: | 
st. . St. 


Bréguet XIX T (1924) V 8; E: L 
b = 15.7 m: 1 = 10,60 m; T = 47,00 m2; L = 1,42 t; N = 1184; ал 
: V = 220 km/h; Н = 5,0 km; M: Renault 500 PS-HP-CV; Bst.: D, St 


. Bréguet 


L. Bréguet, Paris 
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Bréguet XXVI T (1926) V 7; E: L. Bréguet 
N = 1,23 t; G = 


b = 17,00 m: | = 11,40 m; T = 55,00 m°; L = 1,59 t; 
2,82 t; V = 99—206 km/h; H = 4.3 km; St = 4,3 km/49'33”; M: Gnóme 
420 PS-HP-CV; Bst.: D, St. 
Ө | 
cT T S E / 
(С?) | 
pen | 
| 
oe 
Bréguet XXVIII T (1926) V 9; E: L. Bréguet 
Zo 17,00 m; 1 — 1140 m; T = 57,00 m; L = 159 t: N = 1,41 t; 
4 = 3,00 t; V = 198 km/h; H = 4,5 km; St = 2,0 km/15'; M: Lorraine 


450 PS-HP-CV; Bst.: D, St. 
L. Bréguet, Paris 
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Caudron C 59 (1922) U 2; E: R. Taplin 
b = 10,24 m; | = 7,80 m; T = 26,00 md; L = 0,70 t; N = 0,30 t; а = 
= 180 km/h: M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


1,00 t; V = 


9; E: R. Taplin 
15,00 m: T = 104.0 т2; L = 3.37 t; М = 1.46 t: 
St = 3.0 km/37’; M: 2 X Salmson 260 Р5-НР-СУ. 
= 700 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


les Moulineaux 
М 


Caudron С 61 bis (1926) У 


23,16 m; | = 
4,83 t; V = 162 km/h: 
1 X Hispano 180 PS-HP-CV 


R. Caudron, Issy 


I 


ос 
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Caudron С 81 (1924) V 2: R. Taplin 
b = 26,30 m; 1 = 14,00 m; T = 145,0 т2; G = 6,40 t; V = 160 km/h: 
M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV. 1 X Lorraine 270 PS-HP-CV = 
1070 PS-HP-CV 


Caudron C 94 (1926) tr 2; E: R. Taplin 
b — 16,5 m: | — 12,29 m: T — 65,00 iy ee 148 4; N = 116 t: G = 
2,64 t; V = 179 km/h; M: Gnöme 420 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


R. Caudron, Issy-les-Moulineaux 


Frankreich — France 


— France 


Caudron C 101 (1926) Ka 2; 


2; E: R. Taplin 


b = 14,56 m; 1 = 9,10 m; T = 44,00 m°; L = 1,20 М = 089 t; 
G = 2,09 t; V = 227 km/h; Н = 6,7 km; St = 6,0 km/45'; M: Hispano 
450 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 


Caudron С 101 


R: Caudron, Issy-les-Moulineaux 
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Caudron C 104 (1926) Ka 2; E: R. Taplin 
h 14.56 m; 1 = 9,10 m; T = 44,00 m?; G = 1,96 t; V = 213 km/h; 
H = 67 km; St = 6,0 km/46'13"; M: Gnóme 420 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Caudron C 107 (1926) Ka 2; E: R. Taplin 


b — 14,56 m; |— 9,0 m; T = 44,00 mt; L = 1,33 t; N = 0,93 t; G = 
2,26 t; V = 231 km/h; H = 69 km; St = 6,0 km/25'; M: Salmson 
500 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


R. Caudron, Issy-les-Moulineaux 
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Caudron C 109 (1925) Sp 2; E: R. Taplin 
11.50 m; 1 = 6,14 m; T = 20,00 m?; L = 0,32 t; N = 023 t: 
= 126 km/h; St = 1,0 km/1620"; M: Salmson 40 PS-HP-CV; 


а = 055 t; V 
Бәсе St 


R. Taplin 


Caudron C 127 (1924) Ü 2; E: 
b = 12,00 m; 1 = 8,30 m; T = 34,50 m°; L = 051 t: N = 028 t: G = 
0,79 t; V — 132 km/h; M: Le Rhóne 80 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


R. Caudron, Issy-les-Moulineaux 
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Caudron C 128a (1926) Ü 2; E: R. Taplin 
M: Salmson 120 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


Caudron C 128 b. (1926) Ом 2; E: R. Taplin 
M: Salmson 120 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


R. Caudron, Issy-les-Moulineaux 
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Caudron C 159 (1926) Ü 2; E: R. Taplin 
b = 1027 m: | = 7,80 m: T = 26,00 ш2; V = 180 km/h: M: Salmson 
120 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


Caudron C 161 (1926) Sp 2; E: R. Taplin 
b = 9,00 m; | = 6,45 m; T = 20,00 m2: L = 0,36 t; N = 0,22 t; G = 0,58 t: 
У = 142 km/h; Н = 32 km; M: Salmson 60 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


R. Caudron, Issy-les-Moulineaux 
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| С. A.M.S. 33 С (1926) Vs: E: M. Conilenti 
b = 17,62 m: 1 = 1327 m; T 9200 mi L = 2,70 t: М = 150 t; G = 
30 t: V = 90—200 km/h; H = 5,0 km; St = 3,0 km/35'; M: 2 X Hispano 

275 PS-HP-CV = 550 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


C. A. M. S, 33 В 


Chantiers Aéro-Maritimes de la Seine, Paris 
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ІНІ 


CAMS33C (1926) Vs; E: M. Conilenti 

= 13.27 m; T = 92,00 m?; L = 2,70 1; N = 1,50 t; G = 
200 km/h; H = 5.0 km: St = 3,0 km/35'; M: 2 X Hispano 
275 PS-HP-CV = 550 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


С. А. M. SS A (1926) Kbs 3: E: M. Conilenti 


| = 1143 m; T = 5800 mi; L = 2,00 t; N = 0.90 t Bg 
/ = 90—170 km/h; Н = 4,0 km; St = 3,0 km/35'; M: Hispano f 
450 PS-HP-CV: Bst.: H, St. d 


Chantiers Aéro-Maritimes de la Seine, Paris 


Frankreich — France — France 
\ / 
الي‎ 
eat wi » 5 
С.А. M. $.37 GR (1926) Ksa 4; E: M. Conilenti 
b = 14,50 m; | = 11,35 m; T = 58,00 mi; L = 1,85 t; N = 1405 t; G = 
290 t. V = 90—189 km/h; H = 4,2 km; St = 2,0 km/16'; M: Lorraine 


450 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


269 


We 


ü= 
12—153 km/h: St 


C. A. M. S. 46 E (1926) 0s2; E: M. Conilenti 
9,07 m: T 


= 37,00 mi; L = 0,97 t; = 037 t; а = 


2,0 кт/17': M: Hispano 150 PS-HP-CV 


Bst.: H. St. 


Chantiers Aéro-Maritimes de la Seine, Paris 


b= 


1.99 


b = 
2,03 


t; 


t: 


14,50 т: 
V = 


14,50 m; 


۷ 
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Descamps 16 А 2 (1924) Ka 2; E: E. Descamps 


1 = 9,35 m; T = 44,00 mi; L 
205 


106 


Descamps 17 А 2 (1926) Ka 2: 


= 1,24 1; N = 075 t: G = 
km/h; H = 6,0 km: St = 3.0 km/13'; M: Lorraine 
400 PS-HP-CV: Bst.: D, St. 


E. Descamps 

9,35 m; T = 42,00 më: 123 t; N = 0,80 t: G = 

230 km/h; H — 6,8 km; M: Lorraine 450 PS-HP-CV: 
Bst: D. St. 


E: 
іру 


E. Descamps, Sévres, S, et О. 
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Dewoitine D 1 C 1 (1923) Ki 1: E: E. Dewoitine 


b = 11,50 m; | = 7.50 m; Т = 20,00 m; L = 0,82 t; N = 0,42 t; G = 
1,24 t; V = $0—247 km/h: H = 8,5 km; St = 3,0 km/6'50"; M: Hispano 


300 PS-HP-CV: Bst.: D. 


Dewoitine 12 C I (1924) Ki 1; E: E. Dewoitine 
b = 12,80 m; | = 7,60 m: T = 25,00 m; L = 1,07 t; N = 0,49 t; G = 
1.56 t; V = 250 km/h: H = 80 km: St = 5,0 km/13'307; M: Lorraine 
450 PS-HP-CV: Bst.: D. 


bis Dewoitine D 14 (1924) V 8: E: E. Dewoitine 

2 = 18,80 m; | = 12,20 m; T = 45,50 m; L = 1,60 t; N = 1,20 t: G = 

550; V = 180 km/h; H = 4,2 km; St = 2,0/14'44"; M: Lorraine 450 PS- 
HP-CV: Bst.: D. 


E. Dewoitine, Chatillon, Seine 


Y 
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Dewoitine D 15 C 1 (1924) Ki 1; E: Dewoitine 
b = 12,00 m; | = 8,60 m; T = 30,00 m*; L = 1,04 t; N = 0,49 t; G 
1,53 t; M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Dewoitine D 15 C 1 


E. Dewoitine, Chatillon, Seine 
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Dewoitine D 23 (1926) Kk; E: E. Dewoitine 
» : 1 = 12,20 m: T = 45,50 m?; L = 1,60 t; N = 1.20 t: G 
*50 1; V = 180 km/h: H = 42 km; St = 20 km/14'44"; M: Lorraine 
450 PS-HP-CV; Bst.: D. 


E. Dewoitine, Chatillon, Seine 


Dyle et Bacalan D B 10 (1926) Kbn 4; E: Dyle, Bacalan 

A = 25,00 m: 1 = 13.60 m: Т = 93.00 mt: L = 3,15 t; N = 2,55 t: G 

>60 t: V = 195 km/h; H = 6.0 km: М: 2 X Gnóme 420 PS-HP-CV 
840 PS-HP-CV; Bst.: D; St. 


UI 


Dyle et Bacalan, Paris 
| Taschenbuch der Luítílotten 1927. 


ЕгапКгеїсһ — France — France 
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Dyle-Bacalan D B 1 (1926) Kbn3; E: Dyle, Bacalan 
b = 28.00 m; 1 = 13.30 m: L = 4,05 t; N = 1,551: G = 5,60 t: V = 


190 km/h; Н — 5,0 Кт: M: 2 X Lorraine 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV: 
Bst.: D, St. 


Dyle et Bacalan, Paris 


Farman A2a (1924) Ka2: E: Farman 


b = 12,00 m; | = 9,11 m; T = 37.00 m?; L = 0,73 t: N = 069 t: G = 
1,42 t; V = 191 km/h; H = 6,6 km: M: Salmson 260 PS-HP-CV: Bst.: 


D, St. 


Н. et M. Farman, Billancourt. Seine 
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Farman A 2b (1924) Ka2; E: Farman 
b = 15,00 m; 1 = 10,50 m; T = 52,00 m*; L = 1,50 t a= 
250 t; V = 220 km/h; H = 7,0 km; M: Farman 500 PS- HP- 6v: Ber: ! H, St. 


Farman A2 b 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 


= 


ІП! 


26,50 
5,40 t; 


25,0 
ty 


m 


V 
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Farman F 60a 


: | = 1477 m: 


= 170 km/h; 
420 PS-HP-CV 


Farman F 60b (1923) Vw 10; 
) m; | — 15,10 m; T — 161,0 m?; 


160 km/h: H 


„Goliath“ 


T = 161,0 m? 
H = 5,1 km; St 
= 840 PS-HP-CV; 


(1923) Кіп 4; 
L 


E: 
= 2,90 t; N 
1.0 km/6°6"; M: 
Bst.: 


Farman 


H. St. 


E: Farman 


L = 365 t: N = 
= 44 km; St = 1,0 km/7'; M: 


420 PS — 840 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


H. et M 


. Farman, 


Billancourt, 


Seine 


= 250 t: 


> X 


Gnöme 
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Farman F 60c (1923) V 16; E: Farman 


= 2650 m; 1 = 14,77 m; T = 161,0 m°; L = 2,90 t; N = 250 t; 
— 5,40 t; V = 160 km/h: M: 2 X Renault 300 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV; 


Bst.: T: St; 


Farman F 604 „Goliath“ (1925) Kwb.4; E: Farman 

2650 m; 1 = 14,77 m; T = 1610 m?; L = 3,65 t; N 

5,80 t; V = 160 km/h; H = 4.0 km; St = 1,0 km/7'; M: 2 
420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


т 
ІПІ 


Н. et М. Farman, Billancourt. Seine 
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Farman F4S (1924) V: E: Farman 
25,55 m: 1 = 14,80 m; T = 139,0 m?; G = 6,10 t; M: 4 X Salnıson 
260 PS-HP-CV = 1040 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


= 15,00 m; | = 10,00 m; T = 51,70 m°; 
= 243 t; V = 181 km/h; H = 4,9 km; 
300 PS-HP-CV; Bst.: 


oc 


Farman F 70 (1924) V 5; E: Farman 


L = 133 t; N = 0,80 i | 
St = 1,0 km/5’; M: Renault 1 

H. St. Ж 
Н. et M. Farman, 


Billancourt, Seine 
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Farman F 90 (1924) V 7; E: Farman 
b = 14,00 m; | = 9,30 m: T 62,00 ті; L. = 1.0 t: N = 1,25 t 
G = 2,35 t; M: Salmson 300 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


Farman F3X (1923) V 14; E: Farman 
D = 1900 m; | = 13,68 m; T = 81,00 mt; L = 333 t; N = Lët 
4 = 520 t; V. = 209 km/h: Н = 42 km; St 1,0 km/616; M: 4X 
Hispano 180 PS-HP-CV — 720 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 
H. et M. Farman, 


Billancourt, Seine 


Frankreich — France — France 


Farman „Jabiru 1“ (1924) V 14; E: Farman 
b = 19,00 m: 1 = 13,80 m; T = 81,00 mä: L = 2,50 t; M: 2 X Lorraine 
400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Farman F 123 (1926) Kbn 4: E: Н. Farman 
= 19,00 m; 1 = 13,68 m; T = 90,00 mi; L = 320 t; N = 1,30 t: 
G = 4,50 t; V = 211 km/h; Н = 5,6 km; St = 1,0 km/3'327; M: 2^ 
Hispano 450 PS-HP-CV = 900 Р5-НР-СУ; Bst.: Н, St. 


Н. et M. Farman, Billancourt. Seine 
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Farman F 140 ,.Supergoliath" (1925) Kbn 6; E: Farman 
A = 35,00 m; | = 19,70 m; T = 266,0 т2: L = 7,15 t; N = 4,50 t; 
1 = 11,60 t; V = 185 km/h; H = 6,5 km: St = 1,0 km/5'; M: 4 X Farman 
500 PS-HP-CV — 2000 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


ж--- 


| 


Farman F 140 » Supergoliath" 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 
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Farman F 150 a (1926) Kt 3; E: Farman 
20,30 m; 1 = 13,46 m; T = 131,6 m*; L = 297 t; М = 2,30 t; 
; V = 175 km/h: H = 44 km; St = 4,0 km/68': M: Gnôme 
2 X 420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV: Bst.: H. St. 


Farman F 150a 


^ H. et M. Farman, Billancourt, Seine 
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Farman F 150b (1926 Ktw3; E: Farman 


b = 20,30 m: | = 13,46 m; T = 1316 т2; L = 340 t; N = 1,90 t; 
G = 5,30 t: V = 175 km/h; H = 4,4 km; St: 30 km/37'; M: 2 X Gnóme 
420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV; Bst: H. St. 


Farman В n3 (1925) Kbn 3; E: Farman 
b = 25,30 m: T = 1500 ms L = 323 t; М = 2,34 t; Q = 557 4; 


V = 100—195 km/h; Н = 52 km: St = Lü кт/540: M: Farman 
600 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 
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Farman F 170 (1926) V 9; E: Farman 
16,10 m; | = 11,75 m; T = 5250 m: L = 180 t: N = 
3,20 t; V = 220 km/h; H = 4,5 km: St = 1,0 km/6/; M: 
500 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


от 
ШІ 


1,40 t; 
Ғагтап 


مل_ 


Sek N 
| | 


Farman F 170 


Н. et M. Farman, Billancourt, Seine 
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H. Farman 
= 1,5 t; N = 1.00 t; 


(1923) Vs6; E: 
Renault 500 PS 


b — 18,50 m; | — 12,40 m; T — 68,00 m?; L 
Q — 245 t; V — 145 km/h; St — 1,0 km/9'; M: 
Bst.: Н. St. 


Farman GL 


H. et M. Farman, Billancourt, Seine 


F. B. A. Schreck 17 HM T2 (1923) Üs; E: L. Schreck 
12,87 m; 1 = 8,94 m; T = 36,50 mi; L = 0,98 t; N = 0,30 t; 
1,28 t; V = 80-162 km/h: H = 4,5 km; St = 2,0 km/11'2"; M: Hispano 

180 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


ІП! 


F. B. А. Schreck, Argenteuil, Seine et Oise 
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F. B. A. Schreck 19H M B2 (1924) Ksa2; E: L. Schreck 
b = 14,4 m; | = 9,45 m: T = 45,70 m2; L = 1,35 1: N = 0,57 t; G = 1,92 1; 
V = 86—175 km/h: H = 60 km: St = 2,0 km/10'25"; M: Hispano 
35) PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


F. B. A. Schreck 21 (1926) Üs2; E: L. Schreck 
b = 15,40 m; 1 = 10,56 т; T = 53,50 mi: V = 96—190 km/h: H = 4,4 km: 
St = 1,0 km/3'30"; M: Gnóme 420 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 


F. B. A. Schreck, Argenteuil, Seine et Oise 
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F. B. А. Schreck 21H M Т5 (1926) Vsl 5 
Y — 15,40 m: 


2 E: L; Schreck 
1 = 10,56 m: T 53,50 m?; L = 1,82 t; N = 1,024; О == 2,84t; 
= 96—190 km/h: = 4,4 km; St = 1,0 km/3'30; M: 
5 $ Bst: H..St 


zx 
| 


Lorraine 


F. B. A. Schreck, Argenteuil, Seine et Oise 
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Gateu 23 (1925) Spl: A. Gateu | 
M: Salmson 25 PS-HP-CV: Bst.: H. St. | 


Gateu, Paris | 


Hanriot H D 14 S (1926) Kk 2: E: R. Hanriot 
b = 10,26 m; 1 = 7,25 m; T = 34,90 m*: L = 0,53 1: N = 025 t; а = 0.87 t; 
V = 115 km/h: Н = 40 km; M: Le Rhône 80 PS-HP-CV; Bst.: Н, St 


R. Hanriot, Carrières sur Seine, Seine et Oise 
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сұға 


e 


Hanriot H D 17а (1922) Ом 2; E: R. Hanriot 
b = 10,40 m; | = 7,25 m: T = 34,50 m; L = 0,82 t: N = 047 t; 
G = 099 t; V = 120 km; H = 40 km; M: Clerget 130 Р5-НР-СУ; 
Bst.: H, St. 


TA Hanriot H D 19a (1922) Üw 2; E: R. Hanriot 
= 9,19 m; | = 7,20 m; Т = 26,70 m*; L = 0,66 t; N = 0,29 t; G = 0,95 t: 
У = 170 km/h; H = 5,5 km: M: Clerget 130 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


R. Hanriot, Carriéres sur Seine, Seine et Oise 


T 
schenbuch der Luftflotten 1927. 19 
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Hanriot H25 T (1926) V 7; E: R. Hanriot 
b = 17,00 m; | = 12,50 m; V = 51,00 mi; L = 1,70 t; N = 0,90 t: 
а = 2,60 t; V = 195 km; Н = 4.0 km; M: Salmson 500 PS-HP-CV; 
Bst.: D, St. 


Hanriot Н D 27 (1923) Kj 1; E: В. Hanriot 
b = 7,50 m: 1 = 6,15 m; T = 20,00 m2; L = 0,52 t: N = 022 t; G = 0,74 t: 
V = 195 km/h; Н = 7,0 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: Н. St- 


R. Hanriot, Carrières sur Seine, Seine et Oise 
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Hanriot H D 31 (1924) Kj1; E: R. Hanriot 


00 m; 1 = 7,58 m; T = 34,00 т; G = 1,78 t; V = 267 km/h: 
4 km; St = 5,0 km/16/7"; M: Salmson 550 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Dm 


Hanriot H D 31 


R. Hanriot, Carrières sur Seine, Seine et Oise 


Wil 
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Hanriot H = Wen 02:2: Ies Hanriot 
b = 9,20 m: 1 = 7,25 m: Т = 31,30 m?; L = + = 0.15 t; а = 0,76 t: 
V = 55—120 km/h; H = 3,8 em M: Le Rhône” ^ PS-HP- CV: Bst.: H, St. 


= 6,6 m; T = 22,0 m*; L = 039 t; N = 
0,04 t; V — 135 km/h; H — 4,5 km; M: Le Rhóne 80 PS 
Bst.: Н. St. 


Hanriot H 34 (1924) 02; E: R _Hanriot 
11,40 ш; 1 


0,25 t: 
-HP-CV: 
R. Hanriot, 


Carriéres sur Seine, Seine et Oise 


Hanriot H 36 (1926) 02: E: zx s 
b = 9,20 m: 1 = 7,25 m; T = 31,90 m: L = 0,51 t; N = 0,14 t; Q= 0,75 t: 
V = 145 km/h; Н = 4,5 km: St. 20 кшт: Mi "Salmson 120 PS-HP-CV: 
st t ) 


Hanriot Н 38 (1926) Ksb 4; E: R. Hanriot 
ub sat mea D 50,00 m2: L = 1,56 t N = 0,82 t; 5 
160 km/h; Н = 4,6 km; M: 2 X Hispano 180 PS-HP-CV = 
360 Kë HP-CV; Bst.: St, D, H. 4 


% 
<8 
|| 


R. Hanriot, Carriéres sur Seine, Seine et Oise 
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Le 
Ké 


Hanriot Н 41 (1926) Ow2; E.: R. Hanriot 

b = 1026 m; = 800 т; T = 3429 md; L = 072 1; N = 027 t; 

G = 0,99 t; V = 120 km/h; Н = 3,5 km; M: Salmson 120 PS-HP-CV: 
Bst.: Н, St. 


R. Hanriot, Carriéres sur Seine, Scine et Oise 


Latécoére LA T6 (1922) Kbn 4 
b = 27,70 m; | 15,74 m; T = 124,0 m*; L = 499 t; N = 2.06 t; G = 
7,05 t; V = 215 km/h; Н = 6,0 km; M: 4 X Salmson 400 PS-HP-CV 
1600 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 
Paris 


P. Latécoére, 


N 
Ka 
сл 
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Latécoère LAT 15 (1924) V5 
b = 18,00 m: 1 — 11,85 m: T = 54,00 т; L = 1,86 t: N = 1,67 t; 
G = 3,53 t; V = 175 km/h: H = 4,1 km: M: 2 X Lorraine 270 PS-HP-CV = 
540 PS-HP-CV: Bst.: D, S, H, St. 


] 

| 

| 

| 
i 


МП 


À, 


BAN 


/ 
қ 


Latéocére L A T 15 


P. Latécoére, Paris 
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Latécoére LAT 17 (1925) V 5 
b 14,60 m; 1 9.34 m; T = 37.60 m?; L || 
V 177 km/h: Н 3.7 km; М: R 


t: N = 1,26 tt: 
PS-HP-CV: 


Latécoére LA T 19 (1925) Kb 4 


b = 18,00 m; I = 11,88 m; Т = 54,00 m*: L = 2,00 t; N = 1,31 ы 
G = 3.301; V = 178 km/h; Н = 4,3 km: M: 2 X Lorraine 270 PS-HP-CV = 
540 PS-HP-CV: Bst.: D, St. 


P. Latécoére, Paris | 
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Latécoére L A T 21 (1926). Vs 7 
22,00 m; | = 12.25 m; Т = 90,00 mi: L 3,51 t: NX = 2.06 t; 
5.57 t: V = 176 km/h; H = 3,5 km; St = 2,0 km/26'; M: 2 X Gnöme 
420 PS-HP-CV = 840 PS-HP-CV: Bst.: Н. D. St. 
P. Latécoére, Paris 


Pas 


Latham L 1 (1923) Ksh 4: E: Latham 
12,40 m: | = 10,92 т; T = 50,00 m?; L = 2,20 t: N = 0,50 t; 
2,70 t; V = 260 km/h; H = 4,0 km: St = 2,0 km/21': M: 2 X Lorraine 
450 PS-HP-CV — 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St, D. 
Latham Cie., Caudebec-en-Caux 
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N va 


nf, 
EP "m 


Latham H B3 (1924) Ksb4: E: Latham 


b = 22,50 m; | = 15,60 m; T = 125,0 mM: L = 3,70 t: N = 1,70 t; 
а = 5,0 t; V = 160 km/h: M: 2X Lorraine 400 PS-HP-CV = 
800 PS-HP-CV: Bst.: Н, St, D. 


Latham H B3 


Latham Cie. Caudebec-en-Caux 
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(VAY, W ч vaya v: ES X 
aM EE 


j D р 
JAN Le NUN | А 7 РА 4 А! А À 


Latham HRS (1926) Ksb4: E: J. Latham 


b = 32,50 m: | = 21,00 т: T = 255,0 mt: L = 7,80 t; N = 310 t; 
G = 109 t; V = 160 km/h; St = 2,0 km/23'; M: 4 X Lorraine 400 PS- 
HP-CV = 1600 PS-HP-CV; Bst.: Н, D, St. 

— 
—— 


— 
Es 

ЙЕ E FR 

= — س ا Q--H‏ 


Latham H R 5 


Latham Cie. Caudebec-en-Caux 
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Levasseur2A Т2 (1926) Kt2: E: P. Levasseur 
| = 11,00 m; T = 73, 2: L = 224 t: N = 1,18 t: 
= 75—174 km/h: H = 4.2 km; St = 3.0 Кт/39': M: Renault 
600 PS-HP-CV: Bst: H. St. 


TT Zh 


sn — m 


ы 


Levasseur ,,Магіп“ (1923) Ka 3: E: P. Levasseur 
= 14,50 m: 1 = 9,30 m; T = 59,00 mi; L = 1,33 t: N = 077 t; = 2,10 t: 
V = 180 km/h: Н = 5,3 km: M: Lorraine 400 Р5-НР-СУ; Bst.: Н. St. 


P. Levasseur, Paris 


Levasseur P L 5 C 2 (1925) Ki 2: E: А2; Levasseur 


36 m; 1 = 8,80 m; T = 37,00 m: L = 1,35 1; N = 0.60 t: О = 1,80 t; 
5 km/h; St = 5,0 km/23'; M: Hispano 9 tbs- HP-CV; Bst.: H, St. 


Levasseur V A M B C2 (1924) Ка 2; E: P. Levasseur 


12,40 m; | = 8,80 m; T = 37,00 m2; L = 1,15 t; N = 0,65 t; G=1,80t; 
215 km/h; St = 5,0 km/23': M: Hispano 450 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


P. Levasseur, Paris 
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سے 


Levasseur (1925) Ka2; E: P. Levasseur 
b = 14,60 m; | = 9,70 m; T = 60,00 m°; L = 1,55 t: N = 0,85 t; G = 2,40 t; 


V = 185 km/h; Н = 5,5 km; St = 3,0 km/20'; M: Lorraine 450 PS-HP-CV: 
Bst.: Н, St. 


Levasseur P L 6 C 2 (1926) Ki 1: E: P. Levasseur 
b= 12,20 m; | = 8,75 m; Т = 40,00 mi; L = 1,20 1; N = 0,78 t; О = 1.98 t; 
V = 215 km/h; H = 7,5 km; M: Hispano 500 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St 


P. Levasseur, Paris 


Frankreich — France — France 


md 14,60 m; 


Levasseur P L 7 (1926) V 8; 
2,25 t; E 


E: P. Levasseur 
10,00 m; T = 60,00 mi; L = 1,40 t; N = 0,55 t; 
V — 180 km/h; M: Gnóme 420 PS-HP-CV; Bst.: 
. Levasseur, Paris 


Н, S, St. 


Lioré-Olivier Lé O 7 bis (1921) Kb 
1830 m; 1 = 11,61 m; T = 68, 
2,90 t 


M: 


n3; E: M. Margoulis 

35 m; L = 1,68 t; М = 122 t; 
2 X Hispano 300 PS-HP-CV = 600 PS- 
Lioré et Olivier, Levallois, Perret 
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Lioré-Olivier Lé OS CAN2 (1923) Kin 2; E: M. Margoulis 
b = 15,50 m; | = 8,70 m; T = 32,00 m?; L = 1,19 t: N = 0.63 t; G = 1,82 t: 
V = 215 km/h; H = 6,3 km; M: Renault 300 PS-HP-CV; Bst.: D, St. 


Lioré-Olivier Lé O 12 (1924) Kbn3; E: M. Marzoulis ih 
b = 2220 m: | = 1297 m; Т = 103,0 m*; L = 2,80 t; М = 1,80 Hs | 
а = 4,60 t; V = 185 km/h; M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 P. М 


HP-CV: Bst.: D, St, S 


Lioré et Olivier, Levallois, Perret 
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Lioré-Olivier Lé O Н 13a (1923) Vs 5; E: M. Margoulis 
b= 16,00 m; | = 11,50 m; T = 58,00 m°; 1 
G = 2,50 t; V = 160 km/h; M: 2 X Hispano 
HP-CV: Bst.: 2 


‚ = 1,60 t: N = 
150 PS-HP-CV 
DASE ILS 


0.90 t: 
300 PS- 


1 = 12,70 m: 
7 v= 


Lioré-Olivier LE ОН ІЗ bis (1925) Vs 5; 
а = 16.00 m; 


E: M. Margoulis 
T = 58,00 т2; L = 1,80 t; N = 0,95 t; 
160 km/h; St = 2,0 km/16’: M: 2 X Hispano 180 PS- 
HP-CV = 360 PS-HP-CV: Bst.: D, S, Н, St. 

Lioré et Olivier, Levallois, Perret 
Taschenbuch der Luftflotten 1927. 
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Lioré-Olivier Lé O H 134 (1926) Vs; E: M. Margoulis 
b = 16,00 m: 1 = 12,50 т; T = 61,00 më: L = 1,86 t: N = 08 t: 
а = 2,75 t;. V = 180 km/h; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: D. H, S, St. 


Lioré-Olivier Lé ОН 135 (1926) Ksa 3: E: M. Margonlis 
= 16,00 m; | = 11,95 m: T = 58/0 mi: L = 1,70 t; N = = 
= 2,84 t; V = 150 km/h; St = 1,0 km/7; M: 2 X Hispano 150 PS- | 

HP-CV = 300 PS-HP-CV; Bst.: B, St, S, D. | 


1.14 t: 


Lioré et Olivier, Levallois. Perret 
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Lioré-Olivier Le OH 150 (1926) Vs: E: M. Margoulis 


b = 2810 m: | = 16,95 m; Т = 1362 п?; L = 438 1; N = 2,61 t; 
G = 6,99 t; V = 146 km/h: M: 3 X Gnóme 420 PS-HP-CV = 1260 PS- 
HP-CV: Bst.: Н, St. 


Lioré-Olivier Lé O H 190 (1926) Vs 8; E: M. Marzoulis 
b = 160 m; 1 = 12,0 m: T = 6400 m?; L = 1,75 t; N — 1.65 t; 
а = 320 t: V = 165 km/h: H = 30 km: M: Gnóme 420 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St. 


Lioré et Olivier, Levallois, Perret 


Frankreich — France — France 


Lioré-Olivier LE OH 191. (1926) Vs; E: ы Margoulis 
b 
e: 


= 16,00, m; 1 = 12,50 m; T = 61,00 md; L = 1,75 t: N = 1,08 t; 
= 2,83 t; V = 180 km/h; M: Lorraine 450 PS- Hip. CV: Bst: H. St 


Lioré-Olivier LE OH 194 (1926) Vs; E: M. Margoulis 


b = 16,00 m: 1 = 12,50 m; T = 6400 т; L = 1,72 t; N = 1.43 t: 
а = 345 t; V = 165 km/h; Н = 3,0 km; M: Gnóme 420 PS-HP-CV: 
Bst: H, St. 


Lioré et Olivier, Levallois, Perret 
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Loire-Gourdou-Leseurre LGL23TS (1926) ККЗ; E: M. Gourdou 

= 11,00 m; 1 = 7.15 m: T = 3,40 т?; L = 0,70 t; N = 0,37 t: G = 1,07 t; 

= 181 km/h; H = 4,2 km; St = 3,0 km/19'46"; M: Hispano 180 PS-HP-CV; 
Bst.: D, 5, Н. St 


<= 
Hl 


| 
| 
| 


Loire-Gourdou-Leseurre LGL23T S 
Loire-Gourdou-Leseurre, Paris 
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Loire-Gourdou-Leseurre G L E T 1 (1922) 02: E: M. Gourdou 
b = 9,40 m: | = 6,43 т; T = 18,80 m?: L 0.57 t; N = 028 t; G = 0.85 t 
V = 245 km/h: H = 7,5 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: 


D, H, 


St. 


b = 1 
My 


Loire-Gourdou-Leseurre L G L 32 C 1 (1926) Ki 1; E: M. Gourdou 
2,20 m; | = 7,55 m; T = 25,00 m2; 1 


90—270 km/h; H = 9,7 km; St = 50 km/l; M 
HP-CV: Bst.: d 


0,96 t: N = 0,41 t; G = 1,37 t: 
DH SES Эрат 
Loire-Gourdou-Leseurre, Paris 


Gnóme 420 PS- 
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Loire-Gourdou-Leseurre L G L 33 C 1 (1926) Kil; E: M. Gourdou 
b = 12,20 m; | = 8,03 m; T = 25,00 m; L = 1,13 t; N = 0,41 t; G = 154 t; 
= 90260 km/h; Н = 9,0 km: St— 5,0 km/13'; M: Lorraine 450 PS- 
HP-CV: Bst.: Н, D, St, S. 


bi Loire-Gourdou-Leseurre LGL3CI 
p D 


Loire-Gourdou-Leseurre, Paris 
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de Monge 7—4 (1924) Sp2: E: L. de Monze 
b = 10,70 т; 1 = 5,32 m; T = 23,30 t: L = 0,40 t; N = 0,25 t; G = 0,65 t: 
У = 195 km/h; М: 2 X Anzani 35 PS-HP-CV = 70 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


de Monge 7—4 


L. de Monge, Issy-les-Moulineaux 
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Morane-Saulnier А V (1923) V 4; E: R. Saulnier 
b = 13,62 т: 1 = 9,53 m; T = 31,0 mi; L = 1,01 t: N = 0,49 t; G= 1,50 t: 
V — 170 km/h: M: Hispano 150 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Morane-Saulnier AI (1923) Кї1; E: R. Saulnier 
b = &8) m: 1 = 5,80 m; T = 13.00 m?; L = 0,441: N = 025 t; G = 0,69 t; 
V = 224 km/h; M: Le Rhóne 180 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 
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Morane-Sau'nier AR35EP2 (1924) 02; F: R. Saulnier 


b = 10,56 m: 1 = 6,76 m: T = 18,00 m*; L = 0,45 t: N = 0,17 t: G = 0,70 t: 
V = 131 km/h; H = 4,2 km; St = 1,0 km/5'48"; M: Gnöme 80 PS-HP-CV: 
Bst: H. St. 


Morane-Saulnier 43 E T2 (1924) 02; E: R. Saulnier 
0,8 m: | = 7,86 m; T = 2850 mi: L = 0,80 t; N = 032 t: 9 
42 t; V = 164 km/h; H = 5,5 km; St = 3,0 km/14'; M: Hispano 
180 PS-HP-CV; Bst: H. St, D. S 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 
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Kë Morane-Saulnier 50 (1924) 052: cB*. R° ciet 
= 11,70 m; 1 = 7,70 m; T = 24,00 mi; L = 0,60 t; N = 0,24 t; G = 0,84 t; 
= 168 km/h; St = 1,0 km/5'; M: Salmson 150 PS-HP- ev: `Bst.: H. St. 


Morane-Saulnier 50 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 
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Morane-Saulnier 51 (1924) Ü 2; E: R. Saulnier : 
b = 11,70 m; 1 = 7,70 m; T = 24,00 mê; L = 0,61 t; N = 0,35 t; G = 0,96 6 
V = 170 km/h; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


f^ 


Morane-Saulnier 53 E T2 (1926) 02; E: R. Saulnier 


b = 10,70 m; 1 = 6,97 т; Т = 19,70 m*: L = 0,74 t; N = 0,31 t; G = 1,05 
V = 208 km/h; Н = 6,3 km; St = 3,0 km/13'; M: Hispano 180 PS-HP-CV* 
Bst.: H, St. 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 
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Morane-Saulnier 120 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier 
= 10,70 m; 1 = 6,97 m: Т = 19,70 mä: M: Salmson 230 PS-HP-CV; Bst.: 
H, St. 


GE Morane-Saulnier 129 (1926) Ü 2; E: R. Saulnier 
= 10,70 m; | = 7,04 m; Т = 19,70 m; L = 0,74 t; N = 0,30 t; G = 1,04 t; 
M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 
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Morane-Saulnier 132 (1926) Ü 2: E: R. Saulnier 
b — 10,70 m; | — 6,86 m; T — 19.70 m*: L — 0,60 t; N — 0,30 t; G — 0,90 t; 
V = 172 km/h; H = 4,5 km; St = 2,0 km/13'18": M: Salmson 120 PS-HP-CV+ 
Bst.: Н, St. 


Morane-Saulnier 136 EP 2 (1926) Ü 2: E: R. Saülnier 
= 10,60 m; | = 6,78 m; T = 18,00 m; L = 0,56 t; N = 0,26 t; G = 0,821: 
| = 150 km/h; H = 5,8 km; St = 4,0 km/31’; M: Salmson 120 Р5-НР-СУ: 
Bst.: H. St. 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 
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Morane-Saulnier 137 (1926) О 2; E: R. Saulnier 


b = 10,60 m; 1 = 6,76 m: Т = 1800 m’; L = 0.57 t; N = 025 t; G = 0.82 t: 
= 150 km/h; Н 5,8 km; St = 4,0 kmi3l'; M: Salmson 120 PS-HP-CV: 


Bst. Hy; St: 


Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, Seine 


Mureaux 3 C 1 (1926) Kj 2: E: M. Brunet 
= 15,00 m; 1 = $45 m; T = 32,00 m?; L = 1,16 t; N = 0,83 1; G = 1,99 t; 
= 102-245 km/h; Н = 86 km; St = 2,0 km/5'5": M: Hispano 500 PS- 
HP-CV; Bst.: D, St. 


b 
V 


Ateliers des Mureaux, Les Mureaux, Seine et Oise 
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Nieuport Delage Ni D 3S (1924) V 3; E: Delage 
b = 10,90 m; 1 = 8,11 m; T = 40.30 m; L = 0,95 t; N = 0,30 t; G = 1,25 t: 
V = 160 km/h; Н = 4,0 km; M: Hispano 150 PS-HP-CV; Bst.: Н. S, St. 


Nieuport Delage Ni D 42 C 1 (1925) Kil; E: Delage 
b = 12,00 m; | = 7,50 m; T = 31,25 m; L = 1,20 t; N = 0,60 t; G = 1,80 t: 
У = 266 km/h; H = 8,0 km; St = 7,6 km/34/24"; M: Hispano 500 PS-HP-CV: 
Bst.: H, D, St. S. 
Nieuport-Delage, Issy-les-Moulineaux 
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Nieuport Delage Ni D 44 C 1 (1926) Ki1; E: Delage 
= 12,00 m: 1 = 7,20 m: Т = 31,25 m?; L = 1,34 1; N = 0,45 t; G = 1,79 t; 
= 252 km/h; Н = 7,4 km; St = 6,4 km/24’18”; M: Hispano 500 PS-HP- 
CV; Bst.: D, H, St, S. 


b 
v 


ы. Nieuport-Delage Ni D 45 C 1 (1926) Kj 1; E: Delage 
y —!0,00 m; I = 6,40 m; T = 19.38 m?; L = 1,03 t; N = 0.26 t; G = 1,29 t; 
= 273 km/h; St = 6,5 Ee eee Hispano 400 PS-HP-CV; Bst.: H. 
S, D. St. 


N 
-3 


т Nieuport-Delage, Issy-les-Moulineaux 
а: 
Schenbuch der Luftflotten 1927. 21 
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Penhoet (1926) Ksb 5 i 
40,00 m; 1 = 27,00 т; T = 270,00 т; G = 16,00 t; V = 160 km/h: 
X Gnéne 420 PS-HP-CV = 2100 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, D. St. 

Chantier et Ateliers de Saint Nazaire Penhoet. Paris 


а) a Yaa u | 
—~ SA 


b = 11,50 m; 1 = 7,00 m: T = 18,50 mi; L = 0,321; N = 0,23 t; G = 0:550 
У = 65—125 km/h; Н = 4,8 km; M: Anzani 70 PS-HP-CV; Bst.: Н, 2 
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| 
А227, Ü у 
b= Potez XV H B 2 (1926) Kwa 2; E: H. Potez 


2.10 1940 m; 1 = 10,32 m; T = 52,00 m; L = 1,40 t; N = 0,70 t; G = 
ti V = 175 km/h; H = 52 km; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: 
I: SEDE 


b= ЖО = Potez T УШ (1926) Sp 2; E: Н. Potez 
ESSA 142 1 = 527 m: T = 20,00 m°; L = 0,31 t; N = 0.24 t; G = 0.55 t: 
Kik: H = 40 km; St = 2,0 Кт/16': М: Salmson 40 FS-HP-CV; 
Bst.: Н, St. H. Potez, Méaulte, Somme 
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Potez XV (1923) Ka 2; E: H. Potez 
b = 12,68 m; 1 = 8,70 m; T = 46,00 m°; L = 1,19 t; N = 0,62 t; G = 1,87 t 
M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: H, St, I 


Potez XIX B N2 (1924) Kbn 3; E: H. Potez 
b = 21,31 m; 1 = 14,14 m; T = 112,0 m; L = 3,10 t; N = 1,63 t; G = 
4,73 t; V = 185 km/h; Н = 6,0 km; St = 4,0 km/23/30"; M: 3 X Hispano 
300 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St. 


H. Potez, Méaulte, Somme 


` 
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Potez XXV (1925) Ka 2; E: Н. Potez 
14,00 m; 1 = 9,00 m: T = 46,70 т2; L = 1,21 t: N = 0,78 t: G 1,99 t; 
230 km/h: H = 7,4 km; St = 2,0 km/6'48"; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St, S. 


Potez XXV 


H. Potez, Méaulte, Somme 


326 


Frankreich — France — France 


KAN | ') 

Potez XXVI (1925) Kj 1; E: Н. Potez 

b = 12,00 m; 1 = 8,00 m; T = 32,00 m°; L = 1,10 t; N = 
M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: Н, St, S. 


Potez XXVII (1925) Ka 2; E: H. Potez 


b = 12,80 m; | = 8,70 m; T = 45,00 m?; L = 125 t; М = 0.65 t; G = 1.90 t; 
V = 212 km/h; St = 3,0 km/12/20"; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: H. 
S. St. 


H. Potez, Méaulte, Somme 
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| Potez XXVIH (1926) Ka 2; E: Н. Potez 
b = 1620 m; 1 = 11,00 m; T = 63,00 т; L = 1,90 t; N = 2,87 t; G = 
| алт t; V = 210 km/h; Н = 2,5 km; M: Renault 550 PS-HP-CV: Bst.: Н, 
S, St. 


H. Potez, Méaulte, Somme 


tH S. P. C. A. ,, Météore 63" (1926) Vs; E: L. Santoni 
b = 21,20 m; | = 12,95 m; T = 103,0 m°; 2 = 2,00 t; N = 1.16 t; G = 
458 t; V = 80 180 km/h; H = 4.5 km; M: x X Hispano 180 PS-HP-CV = 
540 PS-HP-CV; Bst.: H. SUSE 


S.P,C.A., Paris 


328 

1 
| 

; Provence C. P. A 1 (1926) Kb 4; E: A. de Boysson 

4 ba 220010: 1 1835 m t uo Б ааз EN 1261: 0 o = 

4,60 t; V = 90—105 km/h; H = 6.0 km; M: 2 X Hispano 500 PS-HP-CV = 
1000 енесін Bst.: Н, St. 
i Chantiers de Provence, La Courneuve, Seine 


Romano R 3 (1925) Ow 2 
b = 11,00 m; T = 30,00 m; L = 0,73 t; N = 0.30 t; G = 1.0: Va 
70—160 km/h; St = 2,0 km/I4'; M: Hispano 140 PS-HP-CV; bet: "н, St 


Chantiers Navals de la Croisette, Cannes, A. M. 


Je 
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Schneider 10 M (1924) Kb 
b = 18,50 m; 1 11,70 m; T = 57,00 m? 1,00 t; Q = 
3,65 t; V = 220 km/h; H = 7,0 km; St = 2,0 km/7 ; | X Lorraine 
400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: 


S. E. C. M. „Amiot“ 120 B N 2 (1926) Kbn 3 
19,00 m; | — 14,00 m = 85,00 m*; L = 1,76 t 1,64 t; G = 
V = 80—200 km/h: Н = 5 km; St = 5, L М: Farman 
700 PS-HP-CV; Bst.: D. St. 
S. E. C. M., Colombes. Seine 
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S. R. A. P.-Béchereau 2 C 2 (1926) Kj2: E: M. Béchereau 
b = 14,60 m: 1 = 10,00 m; T = 35,00 т“; L = 1,99 t; N = 037 t; G = 
2,36 t; V = 100—229 km/h: H = 7,5 km; St = 5,0 Кт/20: M: Salmson 
500 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


S.R. A. P., Béchereau, Paris 


Tampier T 4 (1924) Ka 2; E: R. Tampier 
b = 11,50 m; 1 = 8,87 m; T = 36,00 m*; G = 1,60 t: V = 197 km/h: 
H — 6,0 km; M: 1 X Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


R. Tampier, Boulogne-sur-Seine 
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NE AE 


Albert T E1 (1926) Sp 1; E: Albert 
b = 8,80 m; | = 5,30 m; T = 10,00 m*; L = 0,25 t; N = 0,13 t; G = 0,38 t; 
V = 77-145 km/h; Н = 5,0 km; St = 1,0 km/5'5"; M: Salmson 40 PS- 
HP-CV; Bst.: H. St. 


———— Ei 


Albert ET 1 


Tellier-Duhamel-Albert, Paris 


332 


Frankreich — France — France 


b = 13, 
У = 8 


Villiers 2-С 2 (1925) Kj 2 
00 m; | — 9,50 m; T — 40,00 m*; L = 155t;N = 
2—217 km/h; H = 8,0 km; St = 6,0 km/2733"; 
HP-CV; Bst.: 


= 0,35 t; G = 1,904; 
M: Lorraine 450 PS- 
H. St 


Villiers C2F (1926) Ka 2 

; 1 = 9,30 m; T = 40,00 mi; L = 1,25 t; 

2 214 km/h; S£ x= 6,0 km/28' 38"; M: 
Bst: H, St. 


N = 0,65 t; G = 


е = 1,90 t; 
Hispano 500 PS-H 


Get 


F. Villiers, Meudon 


Frankreich — France — France 


Villiers 4H B-2GR (1926) Kwa 2 
b = 14,00 m: 1 = 9,70 m; T = 42,00 m*; L = 1,95 t; N = 0,45 t; G = 2,30 t; 
/ = 82-202 km/h; H = 6,5 km; St 4,5 km/40'; M: Lorraine 450 PS- 
HP-CV: Bst.: H, St. 


Villiers 10 (1926) Kwa 2 
b = 14,00 m; 1 = 10,35 m; T = 45,00 m?; L = 1,40 t; N = 0,81 t; G = 
2 t: V = 197 km/h; St = 2,0 Кт/15; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; 
Bst.: H. St. 


F. Villiers, Meudon 
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Wibault 7 C 1 (1924) Kj 1; 


b = 11,00 m: | = 7,45 т; T = 22,00 m*; L = 0,97 t; N = 047 t; G = 1.44 t; 
V = 105—223 km/h; Н = 85 km; St = 2,0 km/7'2"; M: Gnöme 420 PS- 
HP-CV; Bst.: D. 


Kl 
| 


j 
| 


| 
Wibault 8 C 2 (1925) Kj 2: E: M. Wibault 


h = 12.70 m; 1 = 8,95 m: T = 31.00 m2; L = 1,21 t; N = 0,84 t; О = 2,05 t: 
V = 98—240 km/h; Н = 7,0 km: St = 20 km/7'2"; M: Hispano 500 PS- 
HP-CV; Bst.: D. 


M. Wibault, Billancourt, Seine 
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| 
|| 
| 
| 


| 
| 
| 
| 
| | | 
Wibault 9 C 1 (1925) Kj 1; E: M. Wibault 
b = 11,00 m; 1 = 8,20 m; T = 22,00 m, L = 0,85 t; N = 0,53 t; Q = 1,38 t: 
V = 230 km/h; H = 8,1 km; St = 2.0 km/4'; M: Hispano 500 PS-HP-CV; 
Bst.: D. 
M. Wibault, Billancourt, Seine 
Griechenland — Greece — Gréce 


Athen-Blackburn „Swiit H“ (1926) Kt 2; E: Bumpus 
b = 14,75 m; | = 10,82 m; T — 67,00 m*; L = 1,61 t: М = 125 t; О = 
286 t; V = 79—171 km/h; H = 46 km: M: Napier 450 PS-HP-CV; 
Bst.- H. St. Blackburn, Athen 
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© 


Koolhoven F Қ 30 (1927) Sp2; E: F. Koolhoven 
b — 8,50 m; = 8,00 m; L = 027 t; N = 0,26 t; Q = 053 t; V = 
53—128 km/h; M: Siemens 60 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Koolhoven F K 3la (1925) Ka 2; $ ye Koolhoven 


b = 12,00 m: 1 = 8,10 m; T = 27,0 m; L = 1 Sia erit t га = 1,80 t: 
У = 00-225 km/h; Н = 7,2 km: jue = ¿0k 12; М : Bristol 450 ) PS-HP-CV: 
3st. + St 


F. Koolhoven, Rijswiik 


337 


“Holland — Holland — Hollande 


Koolhoven F K 32 (1925) Ü 2; E: Р. Koolhoven 
b = 8,00 т; | = 7,10 m; T = 20,0 m°; L = 0,61 t; N = 0,26 t; G = 0,874; 
V = 62—150 km/h; H = 43 km; St = 2,0 km/8'; M: Le Rhône 110 PS- 
HP-CV; Bst: Н. S. St. 


Koolhoven FK33 (1925) V 12; E: Р. Koolhoven 


b = 24,80 m; | = 17,45 m: T = 102,0 m°; L = 3,00 t; N = 1,66 t; G = 4,66 t: 
V = 73-180 km/h; M: 3 X Siddeley 240 PS-HP-CV = 720 PS-HP-CV; 
Bst.: H, S, St. 

F. Koolhoven, Riiswiik 
Taschenbuch der Luftilotten 1927. 22 
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Koolhoven F K 34 (1926) Kaw Bs TS e Ee 
b = 13,00 m; | = 9,30 m; L = 1,70 t: N сат 2,50 t; V = 
204 km/h: M: Hispano 450 PS-HP- cv: "Bst: H, St. 


Koolhoven F K 34 


Р. Koolhoven, Riiswiik 


Holland — Holland — Hollande 


Koolhoven FK35 (1926) Ki 2: E: Р. Koolhoven 


11,50 m; 1 = 8,60 m; Т = 24,00 т“; L = 0,90 t: N = 0,64 t; G = 1,54 t; 
85—260 km/h; Н = 7,8 km; St = 5,0 km/14'; M: Bristol 450 PS-HP-CV; 
Bst.: H, S. St. 


Wii 


Koolhoven F K 35 w (1927) Kiw 2; E: F. Koolhoven 
b = 10,50 m; | = 9,35 m; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St. 


F. Koolhoven, Rijswiik 
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Koolhoven F K 36 (1927) Ka2; E: F. Koolhoven 


b = 11,50 m: | = 8,60 m; T = 2400 m°: L = 0,90 t: N = 0,64 t; G = 
1,54 t; V = 85-260 km/h: Н = 7,8 km; St = 5,0 km/14': M: Bristol 
450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 

Koolhoven F K 36 w (1927) Kaw 2; E: F. Koolhoven 


b = 12,00 m; | = 9,35 m; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst: H, S, St. 


F. Koolhoven, Rijswijk 


Holland — Holland — Hollande 


Fokker F УП b (1920) V 12: E: А. H. G. Fokker 
b = 19,30 m; | = 14,60 m; T = 58,50 т2; L = 1,65 t; № = 1,65 t; Q — 3 
V = 90—175 km/h; H = 37 kin; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S 


` ° 
- 


Fokker F VII 
M: Napier 450 PS-HP-CV 


N. V. Nederlandsche Viiegtuigeniabriek, Amsterdam 
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Fokker F ҮП 3 m (1926) V 10; E: A. H. G, Fokker 


b = 19,31 m; 1 = 14,50 m; Т = 58,50 mi; L = 2,30 t; N = 1,70 t: G = 4,00 t; 
V = 95—197 km/h: Н = 43 km: St = 1,0 km/6; M: 3 X Wright 
200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV: Bst: H, S, St. 


Fokker F VII3 m 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigeniabriek, Amsterdam 
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Fokker F HI (1921) V 6; E: А. Н. G. Fokker 
b = 16,00 m; 1 = 10,30 m; T = 42,00 m*; L = 1.20 t; N = 0,70 t: G = 1,90 t; 
V = 160 km/h; M: Siddeley 240 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St. 


Fokker F B III (1926) Ksa 3; E: A. H. G. Fokker 
b 18,00 m; 1 11,85 m; T = 56,00 т?; L 227 t; N = 1,03 t; G = 3,30 t; 
| = 175 km/h; H = 3,0 km; M: Napier 450 Р5-НР-СУ; Bst.: Н, St, S, D. 


b = 11,20 m; | = 8,50 m; T = 27,70 т; L = 0,80 t: № = 0,33 t: G = 1 
V = 70-170 km/h; Н = 37 km; St = 1,0 km/8'; M: Bristol 120 PS-HP 
Bst.: Н, 5, St. 


Fokker S IV (1924) Ü 2; E: А. Н. G. Fokker 
N. V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Amsterdam 
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Fokker C IV a (1924) Ka 2: E: А. Н. О. Fokker 
b = 12,90 m; 1 = 9,00 m; T = 39,00 т2; L = 1,45 t; N = 0,95 t; G = 2,40 t; 
V = 235 km/h; H = 6,5 km; St = 3,0 km/12'; M: Napier 450 PS-HP-CV: 
Bst.: H. S, St. 


Fokker C V A (1925) Ka2; E: A. Н. G. Fokker 
b = 13,33 m: 1 = 9,25 m; T = 40,70 m*; L = 1,48 1; N = 0,80 t; G = 2,23 t; 
V = 220 km/h; Н = 6,2 km: St = 3,0 km/10'; M: Rolls Royce 360 PS- 
НР-СУ; Bet: H. St, 5. 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigeniabriek, Amsterdam 
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Fokker C V B (1925) К} 2; E: A. Н. G. Fokker 

b = 12,03 m: 1 = 9,25 m; T = 36,50 mi; L = 1,38 t; N = 0,60 t: 1.98 t; 

V = 230 km/h; Н = 6,6 km; St = 3,0 km/8; M: Napier 450 PS-HP-CV; 
Bst.: H, S, St. 


Fokker C V C (1925) Kb 2: E: A. H. G. Fokker 


V = 14.62 m; | = 9,35 m: T = 46,62 m°; L = 1,48 t; N = 1,00 t; Q = 2,48 t: 
= 210 km/h: H = 5,8 km; St = 3,0 km/12'; M: Hispano 450 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St, S. 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigeniabriek, Amsterdam 
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Fokker C V D (1925) Ka 2; E: A. H. Q. Fokker 
2,50 m: | = 9,53 m; T = 28,80 m°: L = 1.29 t: N = 0,60 t: G = 1,89 t: 
5—255 km/h; Н = 6,7 km; St = 5,0 km/17’; M: Hispano 450 PS-HP-CV: 


Bst.: H. St, S. 


Fokker C V E (1925) Kb 2: E: A. H. G. Fokker 
b = 15,30 m: | = 9,46 m: T = 39,30 m*; L = 1,21 t: N = 1,00 t; G = 221 t: 
V = 90—214 km/h; H = 5,9 km; St = 5.0 km/38'; M: Bristol 450 PS-HP-CV: 
Bst.: Н, 5, St. 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigeniabriek, Amsterdam 
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Fokker D XIII (1925) Kj 1; E: А. Н. G. Fokker 
b = 11,53 m: 1 = 7,30 m; T = 21,80 mi; L = 1,1214; N = 0,43 t; G = 1,55 t; 
V = 265 km/h; Н = 8,0 km; St = 5,0 km/12'; M: Napier 450 PS-HP-CV; 
Bst.: Н. St, S. 


— 


— 


Fokker D XIII 


N. V. Nederlandsche Vliegtuigeniabriek, Amsterdam 
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Pander D (1924) Sp 1 


b = 8,00 m; 1 = 495m; T = 10,80 m°, L = 0,19 t; N = 0,10 t: G = 0,29 t; 
У = 63—110 km/h; Н = 3,1 km; St = 1,0: km/9'; M: Anzani 25 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Pander D 


Viiegtuigenfabriek Pander, Haag 
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Pander Е С (1926) О 2 
b = 10,00 m; 1 = 6,10 m; T = 17,70 m?, 1. = 0,36 t; М — 0,24 t; G = 0,60 t; 
V = 70—140 km/h; Н = 4,2 km; St = 1,0 km/6'; M: Walther 60 PS-HP-CV; 
Bst.: H. S. St. 


Pander E C 


Vliegtuigenfabriek Pander, Haag 
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Ansaldo A 115 M (1926) Ka 2; Б: Verduzzio 
b = 12,18 m; | = 8,60 m; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Ansaldo A 115 (1926) Ka 2; E: Verduzzio 


b = 12,80 m; 1 = 8,60 m; Т = 71,30 m; L = 1,16 t; N = 071 t: G = 
V = 84—220 km/h; M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


1,8715 


бос. An. Aeronautica Ansaldo, Torino 
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Ansaldo A 300-4 (1923) Ka 2; E: Verduzzio 


b —1124m:1-7 8,75 m; T = 39,50 mi; L 1.14 t; N = 0,50 1; G = 1,64 t; 
V = 180 km/h; M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Ansaldo A 400 (1924) Ka 2; E: Verduzzio 
M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St, H. 


Soc. An. Aeronautica Ansaldo, Torino 
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Breda А 2 (1924) Ka 2; E: E, Breda | 
10 m; 1 = 9.00 m; T = 34,00 mi; L = 0,90 t; N = 0,50 t; G = 1,401: 
0--215 km/h; Н = 6,2 km: M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St. 


с» 


Breda А2 


Soc. Italiana E. Breda, Milano 
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Breda А 3b (1923) Kbn 3; В: E. Breda 
8,80 m; | = 17,00 m; T = 148,0 m*; V = 80—190 km/h; Н = 5, 
1:2 X S. P. A. 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: Н, St, S 


Breda A 3 


Soc. Italiana E. Breda, Milano 
Taschenbuch der Luftflotten 1927 23 
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Breda A 4 (1924) 02 
10,90 m; 


: E. Breda 
1 = 8.20 m; T = 40,00 m?; E = o6 tE N = 0410, t а = 1.068 
60—140 km/h: H = 3.5 km: M: Colomba 140 PS-HP-CV; Bst.: Н, 5, St 


2 2; E: E. Breda 
10,90 m; | = 8,20 m; T = 40,00 m; L = 0,75 t: N = 0,30 t; G = 1,05 t: 
60—160 km/h; H — 5,0 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St. 


BredaA 4H S a (1926) 02 


Soc. Italiana E. Breda, Milano 
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XA AMA 


& 


Breda A4H S (1926) Üw 2; E: E. Breda 
b = 10,90 m; 1 = 8,20 m; T = 40,00 m, L = 0,96 1; N = 0,30 t; G = 1,261; 
V = 65—140 km/h; Н = 40 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St. 


Breda A 7 (1926) Ka 2; E: E 


b = 16,70 m; 1 10,00 m; T = 45,00 m°, L = 1. 
V = 85—235 km/h; Н = 8,0 km; M: Isotta 500 F 


. Breda 


351; N = 1,00 t; G = 2.35 t; 
>S-HP-CV; Bst.: H. S, D. St. 


Soc. Italiana E. Breda, Milano 
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Breda AS (1925) Kbn 4: I E. Breda 
b — 23,00 m; | — 17,00 m; T — 148,00 m*; L 3,50 t; N 200 t; G 
850 t; V 60—180 km/h; H = 4,0 km; M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 
800 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. S 


Breda А 10 (1926) Ü 2; E: E. Breda 


b = 8,40 m; 1 = 8,18 m; T = 17,70 т“; L = 0,75 t; N = 0,30 t: G = 1,05 t: 
V = 80—225 km/h; Н = 6,0 km; M: Isotta 260 PS-HP-CV; Bst.: Н. S. St. 


Soc. Italiana E. Breda, Milano 
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Caproni Ca 3 mod (1924) Kbn 4: E: G. Caproni 


b = 22,00 m; 1 = 11,50 m; T = 94.00 т?; L = 2,40 t; М = 1,50 t; 
а = 3,90 t; V = 85-170 km/h: St = 2,0 km/15'; M: 3 X Isotta 170 PS- 
HP-CV = 510 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


Caproni 600 (1923) KIn 4; E: G. Caproni 
ас 2072 m; 1 = 11,20 m; Т = 1000 п2; L = 2.30 t: N = 140 t; 
À = 4,00 t; M: 3 X S. P. A. 200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV; Bst.: H, St 


Aeroplani Caproni, Taliedo 
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Caproni Ca 66 (1924) Kbn4; E: G. Caproni 
b = 25,00 m: 1 = 14,58 m; T = 143,0 12; L = 3.30 t; N 


= 2.20 6 
G = 5.50 t; M: 4 X S. P. А. 200 PS-HP-CV = 800 Р5-НР-СУ; Bst.: 


H, St. 


Caproni Ca 67 (1926) Kb 4; E: G. Caproni 
M: 2X Lorraine 400 PS-HP-CV — 800 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Aeroplani Caproni, Taliedo 
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Caproni Ca 70L (1926) Kj2; E: G. Caproni 
b = 17,00 m; | = 8,54 т; Т = 55,00 m; L = 1,31 t; N = 0,82 t: G = 2,13 t; 
V = 90—200 km/h; St = 4,0 кау M: Lorraine 400 PS-HP-CV; Bst.: 
ӘС 


Саргопі Са 701. 


Aeroplani Caproni, Taliedo 
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Caproni Ca 70 J (1926) Ki2; E: G. Caproni 
b = 17,00 m; | = 9,54 m; T = 55,00 m; L = 1,31 t; N = 0,82 t; а= 2,18 t; 
V = 90—200 km/h; St = 4,0 km/14/; M: Bristol 450 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


Caproni Ca 70 1 


Aeroplani Caproni, Taliedo 
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Caproni Ca 72 (1926) Kb4; E: G. Caproni 


М; 2X S. P. A. 200 PS-HP-CV. 1 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 1000 PS- 
HP-CV; Bst.: Н, St. 


Caproni Ca 73a (1926) Kbn 4; E: G. Caproni 


b = 25,00 m; 1 = 15,10 m; T = 148,0 m*; L = 320 t; N = 1,80 t; 
G = 500 t; V = 71—175 km/h; Н = 5,0 km; St = 4,0 km/60'; M: 2? 
Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Aeroplani Caproni, Taliedo 


ос 


= 25,00 m: 1 = 15,10 m; 
а = 5,20 
Caproni Ca 73b (1926) V 12: 
= 25,00 т; | = 15,10 m; T = 
= 5,20 t; 
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V = 71—180 km/h; 
Lorraine 450 PS-HP-CV 


Aeroplani 


Caproni Ca 73 bis (1926) Kbn 4; E 


= 320 t; N = 2,000 t; 
5 V = 80—180 km/h; H = 5,0 km; St = 4,0 km/60'; M х 
Lorraine 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; Bst.: Н, 


YAY NM 
PTS Er nd 


2: G. Caproni 
T = 143,0 m°; L 


: 2% 


St. 
| 


| 

| t 
| N 
I v 


L 


E: G. Caproni 


143,0 m?: 


= L = 3,30 t; N = 1,90 t; 
Н = 5,0 km; St = 4,0 Кт/60'; M: 2X 
= 900 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Caproni, Taliedo 
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Kbn4; E: G. Caproni 
N — 190 t; 


Caproni Ca 80 (1926) 
15,10 m; T = 143,0 mä: L = 2,90 t; 
H = 50 km; St = 3,0 km/21'; M: 2X 
Bst.: Н, St 


= 25,00 m; 1 = 
= 480 t; V = 71—180 km/h: 
Bristol 450 PS-HP-CV = 900 PS-HP-CV; 


Ca 50 


Caproni 


Aeroplani Caproni, Taiieda 
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Caproni M C1 (1924) Kil; E: G. Caproni 
b = 13,25 т; | = 9,05 m; T = 58,50 mis L = 0.85 t; e = 0,70 t; 
G = 1,55 t; M: Fiat 300 PS-HP-CV; Bst.: D; SS: 


Aeroplani Caproni, Taliedo 


Fiat BR 1 (1922) Spl; E: en 
b — 15,50 m; 1 = 9,80 т; T — 72,00 m?; = ; N = 1,00 t; G=3,25t; 
V = 250 km/h; H = 5,0 km, St = 50 km/16" ; ru Fiat 600 PS-HP-CV; Bst.: 
» St. 


ЕР. 1. A. T. Soc. Anonima, Torino 
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ËF = = be Saal 


Fiat BR T (1925) Kt2; E: Rosatelli 
30 m: | = 10,47 t; T = 7700 п?; L = 2,40 t; N = 1.38 t; 
8 t; V = 105—245 km/h; Н = 5,0 km: St = 3,0 km/17': M: Fiat 
700 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


1 


Fiat ВЕТ 
F.L A. T. Soc. Anonima, Torino 
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b 


8,95 


алі: 


9.80 
SY 


m; | = 6,58 m; T = 25,50 m?; 
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Fiat CR i (1925) 

I = 616 m; T = 
= 95—270 km/h; H 
Bst.: 


Fiat C R20 (1926) 


100—228 km/h; H — 
400 PS-HP-CV 


P.L А.Т; Soc. 


Kj1; E: Rosatelli 


23.00 m?; 


= 7,6 km; 


H. St. 


Кі1: E: 


9,0 km; St 
: Bst.: S, 


Anonima, 


L = 0,78 t: N = 


0.33 t: 


M: Hispano 300 PS-HP-CV: 


Rosatelli 


L — 090 t; N — 0.42 


= 5,9 km/13'30"; 
D, St. 


Torino 


tz: G: 
M: Fiat 
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Gabardini G 7 (1924) 02; E: Gabardini 
b = 910 m; | = 6,42 m; Т = 25,00 m; L = 0,25 t; N = 020 t; G = 0,45 t; 
М: Gabardini 60 PS-HP-CV; Bst.: D, S, St. 


Gabardini G 8 (1925) Kj 1; E: Gabardini 
b = 8,34 m; | = 5.55 m; Т = 22,06 mł; L = 0,58 t; N = 0.20 t: G = 0,78 t: 
St = 1,0 km/3'12"; M: Hispano 140 Р5-НР-СУ; Bst.: H. St, S. 


Soc. Anon. Gabardini, Novara 
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Gabardini G 9 bis (1925) Kj 1; E: Gabardini 


b = 7,00 m; 1 = 6,00 m: T = 18,00 mä: M: Hispano 300 PS-HP-CV: 
Bst: 5; St 


Soc. Anon. Gabardini, Novara 


Macchi M 7 ter a (1925) К} 1; E: G. Macchi | 
T = 23,50 m; L = 0,8 t; N = 0,30 t; G = 1,08 t; V = 95—210 km/h; | 
St = 1,0 km/9'; M: Lorraine 480 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 


Aeronautica Macchi, Varese 
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Macchi М 7 ter-b (1925) Ksi1; E: О. Macchi 
T = 23,50 m; L = 0,78 t; М = 0,30 t: G = 1,08 t; V = 95-210 km/h: 
St = 1,0 km/9': M: Lorraine 480 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 


Macchi М 18 (1923) Ksa2; E: О. Macchi 
M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


| 
Aeronautica Macchi, Varese 
EG der Luitflotten 1927. 24 
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Macchi M 20 (1924) 02; E. G. Масс 


b = 8,00 m; | = 5,65 m; Т = 19,63 mi; L = 0,26 t; V = 115 km/h: 
M: Anzani 45 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


Macchi M 20 


Aeronautica Macchi, Varese 
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Macchi M 24 (1924) Ksb3; E: G. Macchi 
b = 22,00 m: 1 = 13.70 m; T = 90,00 m?: L = 2,97 t; М = 0,54 t; 
G — 4,51 t; V = 180 km/h; H = 3.5 km; M: 2X Fiat 300 PS-HP-CV = 
600 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Macchi M 24 bis (1926) Ksb4; E: G. Macchi 
Ц 21.73 m: | = 14,03 т; Т = 110,0 mi; L = 3,30 t; N = 1,70 t; G = 
500 t; V = 90-160 km/h; M: 2 X Isotta 500 PS-HP-CV = 1000 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Aeronautica Macchi, Varese 
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Macchi M 26 (1924) Ksi 1; E: G. Macchi 
b = 9,20 m; | = 8,15 m; Т = 26,00 т2; L = 0,86 t; N = 0,33 t; G = 1.19 t; 
У = 80-244 km/h; H = 7,2 km; St = 4,0 km/12'16"; M: Hispano 300 PS- 
HP-CV; Bst.: H, St. 


| 

< n | 
eR 773) | 
MUTET с Аш e | 
ш = | 


ë 


Macchi M 31 (1925) Кї1; В: G. Macchi 
1 = 6.44 m; M = Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


Aeronautica Macchl, Varese 
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SE Sa 


=‘ À 
| | « 
Б) | 
| | |! 
| Li li] 

+ =L (D I > | 


\ | | 
— 
Macchi M 33 (1926) Sps1: E: G. Macchi 
у = 120—350 km/h; M: Curtiss 450 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Macchi M 19 (1923) 5рѕ 1; E: О. Macchi 
M: Fiat 700. PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Aeronautica Macchi, Varese 
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NED: 
че? 
а 


x 


Magni F „Vittoria“ (1925) Sp 1; E: 


Р; 


b = 8,00 m; | = 5,52 m; T = 9,50 п2; L = 028 t; } 


М: Anzani 45 Р5-НР-СУ; Bst.: H. 


Magni F „Vittoria“ 


Piero Magni, Meda 


Magnı 
= 0,13 t; G = 0,41 t; 


S, St. E. 
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Moníalcone Cant 6ter (1925) V 13; E: Conflenti 
b = 22,00 m: | = 14,94 m; T = 13,80 mi; L = 4,50 t; N = 2,50 t: 
Q = 7,00 t; V 192 km/h: M: 3 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 1200 PS- 
HP-CV: Bst: Н, St 


Monialcone Cant 7 bis (1925) Us 2: E: Conilenti 
| = 11,80 m; | = 9,15 m; T = 38,42 m2; L = 1,10 t; N = 0,50 t; G = 1,50 t; 
V = 180 km/h; Н = 5,0 km; St = 5.0 km/32'; M: Isotta 250 PS-HP-CV: 
Bst.: H. St. 


Cantiere Navali Triestino, Monialcone 
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Ricci R 5 (1922) Os - 
b = 7,00 m; | = 8,10 m; Т = 15,00 mi; L = 0.35 t; N = 0.15 t: G = 0,501; 
V = 65—135 km/h: M: Combi 50 PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


Ricci R 7 (1924) 02; E: Ricci 
b = 6,50 m; 1 = 6,40 m; T = 15,00 т2; L = 0,30 t; N = 0.20 t; G = 0,50 t: 
V = 65—140 km/h: M: Combi 50 PS-HP-CV: Bst.: H. St. 


Cantiere Montofano, Napoli 
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Piaggio-Pegna P 3 (1925) Kbn4; E: Pegna 
= 24,00 m; | = 14,74 m; T = 134,0 mi; L = 3.97 t; N = 1.80 t: G 
5,57 t; V = 80—185 km/h; St = 3,0 кт/25; M: 4X S. P. A. 200 PS-HP-CV 
800 PS-HP-CV: Bst.: H. St. 


Piaggio (1924) Kj1; E: Pegna 
b = 10,40 m; | = 7,00 m; T = 20,00 më: L = 0,65 t; N = 0,30 t; 
Q — 0,98 t; V — 110—255 km/h; H — 5,0 km; St — 5,0 km/16'; M: Hispano 
300 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Piaggio Co.. Soc. Anon. Genoa 
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Dornier Do C (1925) Ka2; E: C. Dornier 
12,65 m: T = 62,00 т?; M: Napier 450 PS-HP-CV: 


b = 19,60 m; 1 = 
Bst.: D. S. 


Dornier „Wal“ (1925) Vs 19; E: C. Dornier 


22.50 m; | = 16,20 m; T = 96,00 mt; L = 2,85 t; N = 1,86 t; 

4,71 t; V = 180 km/h; H = 4,5 km: M: 2 X Hispano 300 PS-HP-CV = 
600 PS-HP-CV; Bst.: D, S. 

di Construzioni Meccaniche, Marina di Pisa 


т 
I Il 


S. A. I. 


Italien — Italy — Italie 


b = 2250 m; 1 = 16,20 m; Macc ecd dis an N — 138 t; 
G — 410 t; V — us ILE Н = 50 km: M: 2X коре Royce 360 PS- 
= 720 PS-HP-CV: Bst.: D, 
me 
TEE \ 
aaj 


/ 


Dornier ,, Wal” 


S. A.1. di Construzioni Meccaniche, Marina di Pisa 
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Dornier Do D. (1925) Knj 2; E: C. Dornier 
19.60 m: 1 = 12.72 m; T = 62,00 m*; L = 2,00 t; N = 


1,0 
8,05 t; V = 181 km/h; St = 20. кт/27; M: : Napier 450 PS. HP- су: 


Bst.: 


Dornier Do D 


S. A.l. di Construzioni Meccaniche, Marina di Pisa 
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Dornier „Falke“ (1922) Kj 1; E: C. Dornier 
b 


= 10,00 m; | = 7,43 m; T = 20,00 п?; L = 0,90 t; N 0,30 t; 
G = 1,20 t; V = 260 km/h; H 7.0 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV: 
Bst.: D, S. 


Dornier ..Secfalke” (1925) Кім 1: Е.; C. Dornier 
b = 10,00 m: T = 20,00 m?; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst: D. S 


S. A. Il. di Construzioni Meccaniche, Marina di Pisa 
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Savoia S 16 ter (1925) Ksa2: E: Marchetti 


b = 15,50 m; 1 = 13,50 m; T = 60,00 më: L = 1,67 t; N = 0,90 t; 
G = 2,57 t; V = 90—190 km/h: St = 1,0 km/3'30"; M: Lorraine 400 PS- 
НР-СУ; Bst.: Н, St. 


Savoia S 82 (1926) Kil; E: Marchetti 
b = 10,17 m; 1 = 7,18 m; T = 24,00 mä: L = 0,80 t; N = 0,30 t; 
G = 1,10 t; V = 95-280 km/h; H = 5,0 km: St — 


= 1,0 km/1'30"; M: Fiat 
400 PS-HP-CV; Bst.: H, St 


Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende 
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Savoia S 58 (1924) Kst 4; E: Marchetti 

24.00 m; 1 = 16,00 m; T = 93,00 т2; L = 2,77 t: N = 1.68 t; 

4,45 t; V = 160 km/h: Н = 3.0 km: M: 2 X Fiat 300 PS-HP-CV = 
600 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Savoia S 55 


Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende 
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Savoia S 56 (1924) 053; E: Marchetti 
0,50 m: 1 — 725 m; T = _ 26,00 m?; L = 050 t; N = 025 t; 
5t: V= 65—140 APR H = 3,5 km: St = 2,0 km/20'; M: Anzani 
70 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


N 


Savoia S 56 
Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende 
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Savoia S 56 a (1926) 0513; E 
b 


Marchetti 
= 10,06 m; | = 810 m; T 26,00 m?; L = 0,50 t; N = 025 t; 
G = 0,75 t; V = 60—130 km/h: Н = 35 km; St = 2,0 km/25'; M: Anzani 
70. PS-HP-CV; Bst.: Н. St. 


Savoia S 57 


bis (1924) Ksj2; E: 
š = 11,00 m; 


Marchetti 
1 = 8,90 m; T = 36,00 m?; L= 1,05 t; N = 0,55 t; G = 1,60 t; 
/ = 95—235 km/h; St = 1,0 km/3'; M: Isotta 250 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Soc. Idrovolanti 


Alta Italia 
Taschenbuch der Lyitilotten 1927 


. Sesto Calende 
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Savoia S 58 (1925) Ksi 1; 
; St = 


E: Marchetti 
2; L = 1,00 t; N = 0,33 t; G = 1,33 t; V = 80—250 PS-HP-CV; 
1,0 km/2’; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Savoia 


S 58 
Soc. Idrovolanti 


Alta Italia, Sesto Calende 
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Savoia S 59 (1925) Vs3; E: Marchetti 
L = 174 t; N = 0,81 t; G = 2.58 t; M: Rolls Royce 360 PS-HP-CV; 
st.: St. 


Savoia S 60 (1925) Kb 4; E: Marchetti 
G = 260 t; V = 195 km/h; M: 2 X Lorraine 400 PS-HP-CV = 800 PS- 
HP-CV; Bst.: H, St. 


Soc. Idrovolanti Alta Italia, Sesto Calende 
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Japan — Japan — Japon 


Kawasaki-Dornier Do С (1925) Ka 2: E: C. Dornier 
b = 19,60 m; 1 = 12,65 m; T = 62,00 mi; M: Napier 450 PS-HP-CV: 
Bst.: D, S. 


Kawasaki-Dornier Do D (1925) Kwi2; E: С. Dornier 
b = 19,60 m; 1 = 12,72 m: Т = 62,00 m: L = 2,00 t; N = 1,05 t: G = 
305 t; V = 181 km/h; St = 3,0 Lë wi M: Napier 450 PS-HP-CV: 
Bst.: D. S. 


Higashi Kawasaki-Machi, Tokio 


Japan — Japan — Japon 


Kawasaki-Dornier Do T (W) (1926) Kkw 4; E: m Dornier 


DE 1960 m; 1 = 124 m T = 62,00 m*: L = 235 t: N = 1,00 t; G = 
DV = 185 km/b: M: B. M. W. "ol Ps HPE CV. Bsi.: D, S. 


| Kawasaki-Dornier „‚Seefalke* (1926) Kiw 1; E: C. Dornier 
b = 1000 m; T = 20.00 m?; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: D, S. 


Higashi Kawasaki-Machi, Kobe 


b = 13,20 m; 


390 


T = 23,30 m*; 


Ikarus IM (1926) Ksa 3; E: W. 
; 1 = 950 m; 
)—180 km/h; 


En ner 
L = 1,05 


St — 5,0 km/23'; M: B. M. d 300 PS- HP-CV; Bst.: 


: N = 0,75 1; 
Ikarus Tvornicá Aero i Hydroplana, Novi Sad 


Lettland — Latvia 


— Lettonie 


Zuckurs C H (1925) Sp 1: 
1 = 6,50 m; T = 14,00 m?; 


E: H. Zuckurs 
M: Harley 9 PS-HP-CV; Bst.: 


Н. Zuckurs, Riga 


L RM NOE 


G = 0,26 1: 


G= 1, 


80 1: 
‚St 
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Lettland — Latvia — Lettonie 


Zuckurs C HH (1925) Sp 2; E: Н. Zuckurs 
b — 10,92 m: 1 — 6,94 m; T — 16.00 m*; L — 0,23 t; N — 0,19 t; G — 0,42 t; 
V = 65-120 km/h: M: Anzani 35 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


H. Zuckurs, Riga 


Litauen — Lithuania — Lithuanie 


A. F. G. Memell (1925) Ka 2; E: F. Hentzen 
b = 10,30 m; | = 6,15 m; V = 250 km/h; H = 8,0 km: M: Napier 450 PS- 
^ z 


i HP-CV: Bst.: St. 
L Allgemeine Fluggesellschaft, Memel 
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Litauen — Lithuania — Lithuanie 


Gustaitis „A. М. B. О,“ 
10,00 m 


1925) Sp 1; E: Qustaitis 
1 = 5,75 m: T = 11,40 m; L — 0,19 t: N = 0,10 t 
50—143 km/h; Н = 42 km; St = 1,0 ENS. E 
Bst.: Н, S, 


: = 0.30 t; 
M: Anzani 35 PS-HP-CV 


Gustaitis ,,А. N. B. O 


L 
Gustaitis, Kaunas 
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Mexiko — Mexico — Mexique 


) 


Quetzalkoati 5-Е 132 (1924) Ü 2: E: А. de Lascurain y Osio ! 


b = 14,32 т; 1 = 6,79 m; Т = 26,00 m*; L = 0,584; М = 0,22 t; G = 0,504; 
у = 64—120 km/h: Н = 5,0 km; M: Le Rhône 80 Р5-НР-СУ; Bst.: H. St. 


National Aircrait Factory, Valbuena 


Oesterreich — Austria — Autriche 


— 


Austria À 1 Mond 02 2; B: L. Bauer 
‚som; T = 21, : L = 0.35 t; N = 0221: G = 0,57 1; 
km/h; M: Le | Rhóse 80 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


f 
Se 


Austria Flugverkehr A. G., Wien 
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Oesterreich — Austria — Autriche 


Avis BS-II (1924) Ü 2; E: J. v. Berg 


b = 9,40 m; | = 7,67 m; Т = 17,50 т?, L = 0,55 t: N = 021 t; G = 0.76 t: 
V = 145 km/h: Н = 3,0 km; М: Mercedes 100 PS-HP-CV; Bst.: Н. S, St. 
Avis Flugzeug- u. Autowerke G. m. b. H. Wien 

г 
| | | 
LJ 
NUE Ј, 
B. A. E. G. B H (1922) V; T E Bauer 
b = 12,00 m; | = 8,20 m; T 46,00 m°: L = ; N = 0,78 t; G = 2,021: 
V = 160 km/h; St = 2.0 km/25'; M: MASS CI d 'PS-HP-CV: Bst.: H, S 


B. A. E. G.-Fiugzeugbau. Wien 
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Oesterreich — Austria — Autriche 


B. A. E. G. A20 (1925) Sp 1; E: L. Bauer 
b = 7,60 m; 1 = 5,50 m; T = 12,00 mi; L = 0,11 t; N = 0,10 t; G = 0,21 t: 
V = 120 km/h: M: Douglas 18 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


B. A. E. G. A20 


B. A. E. G.-Flugzeugbau, Wien 


t B. A. E. G. R nen укн Vs 4; E: L. Bauer 
b = 12,00 m; 1 = 10,00 m; jT 4 m*; L = 0,91 t; N = 0,61 t: G = 
1 ; V = 160 km/h; St = 1,0 ke M: Daimler 230 PS-HP-CV: Bst.: 


в. e Р (1921) Vs 4; E: L. Bauer 


b= 1 = 10,00 m; T = 37,00 mi; L = 0,91 t; N = 0,61 t: G = 
1,52 e Ÿ = ‘170 km/h; st = = 1,0 їшї: M: Daimler 230 PS-HP-CV; Bst: ` 


B. A. E. G.-Flugzeugbau, Wien 


NS CS NEP 


TR š LEE / YAN her hi. DA Ф 


~~ Oesterreich — Austria — Autriche - 


В.А. Е. б. PI (1921) Vs] 4: E: L. Baue à 
b = 14,00 m; 1 — 10,00 m; T = 37.0 те: L = Gol N = 061 t G = 
ї = 170 km/h; M: Daimler 230 PS-HP-CV; Bst.: St. 
B. A. E. G.-Flugzeugbau, Wien 


dier? Sp 1; E: Н. Носһ I 
10,13 m*; те 0,14 t; N = 0,09 t; G = 023t 
1. 4 Р5-НР-СУ; Bst: Н, St. 

. Hoch, "Moedlinz i v 


Oesterreich — Austria — Autriche 


Hoch H II (1926) Sp 1; E: H. Hoch 
b = 10,30 m; 1 = 6,15 m; T = 13,48 mê; L = 022 t; N = 0,11 t; G = 0,33 t: 
/ = 58—110 km/h; M: Anzani 25 PS-HP-CV; Bst.: Н, St 


Hoch НП 


H. Hoch, Moedling 


n ; ; 399 
Oesterreich — Austria — Autriche 


— eg zu (1921) У4; E: m jupes 
b = 11,20 m; 1 = T= mê: L = 0,94 t; N = 0 : G = 1,564: 
N = 100 Kinh: se = "To d OM Daimler 20 PS- HP. ey: “Вв: Н, St. 


Lohner „Expreß 1“ 


Lohnerwerke G. m. b. H., Wien 
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Oesterreich — Austria — Autriche 


Hopiner H. V. 2 (1924) V 4; E: Th. Hopiner 


b = 1500 m; 1 = 10,50 m; L = 1,50 t: N = 0,70 t; G = 220 t: V = 
140 km/h; Н = 4,0 km: St = 1,0 km/7'; M: Hiero 200 PS-HP-CV: Bst.: 
H. S. St. 


Th. Hopiner, Wien 


Magdlener A-23 (1926) Ü 2: E: L. Bauer 
T = 22,00 ті; M: Mercedes 100 PS-HP-CV: Bst.: Н, St. 
F. Magdlener, Wien 


Oesterreich — Austria — Autriche 


Magdlener A-12 (1925) Sp2: E: L. Bauer 
T = 17,00 m*; M: Clerget 130 PS-HP-CV: Bst.: H, St. 
F. Magdlener, Wien 


Steir A-17 (1924) Ü 2 
b = 12,30 m; 1 = 8,40 m; L = 0,65 t; V = 95 km/h: St = 1,0 km/10'; 
M: Hiero 100 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 
Steirischer Fliegerverein, Graz 


Taschenbuch der Luitflotten 1927. 26 


Polen — Poland — Pologne 


Gabriel P 5 (1921) Sp 1; E: W. Gabriel 
b = 6,00 m; | = 5,00 m; T = 8,00 m?; L = 0,12 t: N = 0,09 t; G = 0.21 t: 
V = 50—150 km/h; Н = 3,8 km; M: Haacke 30 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Gabriel L 7 (1925) Sp 2: E: W. Gabriel 
b = 7,00 m; | = 4,50 m; T = 10,00 mt: L = 1,13 t: N = 0,07 t: G = 0,20 t: 
V — 35—145 km/h; M: Indian 24 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Gabriel Flugzeugwerke, Bromberg 


ai 


Schweden — Sweden — Suéde 


Junkers К 53 w (1926) Kaw 2; E: Junkers 
b = 15,35 m; 1 = 9,26 m: T = 30,50 m*; L = 1,15 t: N = 0,55 t: G = 1,70 t; 
= 200 km/h; Н = 5,5 km; M: Junkers 310 PS-HP-CV: Bst.: D. 


GE 


Junkers R 53 w 


A. B. Flygindustrie, Limhamn 
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Schweden — Sweden — Suède 


Junkers R 42 L (1926) Kb 4; E: Junkers 
b = 29,87 m: 1 = 15.10 m; CR = 93,80 m; L = 4,00 t; N = 
6,20 t; V = 190 km/h; H = 45 


220 t; G 
km; M: X Junkers 310 PS-HP-C 
930 PS-HP-CV; Bst.: D. 


( 
ү 


Junkers R 42 L 


A. B. Fiygindustrie, Limhamn 


405 


Schweden — Sweden — Suéde 


Junkers R 42 W (1926) Kbw 4: E: Junkers 
b = 29,87 m; | = 15,50 m; T = 9,80 m°; L.— 4,40 t; N = 1,80 t; G 
6,20 t; V = 180 km/h; H = 40 km; M: 3 X Junkers 310 PS-HP-CV 
930 PS-HP-CV; Bst.: D. 


A. B. Fiygindustrie, Limhamn 


ІНІ 


J 


| 
Jo 


c 


n 
x 


Mälmslatt S21L (1923) Ka2 


3 = 15,10 m; | = 8,60 m; T = 40,00 mi; L = 1.23 t; N = 0,58 t: G = 1,81 t: 


160 km/h; Н = 5,4 km: M: Maybach 260 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Haerens Flyvemaskiniabrik, Mälmslatt ` 


IT d ы ЛЕДИ 775 gw DANA Қал! 
ty Bee his ne La NA Mees yt CENSET E oe Rel QUES NS 
22 TU Wr WERE. a ы \ ж 1 Ma А 4 

ЕТ "Я | 


e д Schweden ES Sweden — Suede 


С 
f 
ti 
E 
véi Mälmslatt S 21 H (1926) Kwa 2 
: b = 15.10 m; 1 = 8,90 m: T = 40,00 m?; L = 1, 35 t: N= 058 t: G = 1,931; 
£: V = 160 km/h; H = 5,0 km; M: Maybach 260 PS-HP-CV: Bst.: H. St. 
IN 
x 
71 
ЕТ. 
3 
p. 
P 
Р 
1 4 
ye ‘ 
% 
< 
Mälmslatt J 24 B ( 1 
b = 9,80 m; 1 = 7,25 m: T = 24,00 m: L = 0,88 t; М = 0,38 t: G = 1226 t: 
V = 233 km/h: Н = 7,3 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV: Bst: Н, St 
$ Haerens Flyvemaskiniabrik, Mälmslatt wt, 
4 mw Les 
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Schweden — Sweden — Suéde 


Heinkel HD 17 (1925) Ka2; E: E. Heinkel 


b = 12,40 m; 1 = 9,48 m: T = 38,00 m?; L = 1,35 t; N = 0,70 t; G = 2,05 t; 
V — 240 km/h; H — 6,0 km; St — 2,0 km/8'; M: Napier 450 PS-HP-CV; 


Bst.: Н, St, S. 


2: E. Heinkel 


Heinkel H D 17a (1925) Ka 
b = 12,40 m; 1 = 9,48 m; T = 38,00 m; L = 1,35 t; N = 0,70 t; G = 
2.05 t; V = 240 km/h: Н = 6,0 km; St = 2,0 km/8'; M: Napier 450 PS- 
HP.CV; Bst: Н, S St. 


Svenska Aero A.B. Lidigón, Stockholm 


Schweden — Sweden — Suéde 


Heinkel H D 27 (1925) Pn 1; E: E. Heinkel 
b = 13,60 m; 1 = 9,25 m; L = 1,35 t; N = 1,05 t; G = 2,40 t; V 
2,00 km/h; H = 6,0 km; St = 1,0 km/4'; M: Liberty 400 PS-HP-CV; 
Bst.: H. St. 


Heinkel $ 11 (1924) Kwa2; E: E. Heinkel 


b = 17,50 m; 1 = 12,65 m; T = 50 m; L = 1,70 t; N = 0,75 t; G 
2,45 t; V = 185 km/h; H 55 km; St = 2.0 km/10; M: Rolls Royce 
360 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Svenska Aero A.B. Lidigön, Stockholm 


409 
Schweiz — Switzerland — Suisse 


Comte A C 1 (1925) Ki1; E: A. Comte 
b = 12,00 m; | = 7.10 m; T = 24,00 mt: L = 0,87 t; N = 0,47 t; G = 
1,34 t; V = 245 km/h; M: Gnóme 420 PS-HP-CV; Bst.: D. 


A. Comte, Zürich 


Haeieli DH 5 (1923) Ka2; E: А. Haeieli 
b = 11,50 m; | = 7,60 m; Т = 30,00 m; L = 045 t; N = 0,43 t; G = 
118 t; V = 175 km/h; H = 6,4 km; St = 4,0 km/22‘; M: Winterthur 
200 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Staatl. Werkstätten, Thun 


= 


get M (1926) Ка 2; E: A. Haeieli x 
10,50 m; 1 = 7,40 = 3200 ш?; L = 0,92 t 0,50 t; G = 
: V = 94—217 km/h; КЕЗЕН km; St = 60 kmas’ : M: His 

300 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Staatl. Werkstätten, Thon 


411 


Spanien — Spain — Espagne 


Hispano E 180 (1925) 02 
b = 12,90 m; | = 9,20 m; Т = 40,30 m?; M: Hispano 180 Р5-НР-СУ; 
Bst.: H, St. 
Construccion de Aeroplanes „La Hispano", Guadalajara 


Loring RI (1926) Ka2; E: R. Barron 


b = 14,00 m; | = 9,50 m; T = 52,00 m?; L = 1,52 t: N = 0,00 t; 0.- 
2,12 t; V = 216 km/h; St = 1,0 km/5'; M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: 
5679; 


Soc. Espanola de Trafico Aéreo Loring, Carabanchel Alto 


Spanien — Spain — Espagne 


Loring R HI (1926) Ka 2; R. Barron 
b = 22,50 m; 1 = 17,25 m; T = 96,00 m?; = 1,40 t; N = 1,02 t; G = 
2,42 t; V = 83—203 km/h; St = 1,0 km/4'; M: Hispano 500 PS-HP-CV: 
Bst: d, S; St 


Soc. Espanola de Trafico Aéreo Loring, Carabanchel Alto 


A M E IV (1926) Ka2; E: B. Vasallo 
M: Fiat 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Aeronautica Militar Española, Cuatro Vientos 


413 
Spanien — Spain — Espagne 
(о) 
AME VII (1927) Ka2; E: В. Vasallo 
b = 19,00 m; 1 = 1270 m; L = 1,07 t; N 1,63 t; G = 270 t; V = 
98226 km/h; H = 9,0 km; M: Bristol 450 PS-HP-CV; Bst.: D. 
Aeronautica Militar Española, Cuatro Vientos 
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Aero 10 (1922) V 6; E: Husnik, Vlasak 
5 


b = 14,20 m; | = 10,20 m; T = 


2,20 t; V = 160 km/h; H = 5,8 km; St = 5,0 km/65'; M: 


HP-CV; Bst.: Н, St. 
Aero továrna letadel, Vysocany 


1,00 m; L = 144 t; N = 0.76 t; G = 


Maybach 260 PS- 


4 


E | 
414 S | 
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


— +2 und +... 1 


Aero А b 11 (1926) Ka2; E: Husnik; Vlasak 
b — 12,80 m; = 8,10 m; T = 36,20 m’; L = 108 t; N = 051 t; G = 
1,59 t; V = 215 km/h; Н = 7,5 km; St = 5,0 km/21/; M: Breitfeld 270 PS- 
HP-CV; Bst.: H, St, S. 


Aero A 12 (1923) Ka 2; Husnik, Vlasak 


b — 12,80 m; | — 8,30 m; T — 36,80 m?; L — 1,04 t; N = 0.52 t; G = 
1,56 t; V = 200 km/h; H = 7,0 km; St = 5.0 km/|22'30”; M: Maybach 


260 PS-HP-CV: Bst.: Н. S, St. 


Aero továrna letadel, Vysocany 
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


0861; V = 238 km/h; Н = 9,0 km; St — 5 
HP-CV; Bst.: 


Aero A 18 (1922) Kj 1; E: 
b = 7,60 m: 1 = 6,00 m; T = 16,00 mi 


Aero A18b (1923) $р1; E: Husnik, Vlasak 
b = 5,70 m; 1 6,00 m: T = 9,80 m?; L = 0.59 t; N = 0,20 t: G = 0,81 t; 
/ = 250 km/h: M: B. M. W. 185 PS-HP-CV: Bst.: Н, S, St. 
Aero továrna letadel, Vysocany 
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Aero А 22 (1924) P2; E: Husnik, Vlasak 
b = 12,80 m; 1 = 8,30 m; T = 36,80 m; L = 1,04 t; = 037 t; G = 
= 200 km/h; H = 7,0 km; M: Maybach 260 PS-HP-CV; Bst.: 
Н; 7S; St 


Aero 22 


Aero továrna letadel, Vysocany 


417 
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Aero A 24 (1925) ‚Kb 3: E: Husnik, Vlasak 

= 22,20 m: | = 13,70 m; Т = 106.0 m?; L = 2,88 t; N = 1,66 t; G 
54 t; V — 155 km/h; Н = 3,6 km; M: 2 X Maybach 260 PS-HP-CV 
520 PS-HP-CV: Bst.: Н. S. St. 


Aero A 25 (1926) Ü 2: Низ; Vlasak 

b = 12,80 m; 1 = 8,10 т; Т = 36,20 m? = 0,98 t; М — 0,294; ат 

127 t; V = 160 km/h; H = 6,5 km; St = ei km/4'; M: Breitield 195 PS- 
HP-CV; Bst: Н, 8. St. 


ы ининин, 
— 


s Aero A29 (1926) Kwa2; E: Husnik, Vlasak 
b — 12,80 m; | = 8,80 m; T — 36,50 m; L = 1.30 t; N = 0,38 t; G = 
168 t; V = 190 km/h; H'— 5,5 km; M: Breitield 270 PS-HP-CV; Bst.: 


. St, H. 
T Aero továrna letadel, Vysocany 
. "aSchenbuch der Luftilotten 1927. 27 
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Aero A 30 (1926) Ka2; E: Husnik, Vlasak 


M: Lorraine 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Aero továrna letadel, Vysocany 


AviaBH7a (1923) Kj1; E: Benes, Нап 
b = 10,0 m; 1 = 6,84 m; T = 1815 m*; L = 0,88 t; N — 030 t; G = 
1,15 t; V = 240 km/h; H = 5,0 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Avia M. Bondy Co., Kbely 


419 
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


— 


AviaBH9s (1923) 02; I 
b = 9,72 m; | = 6,64 m; T 
V = 157 km/h; Н = 4,0 


2: Benes, Hajn 
= 13,60 m2; L = 0,34 t; N = 0,21 t; G = 0,55 t; 
km; St = 2,0 km/12'; M: Walther 60 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


AviaBH10s (193) 01; E 


< 
ШІ 


: Benes, Hajn 
8,80 m; 1 = 5,42 m; T = 9,80 mi; L = 0,28 t; N = 0,13 t; G = 0,41 t; 


160 km/h; H = 40 km; St = 2,0 km/10’: M: Walther 60 PS-HP-CV; 
Bst.: H, St. 


Avia M. Bondy Co., Kbely 


420 
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tehécoslovaguie 


Avia B H 11 C (1923) Sp 2; E: capa AMA 
b — 11,10 = 6,54 m; T = 1560 mt: L = 03 N = 026 t; G = 
0,61 t; V = so km/h; H = 4,0 km; M: Walter 60 PS: 'HP-CV; Bst.: H. St. 


Avia BH 12 (1924) Sp 2; E: Benes, Hajn 
b = 9,77 m; | = 6,64 m; T = 13,60 m2; L = 0,31 t; N = 0,24 t; G —0,55 t: 


V = 160 km/h: M: Walter 60 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Avia M. Bondy Co.. Kbely 
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


AviaBH19 (1924) Kj1; E: Benes, Hajn 
b = 10,80 m; 1 = 7,88 m; T = 18,30 mi; L= 0,79 t; N = 0,36 t; G = 
1,15 t; V = 250 km/h; H = 8,0 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H. St. 


AviaBH21s (1925) Kil; E: Benes, Hajn 
b = 890 m; 1 = 6,87 т; T = 22,00 m; L = 0.76 t; N = 0,32 t; 
1.08 t: V = 90—246 km/h: H = 8,0 km; St = 50 km/l3'; M: Hispano 
300 PS-HP-CV: Bst.: Н. St. 


Avia M. Bondy Со.. Kbely 


422 


Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


AviaBH22 (1925) 01; E: Benes, Hain 


b = 8,90 т; 1 = 6,60 m: Т = 22,00 m?: = 0,68 t: N = 0681; G = 
0,86 t; V = 85—216 km/h; H = 6,5 km; St = 5,0 km/20'; M: Hispano 
180 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S. 

Avia B H 25 (1926) V8; E: Benes, Hajn 
b = 1530 m; | = 12,21 m; t = 63,24 m; L = 1,85 t; N = 1,00 t; G = 
2,85 t; V = 65—195 km/h; Si Sei nat Lorraine 450 PS-HP-CV; 
215% , t, 5. 


Avia M. Bondy Со., Kbely 
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Avia B H 26 (1926) Kj2; E: Benes, Hajn 
b = 10,80 m; I= 8,85 m; T = 31,00 mł; L = 1,05 t; N = 0751; а = 
1,80 t; V = 240 km/h; Н = 6,5 km; St — 5,0 km/20'; M: Gnöme 420 PS- 
HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Avia B H 26 


Avia M. Bondy Co. Kbely 


424 ” 


Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 
4 


! И 

| | 

| |) | 

AviaBH27 (1927) V4; E: Benes, Hajn l 
:1 = 880 m, T = 21,40 mz; L = 0,55 t; N = 045 t: а = 
70—160 km/h; H = 4,2 km; St = 2,0 km/15'; M: Walter 
110 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St. 
Avia M. Bondy Co., Kbely 


Б 
<2 
ШЕ 


Letov $7а (1924) Kil; E: A. Smolik 
b = 10,00 m; 1 = 7,08 m; L = 0,70 t; N = 0,30 t; G = 1,00 t; V = 
235 km/h; St = 5.0 km/13’30”; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: HS St. 
Letov, Cs. továrna na Létadla, Letnany 


4 


425 
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Letov S8 (1924) Kj1; E: A. Smolik 


b = 11,40 m; 1 = 8,30 m; T = 15,10 m 1,03 t; N = 0,20 t; а = 
123 t; V = 360 km/h; H = 7.0 km; M: Napier 450 PS-HP-CV; Bst.: 


р, 3S, St. 


Letov S 12 (1924) 02: E: А. Smolik 
b — 9,40 m; | = 658 m; T = 17,50 m L = 0,67 1; N = 031 t; G = 
0,98 +; V = 220 km/h; H = 6.0 km; 3,0 km/9'; M: Hispano 200 PS- 
HP-CV; Bst.: H, S. St. 


Letov, Cs. tovärna na Létadla, Letnany 


= 5 2 


426 : 
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Letov S 13 (1924) Kj1; B: A. Smolik 
b = 8,40 m; | = 6,97 m: T = 21,20 m?: L = 0,79 t; N = 0,37 t; G = 1,16 t; 
V — 230 km/h; H 7,0 km; St = 1,0 km/1'55"; M: Hispano 300 PS-HP-CV; 
Bst.: H, S, St. 


Letov S 16 (1926) Ka 2; E: A. Smolik 
b 1 = 10,22 m: L = 1,23 t; N = 1,05 t: G = 228 t; V = 
80—230 km/h; Н = 6,5 km; St = 5,0 km/31’; M: Hispano 450 PS-HP-CV; 
Bst.: St, S. 


= 15,30 m; 


Letov, Cs. továrna па Létadla, Letnany 


421 
Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchecoslovaquie 


Letov S 18 (1925) 02; E: A. Smolik 
b = 100 m; 1 = 6,68 m; T = 19,00 m; L = 0,35 t; N = 0,20 t; G = 
0,51: V = 68-140 km/h; Н = 3,5 km; St = 1.0 km/5'40"; M: Walter 
60 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S. 


Letov S 18а (1925) 02; E: A. Smolik 
M: Walter 60 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Letov, Cs. továrna na Létadla, Letnany 
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Letov S19 (1925) V 5; E: A. 


Smolik 


b = 14,10 m; 1 = 8,85 m; T = 45,00 m?; L = = 1,30 t; = 0,65 t1; G = 


2,00 t; V — 90—178 km/h; H = 49 km; St = 
260 Р5-НР-СУ; Bst.: Н, St, 


Letov S 19 
Letov, Cs továrna na Létadla, 


E lim ; M: Maybach 


Letnany 
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


ee S20 (1925) Kil: E: A. Smolik 
b = 9,70 m; 1 = 7,44 m; Т = 20,00 m: L = 0,70 t; N = 0,35 t: G = 1,04 t; 
= 100—256 km/h; H = = 7,2 km; M: Hispano 300 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Be 2 ser ere 
E- 


Letov S 20 


Letov, Cs. továrna na Létadla, Letnany А 
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Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tchécoslovaquie 


Letov S21 (1926) К}1; E: A. Smolik 
b = 10,10 m: 1 = 7,53 m; T = 19,86 m: L = 0,64 t: N = 0221; G = 
0,86 t; V = 210 km/h; H = 4.6 km; M: Hispano 180 PS-HP-CV; Bst.: 
H. 8; St. 


Letov S22 (1926) Kj1; E: A. Smolik 
M: Hispano 450 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Letov, Cs. továrna na Létadla, Letnany 


431 


Ungarn — Hungary — Hongrie 


Feiro „Daru“ (1925) V 4: E: L. Rotter 
b = 1420 m; 1 = 9,00 m; T = 26,00 m2; L = 0,82 1; N = 048 t; а= 
Län t; V = 80-170 km/h: H = 4,0 km; St = 1,0 km/8’; M: Hispano 
180 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Feiro „Dongo“ (1925) 02; E: L. Rotter 
b = 11,50 m; 1 = 6,20 m; T = 15,00 m*; L = 0,44 t; N = 025 t; G = 
0,69 t; v= = 165 km/h; H = 4,0 km; M: Oberursel 110 PS-HP-CV; Bst.: 
Н, St 


Feiro repülógépépito vállalat Feigl és Rotter, Budapest 
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Ungarn — Hungary — Hongrie 


Lampich 1. 2. (1925) Sp1; E: A. 
b = 10,60 m; | = 5,70 m; T 


0,26 t; V — 105 km/h; M: 


Lampich 
= 14,00 т: L = 0,14 t; N = 0.12 t; а = 
Thorotzkai 19 PS-HP-CV; Bst.: H, St. 


Lampich L. 2. 


Müegyetani Sportrepülo Egyesület, Budapest 
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Union der Sowiet-Republiken — Union of the Soviet Republics — 
Union des Soviets 


Junkers R 02 (1924) Ka 2; E: Junkers 
b = 1527 m; | = 803 т; T = 28,10 т?; 1. = 0,96 t; N = 0,54 t; G = 
1,504; V = 200 km/h; H = 6,0 km; St = 3.0 km/14'; M: Hispano 300 PS- 
HP-CV; Bst.: D. 


Junkers R 02 


Junkers-Werke, Moskau 
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Union des Soviets 


Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 7 


Jankers H 21 (1924) Ka2: E: Junkers 
M: B. M. W. 185 PS-HP-CV: Bst.: D. 
Junkers-Werke, 


Moskau 


p= 
H = 


3,0 km; St = 1,0 km/1 


16,76 ит; | = 10,72 m; T = 40,00 m2; А = 2,00 t: V = 60—160 km/h 
2. 


Kalinin К 1 (1925) V 5; E: Қ. Kalinin 


M: Salmson 170 PS-HP-CV; Bst.: Н, 5, St 
K. Kalinin, Moskau 


2 
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics — 
Union des Soviets 


7. A. G. J. A. N. T-3 (1926) Ka 2: E: _Toupolei 


13,00 m; 1 = 9,50 m: T = 38.00 m?; L = 1,39 N = 1.01 t; 
2,40 t; V = 226 km/h: St = 4.0 km/1718"; M: Napier. 450 PS-HP-CV: 
Bst.: D. 


Z. A. G. 1. (1925) 
Sp 1; E: Toupoleff 
= 1094 m: | = 5,86 m; T = 15,00 m; L = 0,18 t; N = ‚08 e 
= 0,26 t = 53.100 km/h; Н = 2.0 km; M: Blackburne 18 PS-HP-CV 
Bst.: H, St. Z. A. G. 1.. Moskau 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Ftats Unis d'Amérique 


Aerial „Mercury H“ (1925) P 1; E: H. Mummert 


b = 1440 m; 1 = 5,60 m; T = 43,40 m2; L = 1,58 t; N = 0,85 t; 
G — 2,433 t; V — 86—216 km/h: H — 4,5 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV; 
Bst.: H. St. 

RT. 
I a 
Aerial „Mercury 6 W-3“ (1926) 5р2: E: H. Mummert 
b = 10,10 m; | = 8,20 m; T = 33,90 m?; L = 0,71 t: N = 0,48 t; G = 1,19 t; 
V = 73—169 km/h; H = 4,6 km; M: Curtiss 160 PS-HP-CV; Bst: H, S, St. 


Aerial Service Corp., Hammondsport 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


Alexander ,,Eaglerock Ц“ (1926) Sp2 
11,00 m; 1 = 7,40 m; T = 33,40 m?: L = 0,50 t; N = 0,38 t: G = 0,88 t; 
Alexander Industrie. 


61—140 km/h; H = 4,0 km; M: Curtiss 90 Р5-НР-СУ; Bst.: H, S, St. 
Denver, 


Col. 


b= 8,00 m: 


Allen А-4 (1924) Sp 1; I 
= 5,50 m; I 0,08 t; 
12 


SENT 
2 PS-HP-CV; 


. Allen 
N = 0,07 t; G 
Bst.: H, St. 
E. T. Allen, Washington, D 


0,15 t; M: Harley 
EI os 


(ANM 


438 


Vereinigte Staaten von Nordamerika zn 
United States of North America — Etats-Unis d'Amérique 


Atlantic XCOS (1924) Ka 2 
= 12,90 m: | = 9,20 т; Т = 40,30 m?: L = 1.10 t; N= 0,60 t; G = 1,70 t; 
M: Liberty 400 PS-HP-CV: Bst.: H. S. St. 


Atlantic Aircraft Corp. Hasbrouck Heights. М.Ү, 


Boeing P W 9 (1924) Kj 1: E: C. L. Egtvedt 
b = 9,90 m: | = 6,90 m; T = 23,50 m°; G = 1,36 t; V = 97—266 km/h: 


Н = 7.1 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV: Bst.: Н, 5, St. 
Boeing Airplane Co., Seattle, Wash. 
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ў Vereinigte Staaten von Nordamerika —. 
United States of North America — Etats-Unis d'Amérique 


Boeing MB 1 (1926) Üw 2; E: C. L. Egtvedt 
b = 11,20 m; L = 0,89 t: N = 0,31 t; G = 1,20 t; V = 167 km/h; M: Wright 
200 PS-HP-CV: Bst.: Н, S. St. 


Boeing M B 1 


Boeing Airplane Co.. Seattle, Wash. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


Boeing M 40 (1925) Pn 1; E: C. L. Egdvedt 
b = 13,41 m; 1 = 10,06 т; Н = 4,8 km; St = 1,5 km/8'; M: Curtiss 
400 PS-HP-CV: Bst.: Н, S, St. 


Boeing Airplane Co., Seattle, Wash. 


Buhl-Verville „Airster“ (1926) Sp2; E: V. Verville ^ 
T = 2840 më: G = 1,33 t; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: Н, St, S. 


Buhl-Verville Aircraft Co., Detroit, Mich. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


Buhl-Verville C W-3 b (1926) Sp 2: E: V. Verville 
170 m; 1 = 7,60 m: T = 28,00 mi; L = 0,65 t; N — 0,40 t; es = 1,05 t; 
V = 12—214 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: Н, 


Buhl-Verville Aircraft Co., Detroit, Mich. 


Columbia BMP (1925) Pn 1; E: G. Bellanca 
M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St. 


Columbia Aircraft Corp., Farmingdale, L.1., N. Y. 


Vereinigte Staaten von Nordamerika = 
United States of North America — Etats-Unis d'Amérique 


Consolidated N Y-1 (1926) Ü 2; E: V. E. Clark 
M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst: Н, S, St. 


Consolidated P T 1 (1924) 02: E: V. E. Clark 
M: Wright 180 PS-HP-CV; Bst: H. S. St 


Consolidated Aircraft Corp. Buffalo, М.Ү. 


E V eus a D D 
EE nh Ee En: DER. 
GE, SE ER a TA LRE 3 EN ` 
Vereinigte Staaten von Nordamerika AH ; 
United States of North America — Etats-Unis d'Amérique 


ue 

UE 

“ғ 

% £ 
Wi "xen t 
3 Cox-Klemin СКІ (1924) Vs 11; E: Cox-Klemin 


К b = 17,65 m; | = 13,90 m; L = 2,46 t; N = 0,99 t: G = 3,45 t: 


46 t у= 
+ 225 km/h: Н = 4,0 km; M: 2 X Wright 250 PS-HP-CV = 500 PS-HP-CV: 
b Bst.: H. St. S. 


e 


o. 

LA 

КА 

i 

I 

hag « 

e 
Ki .— Cox-Klemin X 5-1 (1924) Kwa 1: E: Cox-Klemin E 
| —— b= 5,50 m: 1 = 5,50 m; L = 0,24 t; N = 0,13 t; G = 0,37 t: V = 180 km/h: ` 
: H = 2,5 km; M: Wright 60 PS-HP-CV; Bst.: Н, S. St. < 


Cox-Klemin Aircraft Co., Coliege Point, Long Island, М. Y. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


Curtiss P W 8 (1924) Kil; E: G. Н. Curtiss 


b = 975 m; 1 = 7,01 m; L = 0,81 t; N 035 t; а = 116 t; V = 
280 km/h; H — 7,6 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St. 


= EE 


سے 


Curtiss PWS 


Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


Curtiss P 1 „Hawk“ (1925) Kj1; E: G. H. Curtiss 
b = 9,44 m; 1 = 670 m; L 090 t; N — 036 t; G 1,26 t; M: Curtiss 
400 PS-HP-CV; Bst.: Н, S. St. 


Curtiss P 1 „Hawk“ 


Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York 


CAS 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika Vu 
United States of North America — Etats-Unis d'Amérique 


Curtiss F 6 C 2 „Hawk“ (1926) Kjw 1; E: G. H. Curtiss 


b= 9,44 m; L = 1,08 t; N = 0,79 t; G = 1,87 t; M: Curtiss 400 PS-HP-CV: 
Bst.: H, St. 


Curtiss F 6 C 2 „Hawk“ 


Curtiss Aeroplane and Motor Со., Inc., Garden City, Long Island, New York 


, 
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k .. Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis d'Amérique 


Curtiss 0-1 ..Falcon" (1926) Ka 2; E: G. H. Curtiss 
T = 33,00 m2: L = 1,131; N = 1,27 t; G = 2,40 t; V = 101—246 km/h; 
Н = 6,2 km; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: Н. S, St. 


ТВ 26 S. 265 о. 
Curtiss 0-1 „Falcon“ 


Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York 


448 
Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats Unis d'Amérique 


Curtiss Р 4-C 1 (1925) Kj 1; E: W. Hall 


b = 7,52 m; 1 = 5,58 т; T = 16,10 m*: 1, 0,54 t; N = 0231: G = 0,77 6 
V = 201 km/h; St 3,3 km/10'; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Curtiss J-4a „Lark“ (1926) Üw 2: E: G. H. Curtiss 
b = 914 m; N = 022 t; V = 80—185 km/h: H = 4,5 km; M: Wright 
200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York 


E 
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. . Vereinizte Staaten von Nordamerika 
United States of North America — Etats-Unis 


Curtiss J-4c (1926) Sp 5; E: G. H. Curtiss 
b = 914 m; 1 = 670 m; = 0,68 t; N = 0.53 t; G = 121 t; V = 
80-189 km/h; H = 4,3 km; St = 2,1 km/10'; M: Wright 200 PS-HP-CV; 
Bst: oH 7S St 


| Curtiss 1-4с „Lark“ 
Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City. Long Island, New York 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika 
United States of North America — Etats-Unis 


Curtiss „Carrier Pigeon" (1925) Pn 1; E: G. Н. Curtiss 
= 12,70 m; | = 8,75 m; Т = 46,70 m?; L = 1,38 t; N = 0,84 t; G = 2,22 t; 
= t. 


b 2 
V 194 km/h; Н = 5,1 km; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, S 


Curtiss „Carrier Pigeon" 


Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika 
United States of North America — Etats-Unis 


Curtiss C S2-A (1925) Kt2; E: G. H., Curtiss 


b = 1724 m; | = 11,70 m; T = 79,50 m°; L = 2,13 t; N = 1,46 t; G= 
3591; V — 170 km/h; H — ae ий, M Wright 600 PS-HP-CV; Bst.: 
SS t. 


Curtiss С S 2-B (1925) Kwt2; E: G. H. Curtiss 
b = 1724 m; | = 12,25 m; T = 79,50 md; L = 246 t; N = 1,48 t; 
394 t; V — 165 km/h; H — 22 redu Wright 600 PS-HP-CV; Bst.: 
PSP 


sm 


Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City. Long Island, New York 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 
United States of North America — Etats-Unis 


Curtiss R 2 СІ (1923) Spi; E: G. Н. Curtiss 
b = 6,72 m; | = 6,01 m; Т = 13.80 m?; L = 0,76 t: N = 0.17 t; G= 124t; 
V = 314 km/h; H = 7,1 km: M: Curtiss 500 PS-HP-CV: Bst: H, S, St. 
b = 6.72 m; 
ү = 


Curtiss R2 C2 (1923) Spw 1; E: а. Н. Curtiss 
1 = 681 т; Т = 13,20 m?; 


= 0,92 t; N = 0,27 t; G = 0,93 t; 
119—429 km/h; H = 9,8 im и» 500 PS-HP-CV; Bst.: Н, S. 
t, D. 


Curtiss Aeroplane and Motor Co., Inc., Garden City, Long Island, New York 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 
United States of North America — Etats-Unis 
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12.65 m; 
83 


Douglas M2 (1925) Pn 1; 
1 = 8,53 m; 
230 km/h 


E: 
T = 38.10 m?; 
H — 5,0 km; 


T bs Douglas 
„= : N = 0.45 t 
M: Liberty in p- HP-CV: 


; G=1.95t; 
Bit : H. S, St. 


Douglas C1 (1925) V 11; E: D. W. Douglas 
b = 18,28 m; 1 = 10,97 m; L = 227 t; N = 1,08 t; G = 3,35 t; M: Liberty 
400 PS-HP-CV; Bst.: Н, 5, St. 
The Douglas Co 


Santa Monica, Cal. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika 
United States of North America — Etats-Unis 


5 m; | = 11,50 m: Т = 66,00 mi; V = 80—160 km/h; H 
t = 0,9 km/10'; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H, S, 


Douglas X O-1 (1925) Ka 2; E: D. W. Douglas 
M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst: Н. S, St. 


The Douglas Co., Santa Monica, Cal. 


St 


2,0 km; 


455 


Vereinigte Staaten von Nordamerika 
United States of North America — Etats-Unis 


Fokker „Universal“ (1926) V 5; E: A. H. G. Fokker 
b = 14.10 m; 1 = 9,95 m; N = 0,70 t; V = 65—190 km/h; H = 4,2 km; 
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S. St. 


Fokker Aircraft Corp. of Amerika, New York City 


Huff Daland „Pacer“ (1927) V 6; E: а. Bellanca 
b = 13,70 m: 1 = 7,53 m; T = 25,30 m?; L = 0,81 t; N = 0,61 t; О = 1,42t; 
V — 218 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Нин Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Hutt Da'and „Pegasus“ (1926) Kb 3; E: C. T. Porter 
b = 20,27 m; 1 = 14,70 m; T = 1068 md: L = 241 t; N = 2.18 t; G — 
4,60 t; V — 84—185 km/h; H — 4,8 km: M: Packard 800 PS-HP-CV; Bst.: 
Н, SC SE 


Нин Daland „Pegasus“ == 
Huff Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa. ти 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Huff Daland „Pelican 17 (1926) 02; E: C. T. Porter 
b = 10,05 m; 1 = 853 m; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: Н, S. St. 


| 

COME EOS 
zz sf 
|| 
kaa zs 
— 


Huif-Daland „Pelican Il“ (1926) Üw 2; E: C. T. Porter 
b — 10,08 m; 1 = 8,98 m; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St 


Нан Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Huif Daland „Duster“ (1926) F 2; E: C. T. Porter 
b = 10,10 m; 1 = 8,68 m; T = 27,30 m?; L = 0,71 t; N = 0,38 t; G = 1.09 t; 
V = 68—180 km/h; Н = 5,7 km; M: Wright 200 PS-HP-CV: Bst.: Н, St, S. 


Ни! Daland ,,Petrel 31" (1925) F2; E: C. T. Porter 
b = 1525 m; | = 11,72 m: T = 62,50 mi; L = 1,42 t; N = 0,76 t; G = 
2,38 t; V = 62—171 km/h; Н zi km: M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: 
‚ 5, St. 


Нин Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Huli-Daland A T 2a Panther" (1926) Kj 1; E: C. T. Porter 
b = 8,83 m; I 7.31 m; M: Wright 180 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Huff Daland Airplanes Inc., Bristol, Pa. 


Kirkham „Vanderbilt“ (1925) Vs4; E: C. B. Kirkham 
b = 1432 m; L = 1,67 t; V = 96—232 km/h; M: Napier 450 PS-HP-CV; 
Bst.: D. 


Kirkham Prod. Corp. Garden City, М. Y. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


b — 8,50 m; 
Wi zm 


ae c Ewa 60" (1927) Sp E: Driggs 
I = 6,4 = 17.80 m?; L= 029 t; N = 021 4 
50—136 km/h; ne "2x en 36 PS-HP-CV 

e. S628: 


G — 0,60 t; 
— 72 PS-HP-CV; Bst 


Johnson „Twin 60 


Johnson Airplane and Supply Co., Dayton 


, Ohio. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Loening M 34 (1925) Kwa 2; E: Loening 
| b = 13,71 m; | = 10,38 m; T = 46,45 m?; L = 1,54 t; N = 0,98 t; 
| 2,52 t; V = 195 km/h; M: Liberty 400 PS. HP: CV; Bst WH. S, St 


Loening M 34 


Loening Aeronautical Engineering Corp., New York 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Loening (1925) Pn1; E: Loening 


12.90 m; 1 = 920 m; T = 40,30 m?; L = 1.10 t; N = 0,60 t; 
1.70 t; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: H. S. St. 
Loening Aeronautical Engineering Corp., New York 


Gl. Martin M 70 (1924) Pn 1; E: G. Madelung 
b = 11,58 m; 1 = 8,49 m; T = 34,20 m°; L = 0,97 t; N = 0501; G = 
1,47 t; V = 73—180 km/h; Н = 5,1 kas M: Wright 200 PS-HP-CV; Det: 
H. S, St. 


Gl. L. Martin Co., Cleveland, Ohio 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Gl. Martin MO-1-A (1923) Ka; E: G. Madelung 
L = 1,50 t; M: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Gl. Martin M S-1 (1924) Kwa 1; E: G. Madelung 
b = 5,50 m; 1 = 5,5 m; L = 0,29 t; N = 0,13 t; G = 0,42 t; M: Lawrance 
60 PS-HP-CV; Bst.: S, D. 


Gl. L. Martin Co., Cleveland, Ohio 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Ftats-Unis 


m ; 


Gl. Martin S C-1 (1925) Kt 2 
b = 17,10 m; | = 10,36 m; T = 79,00 m*; L = 2.58 t; N = 1.54 t; G = 
4.12 t; V = 88—161 km/h; H = 2,1 юп: M: Wright 550 Р8-НР-СУ: Bst.: 
x 


GI. Martin М 20-1-B (1924) Kaw 2 
b = 1325 m; | — 10,10 m; Т = 43,70 m; L = 1,38 t; N = 073 t; G. = 
2,11 t; V = 177 km/h; H = ГЭ и: Curtiss 400 PS-HP-CV; Bst.: 


s. 5, 


Gl. L. Martin Co., Cleveland, Ohio DE. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


GI. Martin S C-2b (1926) Kwa 2 
b = 17,06 m; M: Wright 600 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. S. 


— 


L^ 
2S 


= 


stall 
>x 


| 
| 
| 


GI. Martin S C-2b 


Gl. L. Martin Co. Cleveland; Ohio 
Taschenbuch der Luftilotten 1927. 30 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — | 
United States of North America — Etats-Unis 


Gl. Martin M B-2-N S B-1 (1926) Kbn 4 
42 m; | = 14,60 m; T = 142,0 m2: L = 3,564; М = 2,85 t; G = 6410 t; 
66 km/h; Н = 4,1 km: M: 2 X Liberty 400 PS-HP-CV = 800 PS- 
HP-CV; Bst.: Н, S, St. 
Gi. L. Martin Co. Cleveland, Ohio 


Pioneer (1925) Sp 1 
b = 720 m; 1 = 4,35 m; = 021 t; N = 0151; G = 036 t; V = 
46—75 km/h; M: Pioneer 40 PS-HP-CV; Bst.: H, St, S. 
Pioneer Aircraft Corp., New York 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Pitcairn ,,Sesqui Wing" (1926) Sp2 
= 9,80 m; 1 = 6,90 m; T = 20,00 m?; L = 0,62 t; N = 0.34 t; G = 0,96 t; 
= 97—193 km/h; Н = 4,6 km; M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


Pitcairn .Orowing" (1926) Sp2 
1 = 8,00 т: T = 31,40 т; L = 0,62 t; М = 0,34 t; G = 
12—145 km/h; Н = 32 m M: Curtiss 90. PS-HP-CV; Bst.: 


+o 


Pitcairn Aviation Inc., Boyn Athen, Philadelphia 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States oi North America — Ftats-Unis 
At) 


4 


RD: 
Pitcairn ,Fleetwing^ (1926) V5 
b = 11,58 m; 1 = 7,90 m; T = 32,50 m?; 1 
1.17 t; V = 77—187 km/h; H = 


„ = 0,81 t; 
3,7 km: M: Curtiss 160 PS-HP-CV; Bst.: 
H, 5, St. 


N = 0.36 t: G = 
Pitcairn Aviation Inc., Boyn Athen, Philadelphia 


Ryan M-la (1926) Sp 3 
b = 11,00 m; L = 0,73 t; N = 027 t; G = 1,00 t; V = 73-228 
Н = 5,8 km; St = 27 km/10'; M: Wright 


—228 km/h: 
200 PS-HP-CV; Bst.: Н, 5, St. 
Ryan Flying Co., San Diego, Cal. 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Powell „Racer“ (1926) Spi: E: C. H. Powell 


469 


b = 4,80 m; 1 = 4,26 m; T = 16,00 m?; L = 0,14 1; N = 0,07 t; G = 0,21 t; 


V = 120 km/h; Н = 3.2 km; M: Bristol 36 PS-HP-CV; Bst.: Н, St. 


RI ; 
STAND = 
UN =>. 


| у А. 


Powell „Racer“ 


C. H. Powell, Detroit, Mich. 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Sikorsky (1925) 02; E: J. Sikorsky 
b = 12,19 m; L = 0,70 t; N = 0.3 t; Q = 0,83 t; H = 42 km; St — 
2,0 km/7'; M: Curtiss 90 PS-HP-CV; Bst.: Н. S, St. 


Ah om 


Sikorsky S 35 (1926) V 14; E: J. Sikorsky 


op oo d dad ENT ZN ш; L = 327 1; N = 3,00 t; 
6,27 t; V = 85—158 km/h; = 46 km; M: зх rias 420 PS-HP- су 
1260 pS HP-CV; Bst.: H, S, 


"tege La 


2” 


M Й 


Sikorsky Aero Engineering Согр., Westbury, Long Island 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Stinson ,Detroiter"" (1926) V4; E: Stinson 
b = 10,30 m; | = 8,50 m; T = 31,00 m; L = 0,77 t; N = 0551; Q = 
132 t; V = 72-200 km/h; M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: Н. S, St. 


Stinson Airplane Syndicate, Detroit, Mich. 


Stout-Ford „Fiyvver“ (1926) Sp 1 
M: Anzani 35 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Stout-Metal-Aeroplane Co., Detroit, Mich. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Ftats-Unis 


Stout ..Transport“ (1926) V; E: W. B. Stout 
b = 21,40 m; G = 3,544; M: 3 ў Met 200 PS-HP-CV = 600 PS-HP-CV; 
Bst.: 3 


Stout „Air Pullmann" (1924) V 8; E: W. B. Stout 
b = 17,80 m; | = 13,90 m; T = 55,50 m; L = 1,65 t; N = 107 t; G = 


2,72 t; V = 86—187 km/h; M: Liberty 400 PS-HP-CV; Bst.: D. 


Stout-Metal-Aeroplane Co., Detroit, Mich. 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Temple (1925) Sp 2 
M: Union 125 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Temple, San Francisco 


Travelair PL (1926) Sp2: E: L. Stearman 
M: Wright 200 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St. 


Travelair Mig. Co. Inc. Wichita, Kansas 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Vought U 0-1a (1925) Ka2; E: Vought 
b = 10,30 m; | = 7,40 m; T = 2 2: L = 054 t; N = 0,52 t: 0 = 
1,06 t; V = 65—197 km/h: Н = 5,5 km; St = 2,6 km/10'; M: Wright 
200 PS-HP-CV; Bst.: H, S, St. 


Vought U 0-1b (1925 Ka2; E: Vought 
b = 10,78 m; 1 = 8,82 m; 1. = 2850 m2; L = 0,64 t; N = 0,54 t; G = 
118 t; V = 65—197 km/h; Н = 5,5 km; St = 2,6 km/10'; M: Wright 
200 PS-HP-CV — Bst.: H, S, St. 


Chance Vought Corp., Long Island City, New York | ] 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Vought U F-1 (1926) Kil; E: Vought 
b = 9,14 m; | = 6,70 m; M: Pratt 425 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St. 


Chance Vought Corp.. Long Island City, New York 


w 
"um 


Waterhouse „Cruzair“ (1926) Sp 3 
b = 11,00 m; 1 = 7,26 m: T = 22,30 m°; eds on а= 
1,11 t; V = 73-222 km/h; H = 5,5 km; St = 0,37 km/l'; + Wa 200 PS; 
HP-CV: Bst.: H, S, St. 


Waterhouse Aircraít Inc., Glendale, Cal. 
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Vereinigte Staaten von Nordamerika — 
United States of North America — Etats-Unis 


Wright „Apache 1" (1926) Kj 1; E: Booth, Thurston 
V = 80—226 km/h; Н = 6,5 km; St = 3.1 km/10'; M: Wright 350 PS- 
HP-CV; Bst.: H. S, St. 


Wright М. M. (1923) Ki 1 
V = 300 km/h; M: Wright 650 PS-HP-CV; Bst.: Н, S, St. 


Wright Aeronautical Corp. Paterson, N. Y. 


Aj 


2. Motorlose Flugzeuge — Gliders — Planeurs 477 
Belgien — Beigium — Belgique / Deutschland — — Germany — Allemagne 
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Fhucechn. Мег-11926] Zugvogel 
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- M. Kegel, Cassel 1926 
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1, Ksoll, Schön- 1926 EES 
Ellgut u. Akad. 1926 EE6 
. Flieger-Schule 1926 Technik 
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` Mobelwerke |1924 Strolch 
14 1925! Wwe. Bolte 
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werke A.-G., 
_ Cassel 
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Union der Sowjet-Repubiiken — Union jon » e Soviet Republics of Russia — 
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Belgien — Belgium — Belgique 


S. A. B. C. A, ..Vivette" (1925); E: Poncelet 
b = 13,00 m; Т = 24,00 mi; L = 140,0 kg; G = 9 kg/m?; Bst.: H, St. 


S. A. B. C. A.. Haren 


Deutschland — Gérmany — Allemagne 


Dessau „Anhalt“ (1924); E: W. Polter 
b = 8,50 m; t = 1.15 t; T = 19,00 m?; | = 5,20 m; L = 130,0 kg; G = 
200,0 km; G/T = 10,5; Bst: H, St. 


Inter.-Gemsch. f. Segelflug Dessau, Anhalt 


Taschenbuch der Luítílotten 1927. 3l 


Deutschland — Germany — Allemagne 


Espenlaub E9 (1926): E: G. Espenlaub 
b = 24,00 m; T = 30,00 m?; 1 = 5,00 m; Bst.: H, St. 


Espenlaub-Flugzeugbau, Cassel 


Fick „Vogel Roch I" (1925); E: R. Fick 


b = 13,00 m: T 14,00 m?; 1 = 5,50 m: Bst.: H. St. 


Fick „Vogel Roch II" (1926); E: R. Fick 
b = 13,00 m; T = 14,00 md; | = 


5,50 m: Bst.: Н, St. 


Bootswerft Fick и. Menzel, Herrsching 
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Deutschland — Germany — Allemagne 


Goerlitz „Goerlitz 17 (1926); E: W. Hübner 
Bst.: H, St. 


D. V. L.-Gruppe, Goerlitz 


Hamburg „Zugvogel“ (1926) 
b = 10,0 m; Bst.: H, St. 


Flugtechn. Verein, Hamburg 
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Deutschland — Germany — Allemagne 


Marienburg „Westpreußen“ (1926); E: Hofmann 
b — 14,00 m; T — 15,00 m?; | — 6,00 m; Bst.: H. St 


Westpr. V. f. L.. Marienburg 


Wuppertal ,Roemryke Berge" (1924); E: E. Schatzky 
b = 16,00 m; Т = 17,50 m?; 1 = 5,40 m; Bst.: H, St. 


Ndrrh. V. f. L. Sekt. Wuppertal u. Lippesche Werke, Detmold 


485 
Frankreich — France — France 


Abrial A2 „Vautour“ (1925); E: L. Peyret 
b = 12,65 m; T = 20,00 m?; 1 = 6.25 m: L = 106.0 kg; G = 180,0 kg; 
G/T = 9,0 kg/m?; Bst.: H, St. 


Abrial, Paris, L. Peyret, Courtevoie 


Italien — Italy — Italie 


L. Teichfuss L. T. 2; E: L. Teichfuss 
Bst.: H, St, S. 


L. Teichíuss, Bologna 
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Italien — Italy — Italie 


Teichíuss L. T. 1 (1925): E: L. Teichíuss 
Bst: H. St 


Teichfuss L. T. 3. (1926): E: L. Teichfuss 
Bst.: H, St. 


L. Teichíuss, Bologna 


Oesterreich — Austria — Autriche 


Graz „Sturmvogel* (1924); E: E. Spies, Flóde 
b = 15,00 m: t 1,10 m; 1 17,00 112: | = 5,50.m; L 110,0 kg; G = 
180,0 kg; G/T 10,6 kz/m?; Bst.: H, St. 


Graz „Maulwurf II" (1925) 
b = 10,00 m; Т = 14,00 mz; Bst.: H, St. 


Akad. Segeliliegergruppe T. Н. Graz 


Oesterreich — Austria — Autriche 


Graz „Pagat“ (1925) 
Bst.; H, St 


Graz .„Vandale* (1924); E: K. u. F. Pernthaler 


b = 15,50 m; T = 17,0 mi; | = 5,60 m: L = 120,0 kg; G = 190,0 kg; 
G/T = 11,2 kg/m?; Bst.: Н, St. 
Akad. Segeliliegergruppe T. H. Graz I 
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Oesterreich — Austria — Autriche 


Graz „Kautz“ (1925); E: Jafimann, Harnig 


b = 6,00 m; T = 14,00 mi; 1 = 4,00 m; Bst.: Н, St. 
Schweiz — Switzerland — Suisse 


Spalinger S 9 (1925). E: J. Spalinger 


b = 12,50 m; T = 13,40 m2; 1 = 5,20 m; L = 95,0 kg; G = 165,0 kk; 
Q/T — 12,3 kg/m?; Bst.: H, St. 


J. Spalinger, Schwamendingen 


490 
Union der Sowiet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
of Russia — Union des Soviets 


K. P. I. R.4 (1925) 
b = 12,00 m; T = 18,00 m?; | = 5,70 m; Bst.: H, St. 


A. W. Е. 13 (1925) 
b = 13,00 m; t = 1,70 m; 1 = 6,50 m; Bst.: H, St. 


Akad. Wosduschnawo Flota, Moskau 


вра Se eee. 
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Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
| ої Russia — Union des Soviets 


„Transkaukasier“ (1925) 
21,50 m?; 1 = 6,20 m; Bst.: Н, St. 


f 


A. W.F. 
b — 1550 m; T — 


time 


A. W. F. 14 (1925) 
b = 1525 m; t = 150 m; | = 6,68 m; Bst.: Н. St. 


Akad. Wosduschnawo Flota, Moskau 


Tseherano 75 m; 
m?; | = 375 m; ЕЕ 1 
6,8 kg/m?; Bst.: Н, St. | 


A. W. F. 15 (1924); E: 
Ba kas GIT 22000 


= 1280 ke: От = 


Akad. Wosduschnawo 


= 10,00 m; 
G 
Flota, Moskau 
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Erklärungen. 


Die Schiffe sind nach Erbauungsländern und Werften ge- 
Ordnet. Die Jahreszahl gibt das Baujahr an, Fehlende Jahres- 
zahl bedeutet, daß das betr. Schiff noch nicht fertiggestellt ist. 
och nicht bis 1. 1. 27 im Bau begonnene Schiffe sind nicht 
aufgeführt. Nicht mehr am 1. 1. 27 verwendete Schiffe sind 
eingeklammert. 

Betriebsbezeichnungen sihd hinter den Werftbezeichnungen 
angegeben. 

Es bedeuten: I = Rauminhalt, | = Länge, d = Durch- 
messer, N — Nutzlast (0°, 760 mm), V = Geschwindigkeit, M = 
otoren, S = Starrschiffe, Р = Prallschiffe. 


Explanations. 


The airships are classified according to the countries and 
works in which they are built. The year given is the building- 
` Year. Where no year is given, the airship in question has not 
yet been finished. Ships on which building had not commen- 
ced up to Jan. 1, 1927 are not given. Airships no longer in 
use on Jan. 1, 1927 are given in brackets. 


Names of companies are given after those of the builders. 


Б Explanations: І — Capacity, 1 — Length, d = diameter, 
- N = Useful load (0°, 760 mms), V — speed, M — mo- 
lors, S — rigid airships, Р — unrigid airships. 


Explications. 


1 Les dirigeables sont classés suivant les рау et les сһап- 

tiers de construction. L'indication de l'année représente l'année 
— Че construction. S'il n'y a pas d'indication de l'année, le diri- 
` &eable en question n'a pas encore été fini. Il n'y a pas d'indi- 
ation des dirigeables dont la construction n'a pas encore été 
Commencée jusqu'au 1.1.27. Les dirigeables hors de service 
еп date du 1.1.27 sont mis entre paranthèses. 


Les noms des entreprises se trouvent derrière ceux des 
chantiers. 


; Abréviations: І — volume, | — longueur, d = diamètre, 
` N = poids utile (0°, 760 mm), У = vitesse, M = moteurs, 
— dirigeables rigides, P — dirigeables non rigides. 


Deutschland — Germany — Allemagne / England — Great Britain — Angleterre / Frankreich — France — France S 
Italien—Italy—Italie / Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America — Etats - Unis 


| x |z Ж ° £ 
= а Е Е Ф |8 
= £ GEES 2. |z 
X = |= 5 | 3 
Erbauer 3 Baumuster 3 sols | Mororen x 93 Betriebsbezeichnung 
E a Sëll muster ЗЕН 
5-|Е | |= 
SE © 
| А = 
| Н 
= Е т = 5 
Tv 9] . % 2 
5% Type 53 24|а:185:|5-|%)| Туре ЕЛГЕ 
h us of wël F ЕТШІ ته اك‎ a KK x 
Constructor 55 construc- |25 ses ET sys of o | 3 |3| Name of Company 
"E tion — ESPON JANEN SN) | motors | 2) ë ës 
5 Š | |2 |2 E 
| 
| | o 1% 
E di E | le |ë 8 |3> 
SS Type 53| 2% Se Ё ЗЕК, = Type = |8О әш 
" de 9| oF) ы ыл 22130| Е ç 
Constructeur ЕЕ SE) 8- | ч“-|ЕЭ?/4718 des Em e5 ez Nom de l'entreprise 
42 construc- cu a || | El) Sy |S} >| 3512822 
a Е tion > 5! ol r3 lg 2 d moteurs š 5 E 
9 9| | | CA 2 s 
| t 
Deutschland = emu — Allemagne 
Luftschiffbau Zeppelin | 1920 LZ 120 S | 20000!120,8/18,70/10,00! 4| Maybach | 240| 960! 120 | Bodensee, Esperia 
G. m. b. H., Friedrichs- | 1924 LZ 126 5 | 70000/200,0 27,60/46,04 5| Maybach | 400 |2000, 130 | ZR 3, Los Angeles 
hafen, Bodensee LZ 127 | S 1105000/235,0|30,00115,00| 5| Maybach !42012100| 135 | 
W. G, Armstrong Whit- | 1919 | R3 S | 55000!196,024,30/20,00! 5| Sunbeam | 250 1250| 96 | R 33 
worth Ltd. Coventry- | | 
New-Castle-on-Tyne | | | 
Airship. Guarantee Co. | — R 101 S | 14200 212,0 39,10) | 
Ltd.. Cardington, Bedi. | | 
Air Ministry, Howden, | — R 100 | 5 | 14200\222,0 36,60 | 1| Beardmore | 600 4200 ual 
б... аиа «а 4 
- — rors ““- —— e " И m"— — 
Wm.Beardmore Co.Ltd., | 1921 R 36 S |59500 |205,0/24,00/25,00 Maybach рм m 89 R 36 
Dalmuir-Glasgow | Sunbeam | 


Frankreich = France — France 


Nieuport-Astra, Issy-les | 1919 AT |1090) 80,00 18, 0) 4,00) 2| Renault 250| 500| 80| AT 
Moulineaux | | 
Soc, Zodiac, Puteaux, 1920 ZDUS P | 10000 80,00/15, х 4,20 2| Renault 250! 500| 80! out RN-1 
Seine 1923 VZ 24 P | 4000 | |5813 |11:80| 1,75| 2 Hispano 130! 260! 87| VZ 2 
1925 Ecole P | 1200! 16,50) 8,05 0,35! 1| Anzani 8) 80) 72| Vedette école 
1925| Vedette P | 4000 158,30111,80| ” | 2| Hispano | 150| 300! 85| Vedette 
8 


Malen — Italy — It 


Stabilimento Costruzi- | 1922 X1 P | 1100 [40,00] 8,50 2 Anzani 35 70) 74 X 1 
oni Aeronautica, Roma 1922 X2 | P | 42000 160,0 25,00 12| S.P.A. |200| 2400| 107 X2 

1923 PM P | 5270/67,1013,60| 2,15) 2| S. P. A. 190 | 380) 94) PM 

1923 05 Р | 4970 67,70 13,60) 250) 2| Colombo |120| 240 85| QS 

1923 SCA P | 1520 39,50. 8,00! 0,65| 2|  Anzani 40| 80| 82| SCA 

1923 05 Р 167,90 2 Combi 60| 120| 83 OS 

1924 Mr Р 960 |2,00 7,70) 045 1|  Anzani 40| 40 05! Mr 

1923 NI P |19000/106,019,50.10,85| 3| Maybach |240| 720| 100| N 1, Norge 

1925 N2 P | 7000 |82,28|12,80 2,65 2| S.P.A. |200! 400) 90!N 2 

N 51 (МШ) | P 151000 | [25,00] 6 | 250 11500! 120 
Vereinigte Staaten von „Nordamerika — United States of North America — Etats-Unis 

The Aircraft Develque- | — S | 6000 | | 2| Wright |200!400 
ment Corp., Detroit, M. | | | 
Goodyear-Tyre andRub- | 1919 с | Р | 4000/59, 0012,70 1,80] 21 Wright  |150| 300| 97| C 
ber Corp., Akron, Ohio | 1919 É | P | 2700/49,00/10,20| 0,90; 1 Thomas M.|150| 150| 901 E 

1919 F P | 2700 }49,00/10,20} 1,00! 1 Union 120| 120 87| F 

1920 A | P | 2700 149,00,10.20| 1,00| 1| Curtiss | 90| 90| 74| A 

1920 D | Р | 5300 |60,60/12,70 2,00! 2 Union 120 | 240) 90| D 

1920 H | P | 1000 29,00! 8,60! 0,40! 1! Lawrence | 50! 50) 73, H 

1922 X | Р | 5100 52,00| 13,80| 2,20 2 | Aeromarine | 125 250| 97 X 

1922 AC | P | 5250/52,00/14,60 2 | Aeromarine | 130 | 260) 104! Ab 

1923 RS 1 Р | 18820 83,70 21 100; 4 Wright 300 1200 109 | RSI 

1924 TA , Р | 3600/47 ,70) 1 Curtiss 70| 70| TA 

1924 TO IU ler 156,00! | 1| Hispano | 150| 150| 108 | Tb 1 

1925 Pilgrim P | 1600 25, 00 10,00! 1| Wright 60; 60 Pilgrim 

1925 TC 2 | P 159,60 12,80) 2| Wright |150 300 Tb2 
Naval Aircraft Factory, | 1923 RN-1 | P 0000 90.0 14,90 4,20) 2| Liberty |300| 600| 85| RN-1 Š 
Philadelphia ale a 


Le 
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Uebersicht über die Verwendung der Baumuster bei den | 
verschiedenen Staaten. 


Noch nicht fertiggestellte, im Bau befindliche Schiffe sind ein- 
geklammert. 


Synopsis of the use of the various models in different countries. 
Not yet finished airships, still in the course of building are 
given in brackets. 


> 


Tableau référant à l'emploi des types de construction d 
les divers pays. 
Les dirigeables pas encore achevés et qui se trouvent en voie 
d'exécution, sont mis entre paranthéses. 


Deutschland — Germany — Allemagne: 
(Zeppelin LZ 127) 


England — England — Angleterre: 
Armstrong Whitworth R 33 
Beardmore R 36 
UD Guarantee R 101) 

Air Ministry R 100) 


Frankreich — France — France: ` 


Nieuport-Astra АТ 18, АТ 19, AT 24 
Zodiac VZ 24, Ecole 


Italien — Italy — Italie: 


St. C. A. N2, Mr, OS, SCA, QS, PM, X1, X2, (N51) 
L 2 120 „Esperia“ 


Japan — Japan — Japon: 
3 AT 


St. C. А. 
Spanien — Spain — Espagne: 
St: C. NS SN 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States oí North 
America — Etats-Unis: 
Zeppelin LZ 126 — ZR 3 
Goodyear С, E, F, А, D, H, X, AC, SR1, TA, TC 1, TC2 
Pilgrim 
N. A.F., RNI 
(Aircraft Developement MC 2) 


ій 
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Luitschiffe — Airships — Dirigeables 


Deutschland — Germany — Allemagne 


1.7126 (1924) U. S. Navy ZR3 „Los Angeles"; S. 


1 = 70000 m3; 1 = 200,0 m; d = 27,60 m; N = 46,00 t; V = 130 km/h; 
M: 5 X Maybach 400 PS-HP-CV — 2000 PS-HP-CV 


England — Great Britain — Angleterre 


| 
| R33 (1919) Marine R33; S 
| I = 55000 m3; 1 = 196,00 m; d = 24.30 m; N = 29.00 t; V = 96 km/h; 
| M: 5 X Sunbeam 250 PS-HP-CV = 1250 PS-HP-CV 
W. G. Armstrong Whitworth Ltd., Coventry-New-Castle-on-Tyne 
| Taschenbuch der Luftflotten 1927. 32 


| 


Frankreich — France — France 


ia. ad 


Zodiac V Z 24 (1923) Militär V Z 24; P 


1 = 4000 m3; | = 58,13 m; d = 11,80 m: N = 1,75 t: V = 87 km/h: M: 
Hispano 130 PS-HP-CV — 260 PS-HP-CV 


te 


Zodiac ..Ecole“ (1925) Ü „Ecole“; Р 
I = 1200 m3; | = 36,50 m; d = 8,00 m: М = 9,35 t; V = 72 km/h: М: 
Anzani 80 PS-HP-CV 


Soc. Zodiac, Puteaux, Seine. 


Italien — Italy — Italie 


М1 (1923) „Norge“; P 
I = 19000 m3; | = 106,00 т: d = 19,50 m; N = 10,85 t; V = 100 km/h; 
M: 3 X Maybach 240 PS-HP-CV — 720 PS-HP-CV 


Mr (1924) Sport Mr; P 
1 = 960 m3; г = 32,00 m; d = 7,70 m; N = 0,45 t; V = 65 km/h; M: 
Anzani 40 PS-HP-CV 


Stabilimento Costruzioni Aeronautica, Roma 


500 


Italien — Italy — Italie 


OS (1923) Militär OS; P 
= 67,90 m; V = 83 km/h; M: 2 X Combi 60 PS-HP-CV = 120 PS-HP-CV 


Stabilimento Costruzioni Aeronautica, Roma 


Vereinigte Staaten von Nordamerika ` 
United States of North America — Etats-Unis 


С (1922) Militär C-7; Р 
I = 4000 m3; | = 59,00 m; d = 12,70 m; N = 1,80 t: V = 97 km/h: 
M: 2 X Wright 150 PS-HP-CV — 300 PS-HP-CV 


Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron, Ohio 


501 


4. Luftfahrzeug-Motoren 
Aero-Engines 
Moteurs d'Aviation 


Bemerkungen. 


In der Spalte Zylinderanordnung bedeuten St — Stern- 
Standmotor; U = Umlauímotor; R = Reihenmotor; F = Fä- 
chermotor; W — W-Motor; V — V-Motor; Gradzahlen geben 
die Winkel der Zylinderstellung an. 


Remarks. 


Under the heading „Arrangement of cylinders“ the follow- 
ing abbreviations are used: St — Star-bease engine, U — ro- 
tation engine, R — series engine, F = fan engine, W = W 
engine, V — V engine, The degrees given are those of the 
angle of cylinder. 


Observations. 


Dans la colonne ,Disposition des cylindres" les abrévia- 
tions suivantes signifient: St — moteur à base étoile, U = 
moteur à cylindres rotatifs, В = moteur série, F = moteur 
éventail, W = moteur W, V = moteur V; les degrés indiqués 
sont ceux des angles de cylindres. 
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allschirme — Parachutes — Parachutes. 
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SchroederCo. О. 
m.b. H., Berlin 


Deutschland — Germany — 


6,0 | 
| 


Heinecke 


E. R. Calthrop,| Guardian 
| London W 2 Angel 
| The Yorkshire | Holt A 41 | 10,5 
| Steel Co. Ltd., 
d London 


1. Ors, Issy-les 
Moulineaux 


falo N. Y. 


U. 6, Armeg 
Air Service, 
Engineering 


L. Vinay, Paris 


S 6,0 

D | 6,0 

0 6,0 

A 6,0 

KO 6,0 

| AD 6,0 


50,0 | 


Frankreich — France 


| 53,0 


| 53,0 


| 53,0 


(е 
53,0 
| 53,0 


2,0 


= 


England — Great Britain — Angleterre 


QUE 


ымы 


Etats-Unis 


Irvin Air Chute| 
Co., Inc. Buí- 


Standart 8,1 


Div., New York! 


4,5 | 0,36 | 0,39 | 0,13 

| 

| 

|| 

|| 
France 
5,0 | 0,33 | 0,38 | 0,14 
5,0 | 0,60 | 0,35 | 0,10 
5,5 | 0,38 | 0,33 | 0,14 
5,0 | 0,40 | 0,35 | 0,15 
5,0 | 0,40 | 0,35 | 0,15 
5,0 | 0,60 | 0,35 | 0,10 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North America 
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Fallschirme — Parachutes — Parachutes. 
Deutschland — Germany — Allemagne 


Heinecke; E: Heinecke 
G=6,0kg; T= 50,0 m’; E—2,0s; 5--4,5 mis; 1=0,36 m; b= 0,39 m; 
4--0,13 m. 
Schroeder & Co., G. m. b. H.. Berlin 


Frankreich — France — France 


Ors „Siège“; E: J. Ors 
G = 6,0 kg: Т = 53.0 mt: E = 2,0 s; 5 = 5,0 m/s; b = 0,60 m: 1 = 0,35 т: 
d = 0,10 m. 


J. Ors, Paris 
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6. Luftfahrzeug-Firmen 

Aeronautical Companies 
Sociétés d'aviation 


Erklärungen: Aufgeführt sind nur Firmen, Kórper- 
schaften usw., die Luftfahrzeuge bauen bezw. in Betrieb halten. 


Es bedeuten: В = Bau von motorlosen oder Motorflug- 
zeugen. L-B = Bau von Luftschiffen. Sch = Bau von Fall- 
schirmen. V — Verkehr (regelmäßig, gelegentlich, Rundflug 
usw.) mit Flugzeugen. L-V = Verkehr (regelmäßig, gelegent- 
lich, Rundflug usw.) mit Luítschiffen. F = Forschung. 
K = Kunstflug. Ib = Lichtbildherstellung. Vertr. = Vertrieb. 
R — Reklame. NR = Nachtreklame. S = Schule. P = Flug- 
häfen. 


Außer den aufgeführten Häfen bestehen fast durchweg 
zahlreiche kleinere Landeplätze. 


Note: Only firms, corporations etc. are given which build 
or run air craft. 


Abbreviations: В = Construction of gliders or motor- 
aeroplanes. L-B = Construction of airships. Sch = Con- 
struction of parachutes. V = Traffic (regular, occasional, 
round flights etc.) with aeroplanes. LAN = Traffic (regular- 
occasional, round flights etc.) with airships. F = Exploration. 
К = Artistic aviation. Ib = Photography. Vertr. = Manage- 
ment. = Advertising. NR — Advertising by night. S = 
School. P = Aeronautic stations. 


In addition to the stations mentioned, there are every- 
where smaller landing places. 


— 


Explications: Sont seulement indiquées les sociétés, - 3 


` Corporations, etc., construisant des aéroplanes et dirigeables ` 
ou bien s'en servant. 4 


Abréviations : B = Construction d'avions sans ou à mo- ` 
teur. L-B = Construction de dirigeables. Sch — Construction | 
de parachutes. У = Service (régulier, occasionnel, vol circu- | 

= laire, etc.) avec des avions. LN = Service (régulier, occa- | 
> ‚sionnel, vol circulaire, etc.) avec des dirigeables. F = Ex- | 
ploration. К = Vol artistique. Ib = Photographie, Уегіт. | 
= Vente. R = Réclame. NR = Réclame de nuit. S — Ecole. | 
ОР = Ports aéronautiques. 


M Outre les ports indiqués, il y a presque partout de nom- | 
. breuses stations petites. 


A. Albanien — Albania — Albanie: 
= Adria Aero Lloyd, Scutari (V). 


_ Argentinien — Argentina — République Argentine: 
. Aero Lloyd Co. Cordoba (V). 


Curtiss Aeroplane Export Corp, Buenos Aires 
(S, Vertr.). 


Co. Argentina Aeroplanos Udet, Buenos Aires | 
(S, Vertr.). 


Co.RioplatensedeAviacion , Buenos Aires (V, B), - 
Boulevard Adolphe Max 32. ; 


= Soc. Anglo Argentino de Aviacion, Buenos Aires | 


P: El Palomar, Monte Casares, Rosario, Salta, Mendoza, 3 
San Fernando. 
Belgien — Belgium — Belgique: d 
Compagnie Aérienne Belge. C. A.B. (Ib), Bruxelles. p 
= Ecole aéronautique Gosselies, Charleroi (S). 


— Entreprises Générales dAéronautiques, Gos- ` 
— A selies (B, S). 


S. А.В. CA. Soc. Anon. Belge de Constructions Aéronau- 
tiques, Haren (B, S). 

S. A. B.E.N. A: Soc. Anon. Belge d'Exploitation de la Na- | 
vigation Aérienne, Bruxelles, Boulevard Adolphe Max 32 (V). | 


S.N.E. T. A. Soc. Nationale pour l'étude des Transports Aé- 
riens, Brüssel, 13. rue Brédérode (V). 


Soc. Colombophile de Transports Aériens, Bruxelles (V). 
Gosselies Ecole d'aviation, Charleroi (S). 

M. J. Stampe u. M. Vertongen, Deurne-Sud (B). 
Zeebrügge Aéronautique, Zeebrugge (B). 


P: Anvers, Bruxelles-Haeren-Evére, Ostende, Malchemps, 
Spa-Gosselies-Charleroi, Schaffen. 


Bolivien — Bolivia — Bolivie: 
Lloyd Aero Boliviano, Cochabamba (V). 
Soc. Boliviana de Transportes Aeros, Cocha- 
bamba (V). 
“Р: Cochabamba, El Palomar, La Paz, Santa Cruz. 


— Brasilien — Brazil — Brésil: 

—— Escola Chavez, Rio de Janeiro (S). 

Escola Curtiss, Orten Hover, Rio de Janeiro (S). 
Escoladaíorca publica, Sao Paulo (S). 
Lagelrmaos Co. Rio de Janeiro (S, B). 

P: Ilha do Governador, Santos, Sao Paulo, Eio de Janeiro. 


0 


Bulgarien — Bulgaria — Bulgarie: 
: Sofia. 


. Chile — Chili — Chili, 
P: Lo Espeja, Santiago, El Bocque, Valparaiso, Quinteros. 


` China — China — Chine: 
Foochow Dock Engineering Works, Futschau (B). 
. Columbien — Columbia — Colombie: 


_ Soc Colombo-Alemana de Transportes | 
, Aeros, S.C.A. D. A. T. A. Baranquilla (V). 


P: Baranquilla, Neiva, Vartagena. 


Re Rica — Costa Rica — Costa Rica: 
: San José, Port Limon. 


Jes — Cuba — Cuba: 
P: Cuba, Havanna. 


d 
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Dänemark — Denmark — Danemark: 

Dansk Aero Industrie A. B. Kobenhavn (B). 

Dansk Luftfartsselskab A. S. Kobenhavn, 5 Ve- 
sterbrogade (V). 

Dansk Lufttransport A.S., København, 1 Nygade (V). 

Rohrbach Metal Aeroplan Co, Kobenhavn (B). 

P: Aalborg, Aarhus, Avedöre, Esbierg, Frederikshavn. 
Kastrup, Kebenhavn, Lundtoff, Odense, Ringstedt. 


Deutschland — Germany — Allemagne: 
Aachener Segel-Flugzeugbau G.m.b.H., Aachen, 
Königstraße 29 (B). 
Aero-Sport, G. m. b. H., Warnemünde (В, S). 
Albatros-Werke, G.m.b.H., Berlin-Johannisthal (B, S). 
Albert u. Co., Barmen (S, Vertr.). 
Arado Handelsgesellschaft, Warnemünde (S, B). 
Fliegerschule Auffahrt, G. m. b. H., Münster, West, 
Salzstraße 9 (S). 
Bahnbedari, A.-G., Darmstadt, Blumenthalstr. 24 (B). 
Bayerische Flugzeug-Werke A.G., Augsburg (В). 
Bayerische Sportilug G.m.b.H., München-Schleiß- 
heim (S). 
B ar AE r Aero G.m.b.H., Hamburg-Fuhlsbüttel (Vertr.. 
В), A 
Bodensee-Luftverkehrs-Ges. Konstanz (V). 
O. Bornemann, Berlin-Staaken (S). 
Bremer Luft-Verkehrs-Ges., Bremen (V). 
Caspar-Werke, A.-G., Travemünde-Privall (B). 
Danziger Aero Lloyd, Danzig (V). 
Danziger Luftpost, G.m.b.H. Danzig (V). 
Deutsche Lufthansa A. G. Berlin W 66, Mauerstr. 
Deutsche Seewarte, Hamburg (F). 
Deutsche Luftschiffahrts A.-G., Delag, Friedrichs- 
hafen, Bodensee (V). 
Deutsch-Russische Luftverkehrs-A.G., Deru- 
luft, Berlin, Sommerstraße 4a (V). 
Deutsche Versuchsanstalt für Luftfahrt, 
Berlin-Adlershof (F). 
Elektrizitätswerk E. Dieck, Königsberg, Hinter- 
Tragheim 52 (Vertr., S). 
Dés Mana nten G. m. b. H., Friedrichshafen 
a. B. Ў 
кела b-Flugzeugbau, Grunau, Riesengebirge 
Fabeck und Gaa, Hannover (S). 
Focke-Wulf-Flugzeugbau A.-G., Bremen, Flug- 
platz (B, S). 
Aug. Fohr, Freiburg/Br. (S, Vertr.). 
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Waggonfabrik Fuchs, Heidelberg (B). 

E. Gebrecht, Werden-Ruhr (B). 

Universitätslaboratorium für angewandte 

Physik, Halle, Saale, Universität, Paradeplatz 7 (Р). 

Hannoversche Waggonfabrik A.-G., Hawa, Han- 
nover-Linden (B). 

Ernst Heinkel, Flugzeugwerke, G. m. b. H, 
Warnemünde (B). 

A. Homíeld, Bremen, MeiBnerstr. 9 (Vertr.). 

Junkers-Flugzeugwerk, А.-С, Dessau, Anhalt, 
Kaiserplatz 21 (B, V, lb). 

H. Leh, Koburz (S, Vertr.). 

О. Kannenberg, Danzig-Langfuhr (S). 

Leichtflugzeugbau Klemm, Sindelfingen (B). 

Konsortium Luftbild G. m. b. H.-Stereographik 
G. m. b. H., München, Sendlingertorplatz 1 (Ib). 

Luftfahrt G.m.b.H., Berlin W 35, Blumeshof 17. 

Luftfahrzeug-Gesellschaft, Berlin W 62, Kleist- 
straße 8 (L-B, B). 

Luftverkehrsgesellschaft Ruhrgebiet A.-G. 
Essen/Ruhr (V). 

Magdeburger Luftreederei G. m. b. H., Magde- 
burg, Gr. Krackauer Anger (У, 5). 

Messerschmitt-Flugzeugbau, G. m. b. H., Bamberg, 
Langestr. 41 (B). 

Meteorologisches Observatorium, Krietern, Breslau (F). 

Gebr. Müller, Griesheim b. Darmstadt (B). 

Pommern Luftverkehr G. m. b. H., Stettin (V). 

Preuß Aeronautisches Observatorium, Lin- 
denberg, Beeskow (F). 
aab Katzenstein Flugzeugwerk G. m. b. H., Kassel- 
Bettenhausen (S). 

Rohrbach-Metallflugzeugbau G. m. b. H., Ber- 
lin SW 62, Friedrichstraße 203 (B). 

Sächsische Luftverkehrs-A.-G, Dresden (V). 

a ены G. m. b. H., Berlin С 19, Jerusalemer Str. 3 

ch). . 

Seeflug G. m. b. H. Warnemünde (S). 

Sparkolben G. m. b. H., Berlin SW 48, Friedrichstr. 250 
(Vertr.). 

Staatl. Biologisches Institut, Helgoland (F). 

Süd-West-Deutsche Luftverkehrs A.-G., Frank-: 
furt/M., Rebstock (V). 

Verkehrsfliegerschule Staaken b. Spandau (5). 

Weimarer Flugzeugbau, Weimar-Webicht (B). 

Westfalen-Werk G. m. b. H., Münster/Westf. (V, 
Vertr., S) 
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Luftvertreter Württemberg А. G. Stuttgart (V, B). " 

Luftschiffbau Zeppelin, G.m.b.H., Friedrichshafen, | 
Bodensee (L-B). 

P: Allenstein, Augsburg, Barmen, Braunschweig, Bremen, M 
Breslau, Cassel, Сбіп, Dessau, Dorsten, Dresden, Er | 
bing Erfurt, Frankfurt/Main, Frankfurt/Oder, Friedrichs- | 
hafen, Gelsenkirchen, Gotha, Gumbinnen, Hamburg, Han- i 
nover, Hof, Insterburg, Johannisthal, Königsberg, Kon- | 
stanz, Leipzig, Lindau, Lyck, Lüchtingen, Magdeburg, _ 
München, Miinster/Westf., Nüruberg-Fürth, Osnabrück, 
Paderborn, Staacken, Stettin, Stralsund, Tempelhof, Trave- | 
münde, Warnemünde, Weimar. 


Ecuador — Ecuador — République de l'Equateur: 
P: Guayaquil. 


England — England — Angleterre: 
Aerofilms Ltd. Hendon, NW 9 (Ib). 
A.D.C. Aircraft, Ltd., London W. C. 2 89, Kingsway 
(Vertr., B). 
The Airship Guarantee Co, London (L-V). p 
The Air Survey Co. Ltd., London 3, Copthall Buildings, | 
Copthall Avenue E. C: 2. =й 
Aircraft Operating Co. Ltd., London W.C. 2,8 New __ 
| Square, Lincolns Inn. 
| A.N.E.C, Air Navigation and Engineering Co. 
Ltd., Addlestone, Surrey (B). 
` Alliance Aeroplane Co. Ltd., London W 3, Hanger 
Hill Estate (B). 
^ Armstrong Whitworth-Aircraft Ltd., Coventry, 
Parkside (B, L-B). 
4 Austin Motors Ltd., Northfield, Birmingham (B). 
€ Ауто Ltd. A. V. Roe Co. Ltd, Manchester, Newton 
Nc Heath (B, S). KW 
E. Wm. Beardmore Co. Ltd. Dalmuir, Glasgow (L-B, В). 
1 Berkshire Aviation Tours, Wantage, East Hanney 


(V). 
The Blackburn Aeroplane and Motor Co, Ltd, | 
Olympia, Leeds (B, S). nc 
Boulton and Paul Ltd, Norwich (B). E 
The Bristol Aeroplane Co. Ltd. Filton, Bristol (B). _ 
The Central Aircraft Со. Ltd. C. A. C, Kilburn N W. 
179, High Road (B, V). , 
Daimler Hire Ltd. London S. W. 28, Pall Mall (V). 
English Electric Co, E. E. C. London W. C. 2, Queens 
1 House, Kingsway. м 
Е The Fairey Aviation Co. Ltd., Hayes, Middlesex (В). | 
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Gloucestershire Aircraft Co. Ltd, Cheltenham, 
Sunningend (B, S). 

Gosport Aircraft Co., Ltd., Gosport, Hants (B). 

= Handasyde Aircraft Co. Ltd, London SW Па, Re- 

. gent Street (B). 

Handley Page Ltd, Cricklewood (B). 

Handley Page Transport Ltd. Cricklewood, Clare- 
mont Road (V). 

ThedeHavilland Aircraít Co. Ltd. Stag Lane Edg- 
ware, Middlesex (B, V, S). 

The H. G. Hawker Engineering Co. Ltd., Kingston-on- 
Thames, Canbury Park Road (B). 

Imperial Airship Scheme, London (L-V). 

Imperial Airways Ltd. London-Croydon (V). 

Instone Air Line Ltd. Surrey, Croydon, Aerodrome (V). 

Manchester Aviation Co, Manchester, 41 John Dal- 
ton Street (V). 

Midland Aviation Co, Castle Bromwich (V). 

Nieuport and General Aircraft Co, Ltd. Lon- 
don W.1, 38.Conduit Street (B). 

Northern Air-Lines, Belfast, 17 Donegal Street (V). 

Тһе NorthSea Aerialand General Transport Ltd. 
Olympia, Leeds (V). . 

G. Parnall Co. Ltd., Coliseum Works, Park Row, Bristol 


(B). 
R. A. E. London (B, L-B). 
F. Sage Co. Ltd., 58 Grays Inn Road, London (B). 
S. E. Saunders Ltd., East Cowes, Isle oi Wight (B). 
Savage Sky-Writing Co. Hendon, Aerodrome (R). 
zm 5 5 t mos Ltd. London S.W. 1, 29—30 Charing,Cross 
The Supermarine Aviation Works Ltd. Sout- 
hampton (B). 
Surrey Flying Services, Croydon, Aerodrome (V). 
Vickers Ltd. London S.W.1, Vickers House, Broadway 
(L-B, B, S). 
The Werte Aircraft Works Ltd., Yeovil Somer- 
set ` 
P: Alderrove, Andover, Bediord, Biggin Hill, Bircham 
` Newton, Brooklands Brough, Calshot, Castle Bromwich, 
Cattewater, Cranwell, Cricklewood, Croydon, Dalmuir, 
Digby, Donibristle, Duxford, Eastchurch, Edgware, Farn- 
borough, Felixtowe, Filton, Gosport, Grain, Halton, 
Hamble, Hawkinge, Hendon, Henlow, Kenley, Lee-on-So- 
- lent, Leuchars, Leysdown, Littlestone, Lympne, Man- 
chester, Manston, Marden,  Martlesham, Netheravon, 
Northfield, Northolt, Old Sarum, Orfordness, Penshurst, 
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Pulham, Renírew, Shotwick, Smoogroo, Southampton, 
Spittlegate, Stag Lane, Upavon, Waddon, Wittering, 
Woolston, Worthy Down, Yeovil. 


Englische Besitzungen: Australien — English Dominions: 

Australia — Colonies anglaises: Australie: 

Australian Aerial Mail Services Ltd., Sydney 
N. S. W. (V). 

Australian Aircraít and Engineering Co. Ltd., 
Sydney, 247 George Street (B). 

Larkin Aircraít Supply Co, Melbourne (Vertr.). 

Queensland and Northern Territory Aerial 
Services Ltd. Charleville, Queensland (V). 

Eb Experimental Station, Randwick, Sydney 

B). 

Western Australien Airways Ltd. Geraldton, 
Western Australia (V). 

P: Sydney,Brisbane, Melbourne, Adelaide, Charleville, Clon- 
curry, Derby, Geraldton. 


Bermuda — Bermuda Islands — Bermudes: 
The Bermuda and West Atlantic Aviation 
Ltd., Co. London W. 1, 166 Piccadilly. 
P: Bermuda. 5 


Canada — Canada — Canada: 

Aerial Service Co, Regina, Sask (V). 

Brock and Weymouth oí Canada Ltd., 823—120 
St. James Street, Montreal, P. Q. (V). 

Canadian Vickers Ltd. Montreal, Que (B) 

O. H. Clearwater, 212 Saskatchewan Crescent, Saska- 
toon Sask (V). 

J. V. Elliot, 123 King Street West, Hamilton, Ont. To- 
ronto. Ont. (V). 

Ericson Aircraft Ltd, E. Toronto, Ont, 120 King 
Street (V). 

Fairchild Aerial Surveys Co. of Canda Ltd. 
Quebec, Grand’ Mère (Ib). 

L ar entide Air Service Ltd., Grand’ Mére, Quebec 

K. R. Kerr, 54 Orchard View Blod, Toronto, Ont. (V). 

Mc Call-Hanrahan Aero Service, Calgary, Al- 
berta, 515 Grain Exchange Building (V). . 

Mc Clelland Aircraít Ltd. Saskatoon, Sask, 104 Cob- 
bold Block (V). 

Niagara Air Services, Toronto, Ont., 618 Dominion 
Bank (V). 

Ontario Provincial Air Service Forestry 
Branch, Parliament Buildings, Toronto, Ont. (v). 
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Pacific Airways Ltd., 43 Canada Life Building, Van- 
couver B.C. (V). 

Plante AerialService, W. Montreal, 161 Craig Street. 

W. A. Straith, 76 Lanbard Street, Winnipeg, Man. (V). 

Vancouver Island Aerial Transport Co, Co- 
mox B. C. (V). 

Winnipeg Airco Ltd., Winnipeg, Man., 408 Confedera- 
tion Life Building (V). 

P: Vancouver, Winnipeg, Camp Borden, Dartmouth. 


Guayana — Guiana — Guyane: 
Real Daylight Balata Co. Georgetown (V). 
P: Georgetown. 


Indien — India — Les Indes: 
P: Karachi, Calcutta, Bombay, Kathiawar, Lahore, Srinagar, 
Allahabad. 
Irland — Ireland — Irlande: 
P: Dublin. 
Neufundland — Newfoundland — Terre Neuve: 
Aerial Survey Co. Ltd, St. Johns, 166 Duckworth 
Street (V). 
P: St. Johns, Botwodd, Hawkes Bay, St. Anthony, Battle 
Harbour, Cartwright, Rigolet. 


Neuseeland — New Zealand — Nouvelle Zélande: 
New Zealand Aero Transport Co, Washdyke, Ti- 
maru (V). 
P: Sockburn, Timaru, Christchurch. 


Süd-Afrika — South Africa — Afrique méridionale: 
South African Airways Co. Ltd., Johannesburg (V). 
P: Kapstadt. 


Estland — Esthonia — Esthonie: 
„Aeronaut“ A. S. Reval, Kinga-Tàn 1 (V). 
P: Reval. 


Finnland — Finland — Finlande: 
Aero O. Y., Helsinki, Kruunvuorenkatu 5 (V). 
Finska Lufttraffik A. B. Helsinki, 13 Skillnaden (V). 
Suom. Flyvemaskinfabrik, Sveaborg (B). 
P: Biorkö, Rexholm, Perkjärvi, Salmi, Sortavalla, Utti, 
Villmanstrand, Alandinseln, Abo. 


Frankreich — France — France: 
Air Union, Paris, 9 rue Auber (V). 
Aviméta, 29 Allées du Midi, Courbevoie, Seine (B). 
Audenis-Vialle, Lyon (B, S). 
Soc. Gen. des Constructions Industrielles et mécaniques, 
Воге1-$. С.І. M. Puteaux, Seine, 64 Quai National (B) 


Pre atc 


Co. Générale des Constructions aéronautiques, Paris (B). 
Avions Albert, 32 rue Michel-Angel, Paris (B). 
Bellangeríréres Paris 1, 35 rue de la révolte (B). 


Bernard Soc. industrielle des Metaux et du | 


Bois, La Courneuve, Seine, 2 rue Villot (B). 

Marcel Besson Cie. Boulogne-sur-Seine, rue St. De- 
nis 5 (B). 

сое Aéron. Blanchard, Les Cóteaux, St. Cloud 


Blériot Aéronautique, Suresnes, Senie, 3 Quai du 
Général Galliéni (B). 


L. Bréguet, Soc. Anon. d. Ateliers d'aviation, Paris, 115 | 


Rue de la Pompe (B). 


René Caudron, Issy-les-Moulineaux, Seine, 52 rue | 


Guynemer. 
Aéronautique Militaire, Chalais-Meudon (L-B). 


Chantiers Aéro-Maritimes de la Seine, C.A. ` 


M. S., Paris, 16 rue d'Aguesseau 
Chantiers Navales de la Croisette, Cannes A. M. (B). 
L. Clément, 128 rue de Silly, Boulogne-sur-Seine (B). 
Co. Aérienne Francaise, Suresnes, 18 rue de Nan- 
terre (V, Ib). 
Co: l'Aéronavale, Paris, 46 rue de Villiers (V). 
Co. Franco-Bilbaine d'aviation, Bayonne, 3 rue 
` Jacques Laffitte (V). ы 
Co.Franco-Roumaine de Navigation Aérien- 
ne, Paris, 22 rue des pyramides (V). 


Co. Générale d'entreprises Aéronautiques, | 


Paris, 182 Boulevard Haussmann (V). 


_ Co. internationale de Navigation Aérienne, 


C. I. D. N. A., Paris, 22 rue des Pyramides (V). 


Co. des messageries aériennes S. A, Paris, 2 rue | 


Galilée (V). 

Co. des transaériens de tourisme et de mes- 
sagerie, Paris, 72 rue la Boétie (V). 

G. Cormier, Paris, 237 rue St. Martin (Sch). 


E Descamps, 12 rue de Bellevue (B), Sèvres, Seine et ` 


Oise. 


Constr. Aéronautiques E. Dewoitine, Chatillon, 
Seine, 12. Bd. Félix Faure (B). 


Etablissements Henri Dits-Moineau, 49 rue ` 


de la Tombe Issoire, Paris (B). 


Perens Donnet, Neuilly-sur-Seine 57, rue de Villiers A 


+ 


Soc. An. de Travaux Dyle et Bacalan, Paris, 2 rue | 


Blanche (B). 


ом. Ernoul NDE Toulouse (B, V). 
E 5. Farman, Billancourt, Seine, 167 rue de Silly 


- Lignes F arman, Paris, 4 rue Edouard. 
Ke d ce Aviation, Boulogne-sur-Seine, 118 rue de Silly 


Er. В. A, L. Schreck, Argenteuil, Seine et Oise, Quai de 
3 la Seine. 

R. Hanriot, Carrières-sur-Seine, S. et О. 2 Route de 
Bezons (B, S) 

“Р. Latécoére, Paris, 79 rue Marceau (В, V). 


E han Cie, Soc. Ind. de Caudebec, Caudebec en 
- Caux, Seine Inf. (B). 

` Soc. d'Aviation Letord, Meudon, 16 rue Paira (В). 
P.Levasseur, Paris, 17-21 Place Félix Faure (B). 
J.Levy, Paris, 160 rue Cardinet (B). 
Ateliers et Chantiers de la Loire Gourdou-Leseurre, Paris, 

4 rue de Téhéran (B). 
^ Lioré et Olivier, Levallois-Perret, 16 rue de Villiers 


| (В). 
— E de Магсау, Neuilly-sur-Seine, 5 Av. du Roule (B). 
L.de Monge, Issy les Moulineaux, 2 rue Camille Desmou- 
.lins prol. (В). 
Aéroplanes Morane-Saulnier, Puteaux, 3 rue Volta 
Ateliers des Mureaux, Les Mureaux S. et O. (B). 
» Nieuport-Delazge, Issy-les-Moulineaux, Seine, 46 Bou- 
Even Gallieni (B). 
Ors, Issy-les-Moulineaux, 9 rue Kléber (Sch). 
i Peyret, Courtevoie (B). 
` Pecheron, Neuilly, 102 avenue du Roule (B). 
` Chantier et Ateliers de St. Nazaire Penhöet, Paris, 6 bis 
rue Auber (B). 
 Chantiers de Provence-Aviation, La Courneuve, 
= Seine, 67 rue de la Convention (B). ' 
H Potez, Méaulte, Somme (B). 
Soc. des moteurs Sal m's o n, Billancourt, Seine, 102 rue 
` ап Point-du-Jours (B). 
A _ Etablissements Schneider, Paris, 42 rue d'Anjou (B). 
Soc. Provençale de constructions aéronau- 
` tiques, Paris VIII, 3 rue Montalivet (Bi. 
ESoc demboutissage et de constructions mé- 
caniques (S. E. C. М.) Colombes, Seine, 171 Boulevard 
du Havre (B). 
_ Soc. Générale de transports aériens, Billan- - 
court, 167 rue de Silly (V). 
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Soc. Anon. pour la réalisation d'avions prototypes, S. R. A. P.- | б 
Bécherau, Paris, 85 Avenue de la Muette (В). ; 
Romano, Chantiers Navals de la Croisette, Cannes, A. M. 


R. Tampier, Boulogne-sur-Seine, 1 rue de Bellevue (B). t 
Tellier-Duhamel-Albe rt, Paris, 32 rue Michel 
Ange (B). 


F. Villiers, Meudon, 42 rue d'Arthelon (B). 

Etablissements L. Vinay-Blanquier, 67 Boulevard 
Bessiéres, Paris (Sch). 

Etablissement Vinot Deguingan, Nanterre, 59 
Av. G. Clemenceau (B). 

bent. Billancourt, 94 Av. des Moulineaux 


Soc. Zodiac, Puteaux, 15 Av. du Havre (L-B). 

P.: Abbeville, Algier, Agadir, Agen, Ajaccio, Amberieu. 
Antibes, Angers, Azemmour, Angoulême, Arbaoua, Avord, | 
Bayonne, Beauvais, Berck sur Mer, Biarritz, Bordeaux, i 
Bordj, Le Bourget, Bizerte, Bóne, Bougie, Carcassone, Ca- d 
sablanca, Cazaux, Chalons-sur-Saóne, Chatillon-sur-Seine, A 
Chaux, Chissey, Compiègne, Constantine, Dakar, Dijon, 
Entzheim, Fez, Gabes, Habsheim, Le Havre, Hyers, Kai- 
rouan, Lyon, Macon, Marseille, Montélimar, Moulins, Nan- 
cy, Nantes, Nizza, Nîmes, Oran, Orléansville, Orléans, 
Saint - Quentin, Saint - Raphael, Saint - Rambert - d'Albon, 
Sousse, Sfax, Touggourt, Toulouse, Tours, Thonon, Tunis, 
Valenciennes, Villeneuve-Orly. 

Griechenland — Greece — Grèce: 

Blackburn, Athen (B). 

„Ikaros , Athen (V). 

P.: Athen, Goudi, Lamia, Jannina, Saloniki, Drama, Suda. 

- Guatemala — Guatemala — Guatémala: 

Janneau (V). 

Holland — Holland — Hollande: 

Koninklijke Luchtvaart Maatschappij voor . 
Wi en Kolonien, Haag, 13 Heerengracht — | 

N.V. Nationale Vliegtuigindustrie, Haag, Prin | 
zessegracht 21 (B). 

N.V. Nederlandsche Vliegtuigenfabriek, Am- 
sterdam, Papaverweg (B). 

H. Pander, Vliegtuigenfabriek, Haag. 

PS Deventer, Ede, Groningen, Hengelo, Heumen, Maal 
drift, Roosendaal, Schellingwoude, Schiphol, Soesterberg, 
Vlissingen, Waalhaven, Wissekerke. 

Italien — Italy — Italie: 
A.E. R. Orbossano, Via Governolo Torino (B). 
Soc. An. Aero Espresso, Roma, 25 Piazza Mignanelli (V). 
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Aeronautica Ansaldo, Soc. Anon., Torino 17, Corso Fran- 
cia 366 (B). 

ЕС Aeronautico Breda, Sesto San Giovanni-Milan 
В; 5); 

Cantieri Navali Triestino, Monfalcone (B). 

A. Chiribiri, Torino, Via Montenegro (S). 

C o. оа Аегпопацііса, Вота 45 Via Auro- 
га ў 

Co. di Navigazione aerea, Roma, 23 Via Sistina (V). 

Navigazione Aerea Italiana, Taliedo (V, Ib). 

$. А.1. di Costruzioni Meccaniche Marina di Pisa (B). 

Soc. Anon, PLAT, Fabrica Italiana Automobil Torino, 
Torino, Corso Dante 30 (B). 

Soc. An. Gabardini Cameri, Novara (S). 

Aeronautica Массһі» Varese (B). 

Piero Magni, Meda, Milano (B). 

Offizine E. Cantieri Montefano, Naples (B). 

Offizine Ferroviarie Meridionalie, Naples (B). 

Piaggio Co. Sestri Ponente (B). 

Soc. Idrovolanti Alta Italia, S.I. A.L, Sesto Ca- 
lende (B). 

Soc. Aeronautica Italiana, Roma (B). 

Soc, Aeronautica Meccanica „Airone, Ber- 
gamo, Ponte S. Pietro (B, S). 

Soc. Anon. Meccanica Lombarda, SA ML. 
Monga 4 Via Broggi (B). 

Soc. An. di Navigazione Aerea, Genova, Via Antonio 
Meucci (V). 

Soc. per lo sviluppo dell'aviazione in Italia 
Camproni, Vizzola Ticino (B). 

Soc. Italiana sviluppo Aviazione, Triest, Por- 
torose (V, S). 

Soc. Italiana Brevetti Antoni, Firenze, Piazza 
dell' Olio (B, V, S). 

Soc. Italiana Servici Aerei, S.L L. A., Roma, Via 
Torino 98 (V). 

Soc.in Accomandita la Transalpina, Roma, 26 
via XX Settembre (V). 

Soc. An. Transadriatica, Ancona (V). 

Soc. Anon. Cooperativa Transporti Aerei 
S. A. C. T. A, Genova, Via XX Settembre (V). 

Soc. Anon. Rilievi Aerofotogrammetrici, S. A. 
R.A. Roma, Via Germanico 109 (L). 

E Ee P.Soro, Roma, Via Vicena 
30 : 

Soc. Aviazione Commerciale Italiana, S.A. 
C.L, Torino, Via Vigentina 44 (V). 


Soc. Leonardo da Vinci, Milano (L-B). 
Stabilimento di Costruzioni Aeronautiche, Roma (L-B). ; 
P.: Albegna, Albenga, Alessandria, Alture di Pola, An- 
сопа, S. Antioco, Arcade, Augusta, Aviano, Bologna, Вогоге, ` 
Boscomantico, Bozen, Brindisi, Cagliari, Campalto, Cam- 
piglia, Campoformido, Capua, Capodichmo, Catania, Cen- | 
tocelle, Ciampino, Civitavecchia, La Comina, Cuneo, De- | 
senzano, Firenze, Foggia, Foligno, Furbara, Garda, Gar- 
dolo, Ghedi, Górz, Granili, Grottaglie, Jesi, Livorno, Lo- 
nate Pozzulo, Loreto, Malpensa, Mirafiori, Nettuno, S. Ni- 
colo del Lido, Orbetello, Padua, Parma, Pescaria, Pia- 
cenza, San Giusto, Pola, Pompei, Pontedera, Ravenna, San 
Sesto, Sarzana, Schirana, Sesto Calende, Syrakus, Spezia, ` 
Tarent, Terni, Terranova, Torretta, Varano, Venaria reale, 
Venedig, Vigna di Valle, Zara, Zaule. 


Japan — Japan — Japon: E 

Aichi Tokei Denki Kabushiki Kaisha, 15 Chito- 
se-Funakatacho, Nagoya (B). f 

Fukunaza, Kaketsuka, Shidzuoka (B). 

Itoh, Tsudanuma, Chiba (B). 

Japan, Tokio (V). 

Japan, Ootamachi, Gunma (B). = 

K 2% asaki-Werft, Higashi-Kawasakicho, Hyozo, Kobe | 

Kawanishi-Flugzeugwerke, Chiko-Umetatechi, Nishiku- | 
Osaka (B). 45 

Nippon Koku Kabushiki Kaisha, 114 Kawasankicho Hy- | 
ego, Kobe (B). E 

Nippon Kokuyujo Kenkyujo, Oohama, Sakai 


v Osaka (V). 

2 Nakajima, Oostamachi, Gunma (B). . 

= « Mitsubishi, Nainenki Kaisha, Nagoya (B). Е. 
NipponSharyoSeizo Co. Atsuta-Machi, Nagoya (B). | 

= Oguri, 2 Nakasarugakucho, Kandaku, Tokio (B). 2 
Shirato, Samukawa, Chiba (S). 
Tozai-Teiki-Koku wai, Tachikawa, Tokio (V). 
P: Namamugi, Suchi, Kidzugawa, Kabetsuka, Ойша, Nagoya. | 


"idi Jugoslavien — Jugoslavia — Jougoslavie: 
, . .Icarus*, Novi Sad. I 
P: Belgrad, Mostar, Neusatz, Serajewo, Uesküb, Agram. . Eo 


| Lettland — Latvia — Lettonie: | Kr: 
ZS anche Luftverkehrs A.-G., Riga, Rainisboulevard 3 ` 


| WG. Sakowsk y, Riga, SchulenstraBe (Vertr.). 
_ P: Riga, Dünaburg. 


РЕР MENS ele tole ER OY NIE ER Ir 
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Litauen — Lithuania — Lithuanie: % 
` Allgemeine Flug-Gesellschaft m. b. Н. „Memel“, Memel (В). || 
P: Kowno, Memel. 


Mexiko — Mexico — Mexique: 
Aerial Navigation Co. Mexiko (V). < 
Cia. Mexicana de transportes Aereos, Mexico ` 

City (V). 

Co. Mexicana de Navegacion Aera S. A. Mexico (V). 
Cia. Mexicana de transportes Aereos, Mexico City (V). 
National Aircraft Factory, Valbuena (B). 
Enrique Schoendube, Mexico City (S). 
P: Valbuena, San Benito. 

Norwegen — Norway — Norwège: ie: 
P: Horten, Kristianssand, Bergen, Kieller, Vaernes, Ovrevand. je 

Oesterreich — Austria — Autriche: 5 
„Avis“ Flugzeug- u. Auto-Werke G. m. b. H., Wien I, Frey- 


Zeg 


ung A 
“Austria Flugverkehrs- A.-G., Wien, Mariahilferstr. | 
109 (B, V, S). Ж. 
Baeg Flugzeugbau, Wien (В). A 

Th. Hopíner, Wien (B). 

Lohnerwerke G. m. b. H., Wien (B). Ey 
Oesterreichische Luítverkehrs-A.-G, Wien, | 
Karlsplatz 7 (V). 4 ; 
Zentral Aviatik u. Automobil-G.m.b.H., Wien | 
(B), ReiBnerstr. 27—29. < 
À P: Aspern, Graz, Jedlesee, Klagenfurt, Linz, Salzburg. 
Peru — Peru — Pérou: 73 
Cia. Nacional Aeronautica, Lima, Bellavista Aero- ` 
drome (V, S). 2 
. Curtiss Aeroplane Export Corp, Lima (Vertr.). ` 
ХА Co.Peruana de Aviacion Pinillos, Lima, Bella- 
} vista Aerodrome (V). / 
Тһе Faucelt Aerial Transport Service, Lima, | 
z Bellavista Aerodrome (V). йр 
= P: Lima, Arequipa, Callao, Bellavista, Parcoy. * 
. . Polen — Poland — Pologne: m. 
Aero Lloyd, Warzawa (V). 4 
Deblin-Militirwerit, Deblin (В). TE 
UE icu Zaclady Lotnice, Warzawa | 


«КУРУ. 
velie aL 


< 


Gabriel-Flugzeugwerke, Bromberg (B). 
Fabrika Lotnicza, Biala (B). 
` Plague Laszkiewicz, Lublin (B). bi 
. Podlaska Wydwornia, Samolotow, Biala-Poslaska ` 
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Samolot-Poznan (B). 

Soc. d'établissements polonaise d'automo- 
bile et d'aviation, Warzawa (B). 

P: Warzawa, Lemberg. 


Portugal — Portugal — Portugal: 
P: Alverca do Ribatejo, Cintra, Ponte do Sór, Monte Velho. 


Rumänien — Roumania — Roumanie: 
Astra, Arad, Transsilvania. 
P: Bukarest, Galatz, Jassy, Tecuciu, Clug, Kischineff, Arad. 


San Salvador — San Salvador — San Salvador: 
P: San Salvador. 


Schweden — Sweden — Suède: 

A. B. Flygindustri, Limhamn (B). 

P: Aengelholm, Barkarby, Falkenberg, Gashaga, Gothen- 
burg, Hägersnäs, Halmstad, Helsingberg, Hessleholm, 

P: Lausanne, Dübendorf, Genf, Luzern, Lugano, Rorschach, 
Bern, Basel. 

Aero Transport A.B. Stockholm (V). 

Nordiska Flygrederie, Stockholm (V). 

Nordiska Phoenix A.B., Gothenburg (B). 

Orebro Flyg A.B., Orebro. 

wa neka Aeroaktiebolaget, Lidigón, Stockholm 


Thulin Aeroplane A.B., Landskrona, Lymnigbyhed (B). 

Häfen: Aengelholm, Barkarby, Falkenberg, Gashaga, Go- 
thenburg, Hägersnäs, Halmstad, Helsingberg, Hessleholm, 
Jarfälla, Karlskrona, Kristianstad, Laholm, Ladugards, 
Landskrona, Lindarüngen, Ljungbyhed, Luervajaure, Mal- 
mö, Malmstätt, Oerebro, Porius, Stockholm, Varberg. 


Schweiz — Switzerland — Suisse: 

Ad Astra Aero Co, Zürich-Dübendorf (V). 

Aero Metal A. G., Altenrhein (B). 

Aviatik beider Basel, Basel-Birsfelden (V). 

Basler Luftverkehrs A. G. „Balair“, Basel, Aeschon- 
vorstadt 50 (V). 

A. Comte, Zürich, Rämistr. 7 (B, S, Ib, V). 

Ecole Aéro, Lausanne (S). 

Gren S. A., Genf (V). 

H. Kunkler, St. Gallen (S). 

Ouchy Aviation S.A, Lausanne (S). 

S.A. Tr'ansalpina, Lausanne, 15 rue du Midi (V). 

Staatliche Werkstätten Thun (B). 

Waggonfabrik Schlieren (B). 

Häfen: Lausanne, Dübendorf, Genf, Luzern, Lugano, Ror- 
schach, Bern, Basel 


Siam — Siam — Siam: 
P: Singora, Ubon, Chiengmai, Dannuang-Bangkok. 


Spanien — Spain — Espagne: 

Aeronautica Militai Española, Quarte Vienta, 
Madrid (B). 

Cia. Aeromaritima Mallorquina, Palma de Ma- 
lorca (V). 

H. Alfaro, Madrid (B, S). 

J. dela Cierva, Madrid (B). 

Sdad Colón Transaérea Española, Madrid, An- 
tonio Maura 18 (V). 

e үзүм de Aviación, Madrid, Olózaga 5—7 
V, S). 

Cia. Española de Empresas Aero-Maritimas, 
Madrid, Alcalá 62 (V). 

Cia. Española de trafico Aereo, Madrid, An- 
tonio Maura 18 (V). 

D. A. Diaz, Getafe (B). 

D. J. Loring, Madrid, Montalban 13 (B). 

Union Aérea Española, Madrid, Mayor 4 (V). 

P: Cuarto Vientos, Sevilla, Saragossa, Los Alczares, Getafe, 
Guadalajara, Granada, Arcila, Tetuan, Zeluan. 


Tschechoslowakei — Czecho-Slovakia — Tschécoslovaquie: 
Aero Továrna Letadel, Vysocany (B, V) 
Avia Co. M. Bondy, Kbely (B). 
Vojenska Tovarna na Letadla, Letnany (B). 
P: Kbely, Olmütz, Pressburg, Neutra, Uzhorod, Kaschau. 


Türkei — Turkey — Turquie: 
P: Konstantinopel. 


Ungarn — Hungary — Hongrie: 5 
Feiro repülogépepito vallalat Feigl és Rotter, Budapest (B). 
Neuschloß-Lichtig, A.-G., Albertfalva (B). 
Ungarische Aero Expreß A.-G., Budapest (V). 
Ungarische Luft-Verkehrs-A.-G., Budapest (V). 
P: Albertfalva, Budapest, Szegedin, Miscolc, Szombathely. 


Union der Sowjet-Republiken — Union of the Soviet Republics 
of Russia — Union des Soviets: 
Anatra Co. Taganrog (B). 
Bolschewik-sawod, Moskwa (B). 
Dobroljet, Moskau (V, B, S). 
Moskwa-sawod, Moskwa (B). 
Russo-Batigny Co. Leningrad (B). 
Ukrowosduchguli, Kiew (v). 
P: Len i Moskau, Smolensk, Podosinsk, Rostofi, Sewa- 
stopol. 


` Uruguay — Uruguay — Uruguay: 
P: Montevideo. 


Vereinigte Staaten von Nordamerika — United States of North | 
America — Etats-Unis: 
Adams Aircraít Co., Oklahoma City, Okla (S). 
Advance Aircraft Co. Troy (Ohio) (B). 
Aerial Navigation and Engineering Co. Den- 
ver, Colo. Forster Building (V). 
Le Aerial Service Corp. Hammondsport N. Y. (B). 
< Aero Ltd. New York City, 20 West 34th Street (V). 
n Aeromarine Plane and Motor Co. New York City, 
E: 1800 Times Building (V). 
t Airship Manufakturing Co. of America, Ham- 
UM mondsport, N. Y. (L-B). | 
47% Тһе Aircraft Corp. of America, New York City, 109 ` 
West, 57 th Street (B). 
Eo The Alexander Aircraft Co., Denver, Colo., Alexander 
EN. Industries Building, Roon 401 (B). 
2 The American Eagle Aircraft Co., Richards Field, 
E Cansas City, то. (В). 


| - American Aircraft Inc. Baltimore, Md. (B). 
— American Airways, New York, College Point (V). 
^ American Investigation Corp., New York, 37/39 ` 
JE Pine Street (L-B). 

ў Ashmusen Aeronautical Co. Omaha, Neb. 65th 
“#4 and Center Streets (Vertr.). 

SER anne Aircraft Corp. Hasbrouck Heigths, М.Ү. 


B. B. and B. Aerial C o., Marshiield, wis, Ms). ; 
EN Ana Aircraít Corp., Bethlehem, Pennsylvania ` 
Boeing Airplane Co, Seattle, Wash. (B). M 
q „Booth Aerial Engineering, Hammondsport, New 3 
Va York (B). 
_  Booth and Thurston, Mitchel Field, Long Island (B). | 
E M. s t and Associates, New York, 1457 Broadway 
ertr.). : 
E" The Buhl- Verville Aircraft Co., Detroit, Mich, 2730 . 
= Scotten Avenue (B). 
= California-Curtiss Aeroplane Co. Los Angeles, 
mr, “ба|. (Уегїт.). : 
` Catron & Fisk Airplane Co. Velince, Calif. (B). 


oc 


Central Aircraít Co, Нойер. Neb. (S). 
Chamberlin Aircraft Co. Hasbrouk, Hts., М.Ү. (S). 
Clark Aircraft Co, Akron O., 310 Water Street (S). 
F: Ansaldo. 
Cleveland Air Service, Coventry, Vt. (V). 
Columbia Aircraft Corp. Bellanca-Sperry, Farming- - 
dale (B). 
Concord Aircraft Co, Concord, N.H. (S). 
Consolidated Aircraít Corp. Buffalo, N.Y. 2050 
Elmwood Avenue (B). 
Cooke Aero Import, Watertown, S. Dak. (S). 
Cox-Klemin Aircraft Corp, Baldwin. L. I. Ñ. Y. (B). 
Curtiss Aeroplane and Motor Co., Garden City, - 
Long Island, N. Y. (B, S). 
Curtiss Aeroplane Export Corp, New York, 52 
Vanderbilt Ave. (Vertr.). Vi 
ZE Aircraít cure Love Field, Dallas, Texas `: 
ertr : 
PRESS Bond Airplane Co, Montgomery, Alabama ` 
ertr 
Curtiss Eeastern Airplane Corp. Philadelphia, 
"Pa, 15th Street (Vertr.). 
Curtiss Indiania Co. Kokomo, Ind. (Vertr.). eh 
Curtiss Humpreys Airplane Co. Denver, Colo., | 
1st. National Bank Building (Vertr.). / 
Curtiss Iowa Aircraft Corp, Fort Dodge, lowa | 
(Vertr.). : 
Curtiss New England Airplane Co. Garden City, | 
Long Island, N. Y. (Vertr.). Kë 
Curtiss Northwest Airplane Co. Minneapolis | 
 Minn., 707 Metropolitan Bank Building (Vertr.). : 
Surtiss Wisconsin Airplane Со, Milwaukee, 
Wis., 330 Clinton Street (Vertr.). dl 
R. C. ‘Diggins Co.-Jakey., Chicago, III., 140 Dearborn m 
Street (S). 
Dornier Metallbauten G.m.b.H., Harry Vissering, 3 
Chicago, Ш. (Vertr.). : 
Douglas Co., Santa Monica, Calif., 2435 Wiltshire Bd. (В). . A 
Easter Airways, Inc., Baltimore, Md. (V). : 
кает Beach Air Service, Chicago, Ш., 3158 E 
Clark Street (V). à 
G. "eg. and Brother, Bufallo, New York, 965 Elk 
Street (B). 
Fairchild Aerial Camera Corp, New York City, 
136 West 52 nd Street (Ib). Be: 
` Finger Lakes Air Service, Inc, Auburn N. J. m: Me 
Fluton Airway of Michigan, Inc., Long Lake (V, S 
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Fokker Aircrait Corp, New York City, N. Y. 110E 
42 nd Street (B). 

Friesley Aircraít Corp. Gridley, Calif. (B). 

General Air Service Corp, Washington D. C. (L-V). 

Oliver Gies Airplane Co. Great Falls, Mont. (S). 

Good and Forster Aerial Service, Dallas, Tex., 
Love Field (S). 

Goodyear Tyre and Rubber Co., Akron (Ohio) (1.-B). 

Goodyear-Zeppelin Corp, Akron (Ohio) (L-B). 

Gravers Flying Circus, Belleville, Kans. (K, S, V). 

Harding Paraschute Co. Inc., Minneapolis, Min., 1706 
Queen Avenue (Sch). 

Heath Airplane Co, Inc, Chicago, 2856 Broadway 


(B, S). 
Heddon Aviation Co. Ing, Dowagiac, Mich. (S). 
The Hess Aircraft Co., Detroit, Mich., 11 532 Ist National 
Building (B). 
W. Hill Aeroplane Co, Arkansas City, Kans. (S). 
Huff-Daland Co. Inc. Bristol. Pa. (B). 
Hunt Aviation Co. Detroit (B). 
ee Aerial Rapid Transit Co. Huron, S. Dak. 


Irvin Aircraft Co., Sacramento, Cal. (B). 

Johnson Airplane and Supply Co, Dayton, Ohio, 
Ludlow Street (B, S). 

J. L. Aircraft Corp., New York City, 347 Madison Ave (V). 

Wallace Kellet Co, Inc., Philadelphia, Pa., Widener 
Building (Vertr.). 

The Kirkham Products Co., Garden City, N. Y. (B). 

Kokomo Aviation Co, Kokomo, Indiania (S). 

Lexington Aviation Co. Inc., Lexington, Ky. (V, S). 

Lincoln Standard Aircraft Corp. Lincoln, Ne- 
braska (B, S). 
he Loening Aeronautical Engineering Corp. 
New York City 420—428 East 31st Street (B). 

Lloyd J. Logan, Aviation Co. Cleveland, Ohio, 712 
Superior Ave., N. W. (Vertr.). 

Lynchburg Air Service Corp., Lynchburg, Virginia, 
218 Wall Building (S, Vertr). | 

Lundington Exhibition Co. Philadelphia, 810 At- 
lantic Building (S, V, Vertr.). 

A.L. Mark well, Los Angeles, Cal. (B). 

The Glenn L. Martin Co. Cleveland, Ohio (В). 

I. У. Martin Aeroplane Factory, Garden City, New 
York (В). 

Mayer Aircraft Corp, Bridgeville, Pa. (S). 

Michigan Aero Service Corp. Lansing, Mich. (V, S). 
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Mid-West Airways Corp, Monmouth, III. (S, V). 
The Montee Aircraft Co, Clover Field, Santa Monica, 
California (B). 
Mobridge Aerial Co. Іпс., Mobridge, S. Dak. (S). 
Morane Saulnier Aeroplanes, Baltimore, Md., 709 
Equitable Building. 
The Naval Aircraft Factory, Philadelphia (L-B, B). 
Nicholas Aerial Shows and Flying School, 
Marshall, Mo., (К, S, V). 
Night Aero Advertising Corp. 552 Seventh Ave- 
nue, New York City (N-R). 
North Central Aviation Co. Marceline, Mo. (V). 
Patridge Inc. Chicago, Ш., 430 S. Michigan Ave. (S). 
Remington-Burrnelli Aircrait Corp, New York 
City 25, West 45th Street (B). 
Robertson Aircraft Cor p. St. Louis, Mo., 5248 Oak- 
land Avenue (V). . 
R 25 ers-Day, Construction Co., Gloucester, New Jersey 


Rowe Flyers Hasbrouck Heights, N. Y. (S). 
F. Russel Aviation Co. Inc., Spokane, Washington (V). 
Ryan Airlines Іпс., San Diego, Calif., 3200 Barnett Avenue 


(B). 

San Antonio Aviation and Motor School, San 
Antonio, Texas, 509 Navarro Street (S). 

Sattco, Service Aviation Co., Wabash, Indiana (B). 

Seaboard Consolidated Airlines Inc. New York 
City (V). 

Seattle and Puget Sound Airway Co, Seattle, 
Wash. 1519 3rd Ave. (V). 

Sikorsky Mig. Corp, Westbury, Long Island М.Ү. (B). 

Skysyne Corp, Baltimore, 711 Keyser Bldg. (V). 

Skywriting Corp. New York (R, NR). 

Slinger, Chester Р. Palo-Alte Reedwood City, San Fran- 
cisco (B). 

Southland-Yobbing House Noríolk, Va. (Vertr.). 

The Stinson Airplane Syndicate, Detroit, Mich., 439 
Congress Street West (B). 

St. Louis-Curtiss Airplane Co, St. Louis, Mo. 
(Vertr.). 

Stout-Metal-Aeroplane Division of the Ford 
Motor Co., Detroit, Mich. (B, V). 


St. Petersburg Air Boat Line, St. Petersburg, 
Fla. (V). 


Sturtevant Aeroplane-Co. Boston, Mass., Jamaika 
Plain (B). 


Swallow-Airplane Mig. Co, Wichita, Kom. (B). 


KE а оона La ` 
Ak 25. NE quA Н 
M 


Syracuse Air Line, Syracuse (V). M 
homas-Morse Aircraít Corp. Ithaca, N. Y. (B, S)- 
Travelair Míg. Co. Ine, Wichita, Kansas (B). . ч 
Walter T. Varney, San Francisco, Cal. 832 Post Street e 
Chance Vought Corp. Long Island City, New York (B). 
Weaver Aircraít Co., Crain, Ohio (B). 
Western Airway Co., San Francisco (V). A 
Williams and Hill Airplane Co, Arkansas City, 
Kansas (Vertr.). Ж 
The Woodson Engineering Co., Bryan, Ohio (B). 
Wren Big Stone Gap Virginia (S, V, Ib). 
Wright Aeronautical Corp, Paterson N. J., 238 
wis Street (B). 
Yackey Aircraft Co, Forest Park, ЛІ. (S, V). | 
P: Aberdeen, Anacostia, San Antonio, Romtoul, San 
Francisco, Ft. Bliss, Hampton, Garden: City, Montgomery; 
Fort Sill, Riley, Belleville, Mt. Clemens, Fairfield, Oahu, 
Philippinen, San Diego, Coco Solo, Pearl Harbour, Pe 1- 
sacola, Great Lakes, Chatam, Cape Мау, Rockaway, Lake 
hurst, Philadelphia, Newport, Dalgren, Quantico, Santo 
Domingo, Port-au-Prince, Parris Island, Chicago, Cheyenne. 
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Hoheitsabzeichen für Kriegsluitiahrzeuge. 


£ Bemerkungen: Reihenfolge der Farben bei Kokarden und Dreiecken von innen 


nach außen, 


bei 


Streifen von links nach rechts. 


Staat 


Argentinien 


— Belgien 
Brasilien 
Bulgarien 
China 


Dänemark 
Deutschland 
(bis 1919) 
England 
Estland 
Finnland 


Frankreich 
Griechenland 


Holland 
Italien 
Japan 
Jugoslavien 
Lettland 


Mexiko 
Norwegen 


Österreich 
(bis 1919) 
olen 


Portugal 


Rumänien 
Schweden 


Schweiz 
Siam 


Spanien 
schecho- 
slowakei 

Türkei 


Ungarn 

Union d, Sow- 
jetrepubliken 

Uruguay 


Ad 


Ver. Staaten 
- von Nord- 
amerika 


*) Staatliche Luftfahrzeuge, 


dienen: 
. Grunde. 


B 


Abzeichen 


Auf Flügeln, Rumpf, Schiffs- 
hülle usw. 


Kokarde: hellblau-weiB-hellblau 


Kokarde: schwarz-gelb-rot 

Kokarde: hellblau-gelb-grün 

X: schwarz auf weißem Felde 

Streifen:  wagrecht: 
blau-weiß-schwarz 

Kokarde: weiß-rot 

Kreuz: schwarz auf weiß, Felde 


Kokarde: rot-weiß-blau 

Dreieck: blau-schwarz-weiß 

Hakenkreuz: blau auf weißem 
Felde 

Kokarde: blau-weiß-rot 

Kokarde: hellblau-weiß-hellblau 


Scheibe mit 
rot-weiß-blau 
Kokarde: grün-weiß-rot 


Segmentteilung: 


rot-gelb- 


Auf Seitensteuer 


| Streifen (senkr.): hellblau-weiB- 
hellblau. Mitte: gelbe Sonne 

Streif. (skr.): schwarz-gelb-rot 

Streifen (senkr.): gelb-grün 

X: schwarz auf weißem Felde 

Streifen. (wagr.): rot-gelb-blau- 
weiß-schwarz 

Streifen (senkr.): rot-weiß-rot 

Kreuz: schwarz auf weiß. Felde 


Streifen (senkr.): blau-weiß-rot 

| Stri. (wgr.): blau-schwarz-weiß 

‚Hakenkreuz: blau auf weißem 
Felde 

Streifen (wagr.): blau-weiB-rot 

Streifen (wagr.): hellblau-weiß- 
hellblau 

Streifen (wagr.): rot-weiß-blau 


| Streifen (senkr.): grün-weiß-rot 


Scheibe: rot auf weißem Felde| Scheibe: rot auf weißem Felde 

Kreuz: weiß auf blau-weiB-|Streifen (wagr.): blau-weiß-rot 
roter Kokarde 

Hakenkreuz: a. Spitze stehend:|Streifen (senkr.): karminrot- 
karminrot auf weißem Felde| weiß-karminrot 

Dreieck: rot-weiß Dreieck: rot-weiß 

Streifen (senkrecht): rot-weiß-\ Streifen (ѕепкг.): rot-weiß- 


blau-weiß-rot 
Kreuz: schwarz auf 
Felde 


Quadrat mit vier Karos: weiB- 


rot-weiß-rot 
Kokarde: grün-rot 


Kokarde: hellblau-gelb-rot 
3 Kronen: schwarz auf weißem 


Feld oder weiß auf schwar- 


zem Feld in V-Stellung 
Kreuz: weiß auf rotem Felde 
Kokarde: 

rot 
Kokarde: rot-gelb-rot 


weißem 


blau-weiß-rot 
Kreuz: schwarz auf weiß. Felde 


Quadrat mit 4 Karos: weiß-rot- 
weiB-rot 

Streifen ` (senkr.): 
Mitte apes 

Streif. (skr.): hellblau-gelb-rot 

3 Kronen: schwarz auf weißem 
Feld oder weiB auf schwar- 
zem Feld in V-Stellung 

Kreuz: weiB auf rotem Felde 


£rün-rot. 


rot-weiß-blau-weiß- Streifen (wagr.): rot-weiß-blau- 


weiß-rot 
Streifen (wagr.): rot-gelb-rot 


Streifen (wagr.): weiß-rot mit Streifen (wagr.): weiß-rot mit 


Dreieck: blau 
Quadrat: schwarz auf weißem 
Felde 


Kokarde: grün-weiß-rot 
Fünizackstern: rot 


Scheibe mit Streifen (wagr.): 
blau-weiß-blau u. rot. Quer- 
balken 

Kokarde: rot-blau mit weißem 
Fünfzackstern 


die weder 


Dreieck: blau 
Quadrat: schwarz auf weißem 
elde 
Streifen (senkr.): grün-weiB-rot 
| Fünfzackstern: rot*) 


|Streifen (wagr.): blau-weiß- 
blau mit rotem Querbalken 


‚Streifen (senkr.): rot-weiß-blau 


Verkehrs- noch Kriegszwecken 


Hammer und Sichel mit den Stielen gekreuzt: schwarz auf lichtem 


Emblems oi Sovereignty ior War Aircrait. 


Remarks: Sequence of colours in cockades and triangular insignia from. 
within to without, in stripes from right to left. 


Emblems 
Country | on wings, hull, envelope etc. | on vertical rudder à 
Argentina Cockade: light blue-white-light| Stripes (vertical): light blue- 
blue white-light blue. Centre: yel- 
low sun 
Austria Cross: black on white back-|Cross: black on white back- 
(until 1919) ground ground 
Belgium Cockade: black-yellow-red Stripes (vert.): black-vellow-red 
Brazil Cockade: light  blue-yellow-|Stripes (vert): yellow-green 
green 
Bulgaria X: black on white background|X: black on white background 
China Stripes: horizont.: red-yellow-|Stripes (horizont.): red-yellow- 
blue-white-black blue-white-black 4 
Czecho- Triangle: blue Triangle: blue 
Slovakia 
Denmark Cockade: white-red Stripes (vert): red-white-red 
England Cockade: red-white-blue Stripes (vert.): blue-white-red | 
Esthonia Triangle: blue-black-white Stripes (hor.): blue-black-white ` 
Finland Fylíot: blue on white back-|Fylíot: blue on white back- 
ground ground 
France Cockade: blue-white-red Stripes (horiz.): blue-white-red 
Germany Cross: black on white back-|Cross: black on white back- ` 


(until 1919) 
reece 


Holland 
Hungary 
Italy 

Japan 
Jougoslavia 
Latvia 


Mexico 
Norway 


Poland 
Portugal 
Roumania 
Sweden 

ce ed 


Spain 
Turkey 


United Sow- 


jet Republics 
Uruguay 


United States 


ground 
Cockade: light blue-white-light 


blue 
Segmented disk: red-white-blue 
Cockade: green-white-red 
Cockade: green-white-red 
Disk: red on white background 
Cross: white on blue-white-red 
cockade 
Fylíot: standing on edge: crim- 
son on white background 
Triangle: red-white 
Stripes (vert.): red-white-blue- 
white-red 
Square with four diamonds; 
white-red-white-red 
Cockade: green-red 


Cockade: light blue-yellow-red 


3 crowns: black on white back- 
ground or white on black 
background, V shaped 

Cross: white on red background 

Cockade: red-white-blue-white- 


re 
Cockade: red-yellow-red 
Square: black on white back- 
ground 
Five-poinzed star: red 


Disk with stripes (horiz.): blue- 
white-blue and red cross- 


beam 
Cockade: red-blue with white 


of N.-America| five-poinzed star 


*) Governmental air craít used neither ior traffic nor for war. purposes: 
Hammer and scythe with crossed handles: black on white background. 


ground 

Stripes (hor.): lightblue-white- 

light blue 1 
Stripes (horiz.): red-white-blue 
Stripes (vert.): green-white-red 
Stripes (vert.): green-white-red 
Disk: red on white background | 
Stripes (horiz.): blue-white-red 


Stripes (vert.): crimson-white- | 
crimson 

Triangle: red-white 

Stripes (vert.): red-white-blue- 
white-red 

Square with four diamonds: 
white-red-white-red 

Stripes (vert.): green-red. Cen- ` 
tre crest E 

Stripes (vert): light blue-yel- ` 
low-red { 

3 crowns: black on white back- 
ground or white on black ` 
background, V shaped 

Cross: white on red background | 

Stripes (horiz.): red-yellow-red | 


Stripes (horiz.): red-yellow-red 
Square: black on white back- | 
ground 
Five-poinzed-star гей”) 
blue-white- 


Stripes (horiz.): 
blue with red cross-beam 


Stripes (vert.): red-white-blue ` 
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Insignes de souveraineté pour aéroneis de guerre. 


Observations: Suite des couleurs en cocardes et triangles de par l'intérieur, 


E en raies de gauche à droite. 
E 
= Insignes 
5 Pays VAS каше 52406; | Sur le gouvernail vertical 
E Allemagne Croix: noir sur fond blanc |Сгоіх: noir sur fond blanc 
“ (jusqu'a 1919) 
Angleterre Cocarde: rouge-blanc-bleu Raies (vert.): bleu-blanc-rouge 
Argentine Cocarde: bleu claír-blanc-ble: |Raies (vert.): bleu clair-blanc- 
A clair bleu clair. Milieu: soleil 
= jaune 
Autriche Croix: noir sur fond blanc Croix: noir sur fond blanc 
Р (jusqu'a 1919) 
— Belgique Cocarde: noir-jaune-ruge Raies (vert.): noir-jaune-rouge 
= Brésil Cocarde: bleu clair-jaune-vert|Raies (vert.): jaune-vert 
— Bulgarie X: noir sur fond blanc : moir sur fond blanc 
1 Chine Raies  (horiz).: rouge-jaune-|Raies (horiz.): rouge-jaune- 
2 bleu-blanc-noir bleu-blanc-noir 
Danemark Cocarde: blanc-rouge Raies (vert.): rouge-blanc-rouge 
A Esthonie Triangle: bleu-noir-blanc Raies (horiz.): bleu-noir-blanc 
A Espagne Cocarde: rouge-jaune-rouge Raies (horiz.): rouge-jaune- 
rouge 
4 Etats-Unis Cocarde: rouge-bleu avec étoile|Raies (vert.): rouge-blanc-bleu 
К: blanche à cinq pointes 
7 Finlande Croix gammée: bleu sur fond|Croix gammée: bleu sur fond 
1 blanc blanc 
7 France Cocarde: bleu-blanc-rouge Raies (horiz.): blew-blanc-rouge 
5 Grèce Cocarde: bleu clair-blanc-bleu|Raies (horiz.): bleu clair-blanc- 
4 clair bleu clair 
С Hollande Disque avec segment: rouge-|Raies(horiz.): rouge-blanc-bleu 
> blanc-bleu 
E Hongrie Cocarde: vert-blanc-rouge Raies (vert.): vert-blanc-rouge 
Italie Cocarde: vert-blanc-rouge Raies (vert.): vert-blanc-rouge 
Japon Disque: rouge sur fond blanc|Disque: rouge sur fond blanc 
Jougoslavie |Croix: blanc sur cocarde bleu-|Raies(horiz.): bleu-blanc-rouge 
blanc-rouge 
. Lettonie Croix gammée: debout sur|Raies (vert):  carmin-blanc- 
4 pointe: carmin sur fond blanc| carmin 
Mexique Triangle: rouge-blanc Triangle: rouge-blanc 
Norvège Raies (vert.): rouge-blanc-bleu-|Raies (vert.): rouge-blanc-bleu- 
blanc-rouge blanc-rouge 
Pologne Carré avec quatre carreaux|Carré avec quatre carreaux: 
(blanc-rouge-blanc-rouge) blanc-rouge-blanc-rouge 
Portugal Cocarde: vert-rouge Raies (vert.): vert-rouge 


Š Milieu: signe 
Républ. Unies|Étoile à cinq pointes: rouge [Etoile à cing pointes: rouge") 
des Soviets 


Roumanie Cocarde: bleu clair-jaune-rouge|Raies (vert.): bleu clair-jaune- 
rouge 
Suéde 3 couronnes: noir sur fond 3 couronnes: noir sur fond blanc 
Ё blanc ou blanc sur fond поіг, ou blanc sur fond noir, 
forme V forme V 
Suisse Croix: blanc sur fond rouge |Croix: blanc sur fond rouge 
Siam Cocarde: rouge - blanc - bleu-|Raies  (horiz.): rouge-blanc- 
blanc-rouge bleu-blanc-rouge 
Tchéco- Raies (horiz.)  blanc-rouge|Raies (horiz.): ^ blanc-rouge 
slovaquie avec triangle: bleu avec triangle: bleu 
Turquie Carré: noir sur fond blanc ` |Carré: noir sur fond blanc , 
Uruguay Disque avec raies (horiz.):|Raies (horiz.): bleu-blanc-bleu 


bleu-blanc-bleu et trav. rouge! et traverse rouge 


*) Des navires aériens du Gouvernement, ne servant ni des fins de 
. Communication ni de guerre: marteau et faucille, les manchons croisés: 
noir sur fond clair. 


erreichen für Zivilluitiahrzeuge. 


> 
= 
g, 
E 
8 
9 
wb 


len 


| 
Sal š oti A 
35 2 ТЕ = | 
Sei s 84 S | 
өс) 5 sc + 
23 5 28 à | | 
х Albanien B | A |Kostarika OR Ps! Das ` Staatsangehörig- 
E keits-Abzeichen gibt die 
Belgien O | B [Lettland В | L |Staatsangehürigkeit an. Für 
T " Besitzungen, Kolonien, - 
. Bolivien C| B [Liberia L| L Schutzgebiete usw. gelten | 
ta die Bezeichnungen de: 
Brasilien P | B [Litauen Z | L |Mutterlandes. Römische 
t Buchstaben in schwarz 
"Bulgarien B| B [Luxemburg L| U Schrift auf weißem Punkt. ` 
China X | C | Monaco M| O Die Eintragungs-Ab- | 
` zeichen bestehen aus vier ^ 
Cuba C| C |Nicaragua A| N |schwarzen Buchstaben (rö- 
3 48 misch), enthaltend einen | 
— Dänemark T| D [Osterreich А |Nr...| Vokal (Y gilt als Vokal) 
JP oder eine schwarze Мшп- 
Danzig Dz . | Panama S| P mer auf weißem Grund, | 
zr їп der Zusammenstellung. 
... Deutschland D Peru О | P list jeweilig nur der erste 
Р Buchstabe aufgeführt. Nr. 
England G Polen Р | Р [bedeutet eine Nummer zur 
pe а É 5 { © P Eintragung. 
wador - t 
5 kis Andere Staats- m 
Estland E Rumänien С | R | Handelsbezeichnungen wer- 
Y den kleiner in. Schwarz 
innland K Schweden S| A Ezeführt. tr 
Frankreich F Schweiz сүн 
Griechenland | S Siam Hh 
4 Guatemala L Spanien M | A-N 
Haiti H Tschecho- L| B 
slowakei 
: A Ungarn H|M 
ˆ Holland H Union der R |3róm 
VER Sowietrepu- Buch: 
Honduras x bliken 
Italien 1 
` Japan J 
Jugoslavien | X 
Kolumbien A 


) Emblems ої Sovereignty for Сі 


ы; AN PETER КОИ 


Aircraft. 


m 
а 
©; 
в 
3 
a 


Country 


of 
nationality 
Registered 
emblems 


В! A [Hungary 
A . [Italy 
0 Japan 
с Jugoslavia 
P Latvia 
B Liberia 
X Lithuania 
A | Nr... j Luxemburg 
В! S [Monaco 
С! C [Nicaragua 
L| B [Panama 
Peru 
T p 
Poland 
Dz | Nr... 
Portugal 
G | Vo- 
wel |Roumania 
Ерен 
Sweden 
EU TA 
Ж Switzerland 
Siam 
z, - 
Spain 
D 
United Sow- 
5 


jet Republics 


Uruguay 


United States 
oí N.-America 


x Boar 


Ë 
У = 
= 
3 
л 


of 
nationalit 


» We NIU IO 


a SG oe oo go YN 


Халы аА Vane 


Registered 
emblems 


= 
= 


The national emblem 
shows the nationality. Pos- 

sessions, colonies, pro- 2 
tectorates, etc. use the 
emblem oí the mother 
country. Roman letters in 
black characters on white 
points, 


The registered emblems | 
consist of four black let- 

ters (Roman), containing a - 
vowel (Y xounting.as a ` 
vowel) or a black number 
on a white background. In 
the summary only the first 
letter is given. No. means 
a registery number. 


< 
ç 


Other official and com- 
mercial terms are given in 
small black characters. 


г МА Ya ha | М 


Insignes de souveraineté pour aéroneis civils. 


Insigne Insigne 
2) = 2| 8 
Pays taal gS| Pays |2258 
IF Sl =š 995% 
ЕЕ ДЕ ЕНІБЕД 
= = eee 
Albanie B | A |Hongrie H M | L'insigne de nationa- 
lité indique la nationalité. ` 
Allemagne D | No... |Italie 1 | Vo- |Pour des possessions, co- 
| yellellonies, pays de protecto- | 
Angleterre G | Vo- [Japon J | Vo- |гаї etc. voir les désigna- 
yelle yelle|tions de la métropole. Ca- 
Autriche A |No...|Jougoslavie X ractères romains en écri- 
ture noire sur points 
Belgique O| B [Lettonie В! L jblancs. 
Bolivie с в [Libérie GIE Les insignes епге- 
gistrement se composent de 
Brésil P | B [Lithouanie Z | L quatre caractères noirs (ro- ` 
mains), comprenant une | 
i Bulgarie В! B [Luxembourg L U |уоуеЙе (y compte pour 
Me une voyelle) ou un nu 
Chine X| С [Monaco М | O |méro noir sur, fond blanc. 
Le tableau n'indique que 
Colombie A |No...| Nicaragua A| М Пе premier caractère, Nr. 
significe un numéro à len- | 
2 Costarica R| S [Panama S | P |registrement. ў 
Cuba C| С Peru O| P D'autres désignations 
officielles ou commerciales 
Danemark Т! D [Pologne Р | P [sont données en caractères | 
noirs plus petits. I 
S Danzig Dz | No... | Portugal C:| P 
= Républiques | E | E [Républiques | R |3ca- 
5 де l'Équateur | Unies des ract. 
у Soviets rom. | 
у Espagne M | A-N 
Ye Roumanie C| R-| 
f Esthonie E A 
E Suéde S A 
P Etats-Unis N | Vo- - 
d yelle] Suisse Ç |. 
Finlande K "S 
! Siam Нн 5 
Ргапсе F | Vo- | 
yelle| Tchéco- | L B 
Gréce SI DRK: ; slovaquie | 
Guatemala L G [Uruguay | c| u 
| Haiti H| H | 
3 Hedjaz A | H | 
a || 
E Hollande H|N | 
м Honduras X| H | 
| 
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6. Umrechnungstafeln — Tables of exchange 


Cotes du change. 


Verwandlung von Kilometern je Stunde in Meter je Sekunde. 
Convertion of kilometers per hour into meters per second. 


Conversion de kilomètre 


s par heure en mètres par seconde. 


5 0 1! 3 rien ie 7 

a | | | 7 8 9 
Е Meter per Sekunde 

| 1 i 

0 0,0 | 0,3 | 06 | 0,8 те ЖДЕТ 19 | 2,2 | 25 
10 2,8 31 | ao uss 3,9 | 42 4,4 4,7 5,0 5,3 
20 5,6 5,8 | 6,1 | 64 6,7 | 6,9 7,2 1,5 7,8 81 
30 8,3 8,6 | 86 | 92 9,4 | 97 | 10,0 |103 |106 | 10,8 
40 1,1 [11,4 | 1,7 | 119 | 12,2 | 12,5 | 12,8 |1391 | 133 | 13,6 
50 139 | 14,2 | 14,4 | 147 | 150 | 15.3 |156 | 158 | 161 | 164 
60 167 | 169 | 17,2 |17,5 |17,8 | 181 | 183 |186 | 18,9 | 19,2 
70 194 | 19,7 | 20,0 | 20,3 | 20,6 | 20,8 | 21,1 | 21,4 |217 |21,9 
80 22,4 | 22,5 | 22,7 | 23,1. |23,3 | 23,6 | 23,9 | 24,2 | 24,4- | 247 
90 25,0 | 25,3 | 25,6 | 25,8 | 26,1 | 264 | 26,7 |26,9 | 27.2 | 27.5 


Kilogramm in englische Piund (avdp.) und Zentner (cwt.). 
Convertion of kilogramms into English Ibs. and cwt. 
Conversion de kilogrammes en livres angl. 


(avdp.) et cwt. 


kg | Ibs. 


2,20 

4,41 

6,61 

8,82 
11,02 
13,23 
15,43 
17,64 
19,84 
22,05 
24,25 
| 26,45 
28,66 
30,86 
33,07 
35,27 
37,48 
39,68 
41,89 
44,09 
46,30 
48,50 
50,71 
52,91 
55,12 
57,32 
59,52 
61,73 
63,93 
66,14 


KEE 


| ewts. 


0,020 
0,039 
0,059 
0,079 
0,098 
0,118 
0,138 
0,158 
0,177 
0,197 
0,217 
0,236 
0,256 
0,276 
0,295 
0,315 
0,335 
0,354 
0,374 
0,394 
0,413 
0,433 
0,453 
0,472 
0,492 
0,512 
0,532 
0,551 
0,571 
0,591 


кд 


Ibs. 


68,34 
70,55 
72,75 
74,96 
77,16 
79,37 
81,57 
83,78 
85,98 
88,18 
90,39 
92,59 
94,80 
97,00 
99,21 
101,41 
103,62 
105,82 
108,03 
110,23 
112,44 
114,64 
116,84 
119,05 
121,25 


| 123,46 


125,66 
127,87 
130,07 
132,28 


cwis. 


0,610 
0,630 
0,650 
0,669 
0,689 
0,709 
0,728 
0,748 
0,768 
0,787 
0,807 
0,827 
0,846 
0,866 
0,886 
0,906 
0,925 
0,945 
0,965 
0,984 
1.004 
1,024 
1,043 
1,063 
1,083 
1,102 
1,122 
1,142 
1,161 
1,181 


kg 


Ibs. 


134,48 
136,69 
138,89 
141,09 
143,30 
145,51 
147,71 
149,91 
152,12 
154,32 
156,53 
158,73 
160,94 
163,14 
165,35 
167,55 
169,75 
171,96 
174,16 
176,37 
178,57 
| 180,78 
182,98 
185,19 
187,39 
189,60 
191,80 
194,01 
196,21 
198,41 


cwis, 


200,62 
202,82 


| 205,03 


207,23 
209,44 
211,64 
213,85 
216,05 
218,26 
220,46 
222,67 
224,87 
227,07 
229,28 


| 231,48 
| 233,69 


235,89 
238,10 
240,30 


| 242,51 


244,71 
246,92 
249,12 
251,32 


| 253,53 
| 255,73 


257,94 
260,14 
262,35 


| 264,55 


cwis, 


1,791 
1,811 
1,831 
1,850 
1,870 
1,890 
1,909 
1,929 
1,949 
1,968 
1,988 
2,008 
2,028 
2,047 
2,067 
2,087 
2,106 
2,126 
2,146 
2,165 
2,185 
2,205 
2,224 
2,244 
2,264 
2,283 
2,303 
2,323 
2,342 


2,362 


MG NTEN NG сад E Ara 
Maer ae 27 TH ea 


24 CL SR TES 


4 Englische Zoll, Fuß und Yards in Meter. 
5 Convertion of English inches and yards into meters. 
Conversion de pouces anglais et yards en mètres. 


1 
, 
À 
à 1 | | | 21,031 

2 0,610 | 36 | 12 110,973 | 70 | — 121336 | 104! 31,699 
b 3| 1 | 0,914] 37 111,277 | 71 21,640 | 105) 35 | 32,003] 3» | 
L^ 4| | 1219| 38 | 11,582 | 72 | 24 [21,945 | 106, “| 32,308] 1): 
2 5 | 1,524 | 39 | 13 |11:887 | 73 | 22,250 | 107) | 32,613] Se 
e 6| 2| 1,829 | 40 12,192 | 74 | 22,555 | 108| 36 32,918] 20 
л 7 2,134 | 41 | 12,497 | 75 25 | 22,860 | 109 | 33,223] */s | 
с 8 2,438 | 42 | 14 12,501 | 76 23,164 | 110 | 33,527] 1 
9 9| 3| 2,743] 43 [13,106 | 77 123,469 | 111 37| 33,832] 2 
t 10 3,048 | 44 113,411 | 78 | 26 |23,774 | 112 | 342137] 3 
3 11 3,353 | 45 | 15 | 13,716 | 79 | 24,079 | 113 34,442] 4 
ғ 12 | 4| 3,658 | 46 [14,020] 80 24,384 | 114| 38 | 34,747] 5 
д 13 3,962 | 47 14,325 | 81 | 27 [24,688 | 115 | 352051] 6 
І 14 4,267 | 48 | 16 | 14,630 | 82 | 24,993 | 116 | 35,356] 7 
k 15] 5| 4,572 | 49 14,935 | 83| 125,298 | 117 39 35,661] 8 
| 16 4,877 | 50 15,240 | 84 | 28 9 
^ 17 5,182 | 51 | 17 |15,545 | 85 | 
d 18| 6 | 5,486 | 52 15,849 | 86 | 
à 19 5,791 | 53 16,154 | 87 | 29 
{ 20 6,096 18 |16,459 | 88 

21 | 7| 6,401 | 55 16,764 | 89 

22 6,706 | 56 17,068 | 90 | 30 

23 7,010 | 57 | 19 |17,373 | 91 | 

24 | в | 7.315 | 58 17,678 | 92 | 

25 | 7,620 | 59 17.983 | 93 | 31 | 

26 7,925 | 60 | 20 | 18:288 | 94 | | 

27 | 9| 8.229] 61 18,592 | 95 | 

28 8,534 | 62 18,897 | 96 | 32 

29 8,839 | 63 | 21 |19,202 | 97 | 

30 | 10 | 9,144 | 64 19,507 | 98 | 2 

31 9,449 | 65 19,812 | 99 | 33 1304,790 

32 9,753 | 66 | 22 | 20,116 | 100 | | 30,479 | 25 

33 | 11 e 67 20,421 |101 | 30,784 | 

34 10,363 | 68 20,726 | 102 | 34 ' 31,089 | 


Englische Piund (avoirdupois = avdp. = Ibs.) in Kilogramm 
English Ibs. (avoirdupois = avdp. = Ibs.) into kilogramms- 
Livres anglaises (avoirdupois = avdp. — Ibs.) en kilogramme 

—M  — Pm 


ER ENT 
5 Kilogr. | 5 2 Kilogr. 
2. 


Kilogr. 


== 


| 


7,2515 14,061, 

TUAH 14,515 

8.1 4,96% 

8,6183 15,422. 

9,071» 15,875, 

9,525 16,329, 

9,979, | 16.783, 

3 10,432, 17,236, 

t 10,886, 17,690, 
25 11.339, 18,143; 
= 11,793, | 41 | 18.597, 
TH 12,247 19.050, 
i 12.700, | 43 | 19.504, 

2 13156 | 44 | 19.958, 

1 13,6075 20,411; 


= 
= 
= 
= 


| Kilogr. | 
| & 


| Kilogr. 


| | 
101 | 45,812, |106 | 48,080, | 111 | so acts 
102 | 46,266; |107 | 48,534, | 112 | 50,802, 
108 | 48,988, | 113 | 51,256, 
109 | 49,441; |114 | 51,709; 
100 | 45,359, |105 | 47,6275 | 110 | 49,895, |115 | 52:163 


1 cwt. (Hundredweigt) = 112 Ibs. = 50,80 kg. 
MetermaBe in englische Zoll (inches) und Fuß (Feet). 


Convertion of meters into English inches and feet. 
Conversion des métres en inches et feet anglais. 


m 


CITIES 
Е%555Е5555% 
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Postrat im Telegraphentechnischen Reichsamt. Mit 15 Figuren im 
Text. Preis brosch. Mk. 2.—. 


Leitfaden für Flugschüler. Von C. Kreuter, Ingenieur. 3. Auflage. 
Mit 18 Abbildungen, Preis Mk. 1.—. 


Anleitung zum Verspannen von Flugzeugen nach praktischen Егїаһ- 
rungen, Von Dipl.-Ing. Walter Boldt. 2. Auflage. Mit 9 Figuren 
und 1 Taíel. Preis broschiert Mk. 1.—. 


Handbuch für Flugzeugmonteure und Ағынан ар Bearbeitet von 
Ing. Hans Busch. Preis gebunden Mk. 


Instrumentenkunde des Fliegers. Von d Rómmler und Ing, 
und Flugzeugführer L. Thebis. Mit 81 Abbildungen. Preis brosch. 


. 8.—. 


Das Zeppelinluitschitfi, 


seine Entwicklung, Tätigkeit und Leistungen mit zirka 69 Abbildungen 
von Franz Kollmann,  Vornehm ausgestattet. Preis brosch. 8.—, 
gebd. 10 Gold-M. 


Fortschritte derLuftfahrt 


Jahrbuch 1926 
Herausgegeben 
von Dr. Ing. W. v. Langsdorff 


432 Seiten Großoktav, 561 Bilder und Skizzen auf Kunst. 
druckpapier, in blau Ganzleinen gebunden RM. 24.— 


Aus dem Inhalt: 


Das Flugzeug: Typengliederung — Konstruktiver Aufbau / Das Luft- 
schiff; Allgemeine Grundlagen u, Auto: derungen — Bauelemente und 
Baumaterial — Schifiskörper — Gondeln — Leitwerk — Maschinen- 
anlage — Landeeinrichtungen, Ballastanlage usw. / Der Fallschirm 

Das Triebwerk: Die Antriebsquelle — Konstruktive Neuerungen ami 
normalen Flugmotor — Motorzubehór — Luftschrauben Verschie- 
denes. Baumaterialien — Luftbild — Navigation — Die Bewalfuung 
der Kriegsflugzeuge — Ausrüstung — Der europäische Luftverkehr 

— Wissenschaftliche Forschung. 


Mitarbeiter: 


Der in der Luftfahrt international bekannte Herausgeber Dr. Ing. 
von Langsdorif hat es verstanden, sich fiir das Jahrbuch verschie- 
dene bekannte Mitarbeiter zu sichern, von denen hier nur genannt 
seien: der bekannte Luítverkehrsmann Fischer von Poturzyn, der 
erfolgreiche Pour-le-mérite-Jagdflieger Thuy, der bekannte Material- 
fachmann Dipl.-Ing. Dr. Berg, Ing. A. К. Weyl von der Deutschen 
Versuchsanstalt für Luftfahrt, Oberstleutnant Boelcke, der frühere 
Kriegsvermessungschei usw. 

Wertvolle Tabellen und Konstruktionszeichnungen, 


Aus Urteilen der Presse: 


Flugzeug und Yacht. Wien 1926: 

» +. Das Werk gewährt vollständigen Einblick in die technische 
Entwicklung der Luftfahrt. Es gelang dem Herausgeber, Konstruk- 
tionsdetails aus dem Luftiahrzeugbau fast aller Staaten zusammen- 
zutragen und den Text mit zahlreichen Lichtbildern, Skizzen und 
Maßstabzeichnungen auf das beste zu beleben. ... Er gestaltet im 
Verein mit der überaus vornehmen Ausstattung das Buch zu einer 
Fundgrube flugtechnischen Wissens, wie zu einer Zierde jeder 
Bücherei. 

Bremer Nachrichten: 

... Das vorliegende. als Jahrbuch gedachte Werk gibt einen 
vorzüglichen Ueberblick über die Entwicklung der Luftfahrt. Der 
Wert des Buches wird durch die geschmackvolle Ausführung und 
das reichhaltige Bildmaterial noch erhöht. 

Oldenburgische Landeszeitung: 

... ein Musterwerk an Anschaulichkeit und Vollständigkeit... 
Luftfahrt tut not. 


Н. BECHHOLD VERLAGSBUCHHANDLUNG 
FRANKFURT AM MAIN 


M.KRAYN 


Verlagsbuchhandlung für technische Literatur 


BERLIN W 10 


© 


Flugtechnische Literatur 


Moedebecks Taschenbuch für Flugtechniker und Luitschifier. Bear- 
beitet u. herausgegeben von Geheimrat Prof. Dr. R. Süring und 
Prof. K. Wegener unter Mitwirkung von Dr.-Ing. H. G. Bader, 
Conrad Freiherr von Bassus, Prof. A. Berson, Dr.-Ing. A. Betz, 
Direktor W. Bleistein, Kapitänleutnant R. Breithaupt, Dipl.-Ing. W. 
A. Dörr, Prof. Dr. R. Emden, D. E. Everling, Reg.-Baumeister E. 
Ewald, Professor Dr. R. Hugershoff, Dipl.-Ing. W. Klemperer, Ing. 
O. Nairz, Dipl.-Ing. О. Schwager, Maior a. D. A. Stelling, Profes- 
sor Dr. A. Wedemeyer, Professor Dr. A. Wegener, Ing. A. R. Weyl, 
Dr. C. Wieselsberger. Vierte, neubearbeitete Auflage. 920 Seiten 
mit 326 Abbildungen. Preis gebunden Mk. 15.—. 

Theorie und Berechnung von Motor-Luitschifien. Von Dipl.-Ing. C. 
Eberhardt. Mit 118 Abbildungen im Text. 14 Bogen GroBoktav. 
Preis brosch. Mk. 5.—. 

Die Entwicklung der Flugzeug-Apparate an Hand der deutschen Pa- 
tentliteratur vom Jahre 1879—1911. Neue Ausgabe der deutschen 
Patente über Flugapparate. Mit 924 Abbildungen. Herausgegeben 
von Patentanwalt Dr. B. Alexander-Katz. 46 Bogen GroB-Oktav. 
Preis brosch. Mk. 10.—, gebunden Mk. 12.—. 

Der Maschinen- und Vogelflug. Eine historisch-kritische flugtechnische 
Untersuchung. Mit besonderer Hervorhebung der Arbeiten von Al- 
phonse Pénaud. Von Josef Popper-Lynkeus, Mit Figuren im Text. 
Preis brosch. Mk. 1.—. 

Der funktelegraphische Wetter- und Zeitzeichendienst, Von Н. Thurn, 
Postrat im Telegraphentechnischen Reichsamt. Mit 15 Figuren im 
Text. Preis brosch. Mk. 2.—. 

Leitíaden für Flugschüler. Von C. Kreuter, Ingenieur. 3. Auflage. 
Mit 18 Abbildungen. Preis Mk. 1.—. 

Anleitung zum Verspannen von Flugzeugen nach praktischen Eríah- 
rungen. Von Dipl.-Ing. Walter Boldt. 2. Auflage. Mit 9 Figuren 
und 1 Tafel. Preis broschiert Mk. 1.—. 

Handbuch für Flugzeugmonteure und Flugzeugiührer. Bearbeitet von 
Ing. Hans Busch. Preis gebunden Mk. 2.—. 

Instrumentenkunde des Fliegers. Von Leutnant Rémmler und Ing. 
T Fiugzeugiührer L. Thebis. Mit 81 Abbildungen. Preis brosch. 

. 8.—. 


Das Zeppelinlufischiff, 


seine Entwicklung, Tätigkeit und Leistungen mit zirka 69 Abbildungen 
von Franz Kollmann,  Vornehm ausgestattet. Preis brosch. 8.—, 
gebd. 10 Gold-M. 
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Fortschritte derLuftfahrt 


Jahrbuch 1926 


Herausgegeben 
von Dr. Ing. W. v. Langsdorff 


432 Seiten Großoktav, 561 Bilder und Skizzen auf Kunst» 
druckpapier, in blau Ganzleinen gebunden RM, 24.— 


Aus dem Inhalt: 


Das Flugzeug: Typengliederung — Konstruktiver Aufbau / Das Luft- 
schiff: Allgemeine Grundlagen u, Anto;derungen — Bauelemente und 
Baumaterial — Schifiskérper — Gondeln — Leitwerk — Maschinen- 
anlage — Landeeinrichtungen, Ballastanlage usw. / Der Fallschirm 

Das Triebwerk: Die Antriebsquelle — Konstruktive Neuerungen am 
normalen Flugmotor — Motorzubehhr — Luftschrauben Verschie- 
denes; Baumaterialien — Luftbild — Navigation — Die Bewaffuung 
der Kriegsfiugzeuge — Ausrüstung — Der europäische Luftverkehr 

— Wissenschaftliche Forschung. 


Mitarbeiter: 


Der in der Luftfahrt international bekannte Herausgeber Dr. Ing. 
von Langsdorif hat es verstanden, sich für das Jahrbuch verschie- 


dene bekannte Mitarbeiter zu sichern, von denen hier nur genannt 
seien: der bekannte Luftverkehrsmann Fischer von Poturzyn, der 
erfolgreiche Pour-le-mérite-Jagdílieger Thuy, der bekannte Material- 
fachmann Dipl.-Ing. Dr. Berg, Ing. A. R. Weyl von der Deutschen 
Versuchsanstalt für Luftfahrt, Oberstleutnant Boelcke, der írühere 
Kriegsvermessungschef usw. 
Wertvolle Tabellen und Konstruktionszeichnungen. 
Aus Urieilen der Presse: 

Flugzeug und Yacht, Wien 1926: 

+... Das Werk gewährt vollständigen Einblick in die technische 
Entwicklung der Luftiahrt. Es gelang dem Herausgeber, Konstruk- 
tionsdetails aus dem Luitiahrzeugbau fast aller Staaten zusammen- 
zutragen und den Text mit zahlreichen Lichtbildern, Skizzen und 
Maßstabzeichnungen auf das beste zu beleben. ... Er gestaltet im 
Verein mit der überaus vornehmen Ausstattung das Buch zu einer 
Fundgrube flugtechnischen Wissens, wie zu einer Zierde jeder 
Bücherei. 

Bremer Nachrichten: 

... Das vorliegende, als Jahrbuch gedachte Werk gibt einen 
vorzüglichen Ueberblick über die Entwicklung der Luftfahrt. Der 
Wert des Buches wird durch die geschmackvolle Ausführung und 
das reichhaltige Bildmaterial noch erhöht. 

Oldenburgische Landeszeitung: 

... ein Musterwerk an Anschaulichkeit und Vollständigkeit... 
Luftfahrt tut not. 


Н. BECHHOLD VERLAGSBUCHHANDLUNG 
FRANKFURT AM MAIN 


LES EDITIONS С. ROCHE D'ESTREZ 
PUBLIENT: 


LAIR 


Organe de l'Aviation Française. Président d'Honneur 
du Comité de Rédaction: Monsieur Laurent EYNAC, 
Ancien Ministre. Directeur de la Rédaction: Jacques 
MORTANE. Directeur Technique: André LESAGE, 
Ingenieur E.S.A. 


„LA TECHNIQUE AERONAUTIQUE:: 
Organe de la Société Française de Navigation Aérienne. 
Président: Monsieur RATEAU, Membre de l'Institut. 
Redacteur en Chef: Andre LESAGE, Secretaire 
Général de la Société Frangaise de Navigation Аётеппе. 


„L’INDICATEUR AERIEN“ 
Organe Officiel de l'International AirTraffic Association. 


„LA MOTO FRANCAISE“ 


Organe des Industries de la Motocyclette et Voiturette. 
Rédacteur en Chef: LECOQ - DURIN. 


„LA REVUE NAUTIQUE 
Rédacteur en Chef: Capitaine de Vaisseau CHOUP AUT. 
Directeur Technique. Léon POINCARE, Ingenieur 
Principal du Génie Maritime 


»LA CARROSSERIE‘ 


Organe Officiel de la Chambre Syndicale des Carros» 
siers de Paris et des Départements et des Industries 
se rattachant à la Carrosserie. 


UN SPECIMEN DE CES REVUES EST ADRESSE SUR DEMANDE 
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XIII 


A.-B. FLYGINDUSTRI 


NMALNMO 
SCHWEDEN 


Ganzmetall-Flugzeuge 


(nach Patenten von Prof. Junkers) 


Für Land und Wasser 
Verkehr und Militär 


Luitiahrzeuge und  Luitiahrzeugmotorem, Ausgabe I der 
„Deutschen Kraitiahrzeug-Typenschaun" . . . . . . . 


Omnibusse, Nutzkraftwagen, Zugmaschinen, Ausgabe II der 
„Deutschen Kraftiahrzeug-Typenschau" 


Personenkraitwagen und Krafträder. Ausgabe ІП der „Deut- 
schen Kraitfahrzeug-Typenschau" . . . . . 2 . . . + , M 


Entwicklung und gegenwärtiger Stand des Metallilugzeug- 
baues. Zweite Aufl. Mit 86 Abb. Von E. Meyer, Dresden M 


Der verspannungslose, íreitragende Flügel. Die wichtigste 
Stufe in der Annäherung an ein ldealflugzeug. Von E. 
Meyer, Dresden 4.07.2. sat NOUS 


Der Tieidecker. Mit 51 Abb. Von E. Meyer, Dresden 


Der moderne Leichtmetallkolben: Elektronmetall, mit 10 Abb. 
Von Dipl.-Ing. W. Koch, Stuttgart ... . . EC 
Kolben fiir  Kraitíahrzeugmotoren: Grauguß, Aluminium, 
Elektron, mit 86 Abb. Von Dipl.-Ing. E. Mahle, Unter- 

ТОКИ c. SS RG LE III 


Metal Aeroplane Construction. Einzige deutsche Wiedergabe 
des von Prof. Junkers in England gehaltenen Vortrages 
über Metallflugzeugbau. Mit 53 Abb. . . . . . . . .M 


Metal Aeroplane Construction. Englische Wiedergabe des 
von Prof. Junkers in England gehaltenen Vortrages über 
Metallilugzeugbau DN э бәз SS) AP is at EE wal Г. 


Deutsche Motor-Zeitschrift. Fachzeitschrift für den motori- 
schen Verkehr und Transport, für die Motoren-, Fahrzeug- 
und Flugtechnik u. für die einschlägige Industrie. Erschei- 
nungsweise: monatlich. Probenummer auf Wunsch vom 
Mes. Preis Jährlich С ER SL ж озше ТААМ 9,00 


Der Versand dieser Broschüren erfolgt gegen Voreinsendung der 
Beträge oder gegen Nachnahme, in letzterem Falle zuzüglich M —.20 
für den Nachnahme-Versand. 


Verlag Deutsche Motor -Zeitschrift 6. m. b. H. 


Dresden, А 19, Müller - Berset- Straße 17 


b. sd ai 
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Aluminium und Al.-Legierungen 


Ihre Werte für Technik und Wirtschaft 
Von Dipl.-Ing. Dr. Hans Berg 
Preis RM 3.60 


Aus Presseurteilen: „Der Verfasser hat den schari gegliederten Aufbau 

des projektierten Werkes vollendet zur Durchführung gebracht. Es ist eine 

Klassische Studie einer Verbindung von Wissenschaft, Wirtschaft und Erfahrung 

der Praxis. Der Inhalt ist außer in erster Linie für den Fachmann für jeden 
Ingenieur, Kaufmann und Wirtschaftler aktuell." 


L4 ге . 
Das Leichtflugzeug für Sport u. Reise 
von Dr.-Ing. W. v. Langsdorff. 
236 Seiten (fast 200 Bilder) — 10 Zahlentafela 
Gibt in allgemeinverständlicher Form einen Ueberblick über das gesamte 
Leichtilugwesen 


Glünzende Pressebesprechungen: 
»...Der Bahnbrecher für das Motorrad der Luft... 

d Die übersichtliche Gliederung des Stoffes ermöglicht gerade dem 
vorwiegend sportlich Interessierten einen guten Einblick . . . 

Besonders interessant sind auch die Preisvergleiche verschie- 
dener Erd- und Luftfahrzeuge, sowie die Wirtschaftlichkeitsvergleiche .... 
Anschaffung und Betrieb eines Leichtflugzeuges 
viel billiger als bei einem Kraítwagen.... 

Preis kart. RM 3.—. geb. KM 4.— 


Der 19-PS-Flug über die Alpen 


von Dr.-Ing. W. v. Langsdorff. 


Mit 120 Seiten Text und 122 Bildern in farbigem Kunstdruck, Oktaviormat. 
Preis kart. ЕМ 4.50, geb. ЕМ 5 40. 


Ein Urteil der Fachpresse: 

Von Aníang an erlebt man mit. Der Leser wird angepackt und mitten 
hineingesetzt, wird selbst zum Flieger, ohne daß von ihm Vorkenntnisse 
verlangt werden. Es wird gezeigt, daß lebendige Menschen (liegen. Daß 
der Mann die Tat vollbringt und erst in zweiter Linie die Maschine kommt. 
Gerade hierin liegt der Hauptwert des Buches. Prof. Dr. Hugo Junkers, der 
dem Büchlein das Geleitwort gegeben hat, sagt u. a.: „Nicht die Maschine, 
sondern der Mensch soll herrschen‘. 


Automobil — Motorrad — Flugwesen, Heft 21 v. 5. 11. 26 


Н. Bechhold, Verlagsbuchhandlung, Frankfurt а. М. 


XVI 


Die illustrierte Monatsschrift „Ikarus“ 


im Fluge durch die große Weit 
Organ der Deutschen Luft-Hansa A.-G. 


bringt Nachrichten aus dem modernen Luftreiseverkehr, Beiträge zu 
einer über alle Völker und Zeiten sich erstreckenden Anthologie der 
Flugdichtung und Flugphantasie bis zur technischen Verwirklichung 
des Fluggedankens in der Luftfahrt von heute; außerdem zur Unter- 
haltung der Leser Aufsätze und Essays erster Autoren über alle 
„Die große Welt" bewegenden Fragen. Novellen, Skizzen, Humo- 
resken, Grotesken und einen laufenden Roman. — Zahlreiche Ши- 
strationen,  vierfarbige Kunstblätter. Preis 1.— Мк. 


La gazette mensuelle Ikarus. Im Fluge durch die große Welt (volant 
par le grand monde). Organe de la „Deutsche Luft-Hansa А. G.“ 
contient derniers {айз du traffic aerien modern une anthologie 
de la poésie et de la fantaisie du vol, sexcupant de tout 
peuple et de tout temps jusquà 1а réalisation du vol hu- 
main par l'aviation moderne. En outre, la gazette entretient 
ses lecteurs par des mémoires et des essays, qui traitent 
toutes les questions interessantle „grand monde" et qui sont rédigés par 
des auteurs de tout premier rang. Il s'y trouvent des contes et des 
esquisses, capricieux et grotesques et un roman en suites. Beaucoup 
d'imag dont une partie en quatre couleurs. — Prix 1 Goldmark. 


The illustrated monthly Ikarus. Im Fluge durch die große Welt. 
(Flying through the big world). Organ of the „Deutsche Luft-Hansa“, 
contains latest news concerning modern air traffic and is com- 
piling an anthology of every nations and periods treasure of 
poetry and fancy tales concerning the flying of men up to the pre- 
sent realisation of aviation. Besides, the magazine, being throughout 
richly illustrated, contains novels, sketches and a running fancy 
tale by first authors. Price 1 Goldmark. 


Luitiahrt Verlag G. m. b. Н. in Verbindung mit 
Union Deutsche Verlagsgesellschait, Zweigniederlassung Berlin SW 19, 
Krausenstraße 35/36. 


XVII 


WRIGHT- WHIRLWIND- MOTOREN 


flogen 1926 für die U. S. A. Marine über 


2200000 KILOMETER 


und in Verkehrs- 


2850900 
Im Wettbewerb: 


1. Nordpolilug Commander Byrd im 
3-Motoren-Fokker. 


Aunual-Reliability-Tour, 4130. km: 
1. Preis: Travel-Air-Flugzeug, 270 kg 


zahlende Last, 200 kmístd. — 2. Preis 
Buhl-Verville-Airster-Flugzeug, 360 kg 
zahlende Last. 182 km/std, — 3. Preis 


Stinson-Detroiter-Flugzeug, 290 kg zah- 
lende Last, 173 km/std. 

In Philadelphia gewonnen: Trans- 
port-Rennen für die Detroit-News-Air- 
Transport-Trophae im Wright-Bellanca- 
Flugzeug, 740 kg Ballast, 198 km/std. 
— Light-Commercial-Rennen, 520 КЕ 
Ballast, 195 km/std. — Außerdem 12 
von 18 Preisen. 

Gewannen 3 erste Preise in Denver 
mit Ryan М-І. 

Flug ohne Landung Portland Or.- 
Los Angeles (1640 km) іп Ryan-M-I- 
Eindecker der Pacific Air Transport, 9 
Std. 20 Min. 

Transportierten 1200 kg zahlende 
Last, 185 km/std im Stout-3-Motoren- 
Flugzeug, gebaut von der Ford Motor 
Company. 


im täglichen Dienst für: 


Philadelphia Rapid Transit Com- 
pany, 500000 Maschinen/km. Dollar 75'/? 
für Motoren-Ersatzteile, 39% Liter Be- 
triebsstoff per Maschinenstunde zwi- 
schen Philadelphia—Washington—Nor- 
folk (410 km). Ausschließl. in Fokker. 

Varney-Luftpost-Dienst, 280 000 km. 
Dollar 78 für Motorenteile über die Rocky 
Mountains—Salt Lake City—Staat Wa- 


und Lastilugzeugen 


KILOMETER 


shington (840 km). Ausschließlich 
7 Whirlwind in Swallows. 


Den Colonial-Air-Transport, 142 000 
km. Dollar 225 für Motorenteile zwischen 
Boston und New York (300 km). Aus- 
schließlich 7 Whirlwind in Fokker- und 
Curtiss-Flugzeugen. 

Den Pacific-Air-Transport, 405 000 
km zwischen Los Angeles und Seattle 
(1800 km). Ausschließlich 8 Whirlwind 
in Ryan- und Travel-Air-Flugzeugen, 

Die Northwest Airways ab Oktober, 
64 000 km zwischen Chicago und St. 
Paul (600 km). Ausschließlich Whirl- 
wind in Ryan- und Travel-Air-Flug- 
zeugen. 

Den National-Air-Transport, 
km, neben anderen Motoren zwischen 
Chicago—Dallas (1600 km) іп Tra- 
vel Ait, Ford 3 Motoren und Wright 
Bellanca. 

Die Florida Airways 120 000 km ne- 
ben anderen Motoren zwischen At- 
lanta—Miami (1100 km) mit 4 Whirl- 


58 000 


wind in Stinson- und  Curtiss-Flug- 
zeugen. Brachte 2000000 Dollar 
Bargeld nach Miami am Tage mach 


dem Orkan in Stinson-Detroiter. 


Die Canadian-Air-Expreß, 65 000 km 
auf der Strecke am Red Lake Canada. 
Ausschließlich 3 Whirlwind in Stinson- 
Detroiter- u. Curtiss-Lark-Flugzeugen. 


Huff - Daland-Schädlingsbekämpier, 
Detroit-Arctic-Expedition, Henry Du- 
pont Wilmington und Pontiac, Bennet 
und Rodebaugh Alaska, Central Cana- 
da Airlines, Frederic Ames Boston и. 
viele andere. 


Diese Leistungen empfehlen Piloten und Konstrukteuren den 
200 PS luftgekühlten WRIGHT-WHIRLWIND-Motor 
als sicher, sparsam, dauerhaft. 


Wright Aeronautical Corporation Paterson N. J., U. 5. A. 


Preise, Prospekte und Einbauzeichnungen durch 
ALBERT HOMFELD, BREMEN, MEISSENERSTRASSE 9 


Telegramme: Imhomex. Fernsprecher Roland 5837. 


хуш 


К) 
Verlag Walter de Gruyter & Со. / Berlin W10 
Zeitschrift für das gesamte Luftrecht (ZLR) 


Herausgegeben von Dr. jur. Otto Schreiber, o. Professor an der Universität in Königs- 
berg i. Pr. Geh. Regierungsrat, Leiter des Instituts für Luftrecht. Erscheint in Bänden zu 
Je vier Heften. Band I, Ней 1 RM 12.-. 

Die Zeitschrift „Luftfahrt‘“ schreibt: Zusammenfassend sel kurz gesagt, daß die 
Zeitschrift, wie es bei der internationalen Autorität des Herausgebers auch nicht anders 
zu erwarten war, nicht nur in ihrem Aufbau und Inhalt als mustergültig zu bezeichnen 
ist, sondern auch berufen ist, eine vorhandene Lücke in unsern deutschen Sammel- 
werken auszufüllen und auch der deutschen Mitarbeit an der Ausgestaltung des Luft- 
rechts die ihr gebührende Achtung zu verschaffen, / Ausführlicher Prospekt kostenlos. 


DER 
HOHE LEISTUNGS-UÜBERSCHUSS 
DER 


BMW 
FLUGMOTOREN 


IST DIE BESTE GEWÄHR FÜR DIE 
SICHERHEIT DES LUFTVERKEHRS. 


BAYERISCHE 
MOTOREN WERKE 
AKTIENGESELLSCHAFT 


MÜNCHEN 46 


Ältestes u. größtes Luftschraubenwerk Deutschlands. Erfolgreich in vielen Weltrekorden 


Abteilung Möbel: Vornehme Büroeinrichtungen, Unterkunfts- und Schlafzimmer, 
Kosino- und Speisezimmer -Einrichtungen für Flughäfen, Hotels etc. 


Fabrik: Berlin O34, Warschauer Str. 58 
Telegramm-Adreesse: Heinepropeller Fernsprecher: Andreas 3031 
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UTOMOBIL- 
OTORRAD- 
Fiucwesen 


ZEITSCHRIFT 
FÜR DAS GESAMTE 


FLUGWESEN 


A-M-E ist in ihrer vorzüglichen Aufmachung, gez 
druckt auf bestem Kunstdruckpapier, versehen mit 
erstklassigen Abbildungen, die mohlfeilste Fach- 
zeitschrift. Der niedrige Preis von nur 50 Dfg., kann 
nur erreicht werden durch die weite Verbreitung im 
In- und Auslande.- DieseVerbreitung isteine Folge 
der völligen Ungebundenheit, die sich in der unab- 
hängigen Meinungsäußerung ausdrückt. 


Aus der Reihe der Mitarbeiter seien nur genannt: 
Für Flugroesen: Dr. Ing. W. von Langsdorff, der 
Herausgeber dieses Werkes; Hauptmann Hermann 
роп Wilamomwiß=Moellendorff, ständig. Bearbeiter 
der „Luftpolitischen Monatsschau“ der A-M-F. — 
Für Automobil- und Motorradmesen: Ing. Rich. 
Hofmann, Cio.=Ing. Emil Fischer-Leipzig, einerder 
besten Kenner des in= u.ausländisch. Motorroesens. 
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Zeitschriit für Flugtechnik 
und Motorluitschiffahrt 


15. Jahrgang 1927. 


Herausgeber: Wissenschaftliche Gesellschaft für Luftfahrt E. V. 
(W.G.L.) mit Beiträgen der Deutschen Versuchsanstalt für Luft- 
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